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Prvemu letniku na pot

Z velikim veseljem pozdravljam nova lzvestja / Strenna, ki so v obdobju
multimedijskega zapisa pristno papirnata. Se vedno menimo, da je treba
zapisati in izdati svoje misli in strokovna spoznanja, zato smo Se v
Pomorskem muzeju odlo¢ili, da nova lzvestja izidejo v tiskani obliki, ¢etudi v
obdobju recesije, ki nam narekuje zelo premisljeno rabo proracunskega
denarja.

Verjamemo, da potrebujemo korak nazaj v pravo smer. To je smer pristnega
zapisa Cistih misli. To je moje osebno vosc¢ilo publikaciji, ki bo vsebovala
spoznanja in presezke v muzejskem delu, prinasala vesti 0 proucevanju
pomorske dedis¢ine. Prvotno je publikacija namenjena strokovnim
prispevkom kustosov muzeja, si pa mo¢no, od prve Stevilke dalje Zeli tudi
zunanjih kvalificiranih sodelavcev. Take, ki vedo, kako izbiramo vsebinske
sestavine in s kaksno resnostjo moramo proucevati pomorsko dedis¢ino, ki
izginja, in tisto, ki se poraja pred naSimi o¢mi. Lep je vonj po knjigah, ki
pospremi nas sprehod po pomembni knjiznici, ki jo varujemo v Pomorskemu
muzeju Piran, Bilioteca Civica. Nasemu ob¢&instvu Zelimo zagotoviti veliko
prijetnega branja in bodo¢i generaciji mnogo sprehodov po takih knjiZnicah,
ki kar kli¢ejo k spoznanju. Dovolite torej, da zazelim lzvestjem obilo
letnikov in vam, dragi bralci, ki vam je vse to namenjeno, obiskujte muzeje
po svetu, da pomnimo, ko gremo od koder prihajamo.

Martina Gamboz, direktorica Pomorskega muzeja Piran



Cenni introduttivi per la Strenna

Con grande piacere licenziamo alle stampe il primo numero della
pubblicazione intitolata Izvestja / Strenna, che in questo periodo di scrittura
ipertestuale & ancora piacevolmente cartacea. Crediamo nella necessita di
fissare pensieri e dissertazioni scientifiche sulla carta e non solamente su
supporti multimediali, percio pubblichiamo un primo numero quasi
controcorrente in un periodo di recessione economica che non induce
all’apertura di nuovi capitoli di spesa.

Pensiamo di dover compiere un passo nella direzione giusta, quella che
permetta la trasmissione di pensieri cristallini e maturi alla stampa. 1l mio piu
sincero augurio riguarda la neonata pubblicazione, possa essa contenere il
numero maggiore di nuove conoscenze e acquisizioni negli ambiti museali,
con collaboratori qualificati siano essi curatori siano collaboratori esterni,
consci dell’importante missione, che il museo deve realizzare: tutelare il
patrimonio marittimo sul quale incombe I’oblio. Il Museo del mare di Pirano
riserva al visitatore una suggestione particolare nell'attraversale I'importante
Biblioteca Civica, che esso conserva e promuove. Permettete quindi che
questo licenziamento alle stampe giunga con l'auspicio di molteplici prossimi
numeri, che concedano alle generazioni future stimolanti percorsi
intellettuali. Un museo per antonomasia mira alla realizzazione di cittadini
consapevoli delle proprie radici con basi salde per articolati percorsi di vita e
di conoscenza.

Martina Gamboz, direttore Museo del mare di Pirano



Predgovor

ali:
kako videti lastno slepoto

V vsaki knjigi je predgovor prva in hkrati zadnja stvar: ali naj pojasnjuje
namen dela ali pa naj ga opravicuje in odgovarja na pri¢akovane Kkritike. Ker
se bralci navadno kaj malo menijo za nravstvene namene in napade v revijah,
predgovorov ne berejo. NaSa publika je Se tako mlada in preprosta, da ne
razume basni, ¢e je na koncu ne ¢aka nauk. Podobna je ¢udaku, ki prisluskuje
prisrénemu pomenku dveh diplomatskih predstavnikov sovraznih si drzav in
je preprican, da zaradi medsebojnega prijateljstva oba varata svoji vladi. Ne
zdi se torej napacno domnevati, da je zgoSCeno predstavitev pri¢ujocega
zbornika modro zaceti z apologijo.

Snovalec vsakega dela, ki presodi, da bo njega rezultat vreden vloZenega
truda in odpovedi prijetnejSim opravilom, mora biti pripravljen na temeljno
dihotomijo, ki ga bo spremljala vso pot do tiskarne in distribucije. Njegov
izdelek mora namre¢ biti (vsaj) toliko konformen z veljavnimi kénoni, da bo
uporaben, tj. berljiv, hkrati pa toliko samosvoj, da ne bo utonil v mnoZici
prav zaradi te podobnosti (sicer bi bila vsak trud in zavestna odpoved ugodju
za snovalca Zaljiva). Zastaviti si mora torej neko strategijo preZivetja, ki ga
bo vodila med ¢ermi skrajnosti, ne da bi prisegal na svetost »zlate sredine«.
Kako pa to dose¢i prav v Casu, ko zgodovinopisje svojega predmeta ne
razume ve¢ kot neodvisno empiriéno entiteto, ki jo lahko, ¢e le ni
pristransko, z rigoroznimi metodami verodostojno  (objektivno)
rekonstruira? Ko je preteklost le Se diskurzivna konstrukcija in rezultat
reprezentacij, ne pa neodvisni zunanji vir reprezentacij? Ko se pomen vseh
zgodovinskih virov ustvarja Sele v procesu branja in »delati zgodovino«
pomeni uporabljati diskurze, ki imajo v srediScu zanimanja razlago »branja«
in ustvarjanja pomena? Ko je jasno, da vsako tako »branje, tj. transformacija
preteklosti 0z. nje ostankov v zgodovinsko pripoved, poteka skozi jezikovne
protokole in reprezentacijske prakse, ki se dogajajo na podro¢ju boja za
druzbeno moc¢? V samih zgodovinskih virih, sledeh preteklosti, namre¢ ni
osnove za izbiro, na kateri nacin naj jih razumemo, ni preizkusnega kamna,
kriterija, ki bi bil referenca pri preverjanju resni¢nosti. Ker bi si v tej smeri
lahko zastavili ve¢ (sicer plodnih) vpraSanj kot dobili odgovorov, pri¢ujo¢i
zbornik pa ne Zeli biti (n-ti) manifest (post)postmodernizma, saj ne bi zadostil
drugemu pogoju »spoznanja za preZivetje«, tj. svojskosti, bomo »umetnost
upovedovanja podob preteklosti« sku3ali razumeti skozi moznosti, ki jih



ponuja t. i. zgodovinopisje »omejenega dosega«. Vsako kriticno branje
kateregakoli vira ali njegove interpretacije nas torej lahko le sili v ugotavljanje
minimuma pogojev, pod katerimi obravnavani tekst vsaj za silo zadosti, ali pa
tudi ne, »kriterijem resnice«. Pri tem seveda ne gre za filozofsko opredelitev
Resnice, temve¢ za poskus razumevanja, kaj je v nekem cCasu veljalo za
resni¢no. Zgodovinske rekonstrukcije torej ne gre presojati glede na to, kako
zvesto predstavlja realno, saj je realnost vedno produkt protokolov
zgodovinsko »Ze povedanega«. Mo¢ zgodovinopisja ni v mnozici podatkov o
preteklem, ki jih posreduje, temve¢ v tem, da ponuja specificne oblike, v
okviru katerih sploh lahko razmisljamo o preteklosti.

VpraSanje »Kaj je zgodovina?« bi se moralo glasiti »Za koga je zgodovina?«.
Nekatere druzbene skupine bi rade harmoni¢no zgodovino brez konfliktov,
drugi bi od nje Zeleli dudevni mir, tretji zahtevajo grob individualizem, Getrti
strategijo za revolucijo, peti spet za reakcijo itn. Vrsta je tako logi¢no kot
prakti¢no neskon¢na. Do postmodernih premikov in zasukov v zgodovinopisju
je morda priSlo tudi po zaslugi demokratizacije izobraZevalnih in drugih
sistemov, ki je takoreko¢ »h koritu« pripustila do tedaj odrinjene skupine
spolno, rasno, versko, politicno itn. diskriminiranih. Med avtorizirano,
empiricno zgodovino dominantnega diskurza in post-modernisti¢no
odsotnostjo preteklosti obstaja prostor za zgodovine mnogih ljudstev, ki bi
tako dobili resnicen vpliv v svetu. Njihov vpliv seveda ne more biti natancno
zagotovljen vnaprej. Ce zgodovine ne vidimo v tradicionalni preobleki vede,
ki zeli doseci resni¢no vednost o preteklosti, ampak kot to, kar je, diskurzivna
praksa, ki omogoc¢a ljudem vsakokratne sedanjosti, da se podajo v preteklost
in jo priobli¢ijo lastnim potrebam, lahko proizvede vidike preteklosti, ki so
prej bili spregledani, skriti ali odrinjeni, so pa lahko osvobajajo¢i. Tak
razmislek odpira nova podro¢ja zgodovinskega raziskovanja, kjer med
drugim opazimo zanimanje za oralno zgodovino, biografsko in
avtobiografsko pripoved, zgodovino Zensk, mentalitet, materialne kulture in
vsakdanjega zivljenja, za mikrozgodovinski pristop, ki omogoca tudi
primerjavo mikro- in makroperspektive v zgodovinopisju in iskanje utiSanih
glasov marginalnih pojavov oz. skupin, pa tudi spregledanih in spregledljivih
posameznosti, »nepomembnih malenkosti«, Ki sicer zlahka utonejo v morju
navajenosti.

Preden pa preidemo na predstavitev posameznih prispevkov, naj osvetlimo
vzgibe in okolis¢ine, ki so oblikovale nastajanje pricujoce zbirke besedil in so
hkrati klju¢ za branje in boljSe razumevanje. Besede so namre¢ nepopolno
sredstvo za izrazanje in izmenjavo misli in se nikoli ne kaZzejo v obliki
prakti¢nih nasvetov in priporo¢il za takoj$nje uzivanje resnice, ki bi se iz
besedila kar sama ponujala. Vsaka druzba ima namre¢ svoje »obce politike«
resnice: sprejema samo dolo¢ene vrste diskurzov in jim omogoci delovati kot
resnica, ustvarja mehanizme, ki omogocajo razlikovati med resnico in
neresnico ter sankcionirajo »nepravilno« interpretacijo, promovira
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vrednostne sisteme, ki obvladujejo uéenje resnice, in druZzbeni status tistih, ki
so poklicani izjavljati tisto, kar velja za resni¢no. Pravzaprav gre za skupek
pravil, glede na katere je resnica loCena od neresnice, z resnico pa SO
povezani prav doloceni ucinki moci, tj. stalen boj za njen status in
ekonomsko ter politiéno vlogo. Resnico je razumeti kot sistem urejenih
postopkov za ustvarjanje, urejanje, razSirjanje, kroZzenje in delovanje izjav,
trditev. Urednisko delo lahko zato razumemo kot stalen postopek preverjanja,
kaj v dolo¢enem diskurzu lahko velja za resni¢no, kot postopek neprestanega
nihanja med reSevanjem tekstnokritiskih zagat tipa »kaj je pesnik zelel
povedati« in bojem s prisilami, ki obvladujejo tako avtorjeva kot urednikova
prizadevanja:

e omejitev obsega publikacije, Stevila besed: ali bi zgodovinsko
vedenje bilo drugacno, ¢e bi besedila lahko bila petkrat daljsa, ali
morala biti za polovico krajsa?

e kako na ustvarjanje pomena besedila vpliva format publikacije:
velikost in postavitev strani, tip in velikost ¢rk, prisotnost ilustracij,
opomb, vaj, bibliografije, kazal, vrsta vezave, priloZeno video in
drugo multimedijsko gradivo;

e tudi zgodovinar piSe za ciljno publiko, ki si jo prizadeva s svojimi
vsebinami dose¢i - npr. francoska revolucija 1789 je napisana
drugace za razline starostne skupine, razli¢ne ravni poglobljenosti,
npr. strokovnjake ali laike, druga¢na je za Francoze kot npr. Azijce;

e kako na kakovost in obseg besedila vpliva rok za oddajo dela: koliko
Casa ima avtor za raziskave, pisanje, korekcije itn., kako je ta Cas
alociran in razporejen (npr. en dan tedensko, za konec tedna, nekaj
mesecev skupaj), kako to vpliva na dosegljivost in razpolaganje z
viri, zbranost avtorja ipd. Termini, ki jih postavi zaloZnik, so pogosto
odlocilni;

o katerega literarnega sloga je avtor sposoben, tj. na¢in pisanja je lahko
polemicéen, dolgovezen, podroben, pester, jasen ali zmeden, ali
morda kombinacija ve¢ slogov. Kak3en je avtorjev doseg Vv
morfoloski, sintakti¢ni in semanti¢ni odli¢nosti - vse je lahko klju¢no
glede na izbiro zalozniske hise;

e recenzenti lahko zahtevajo tudi drasticne spremembe, dopolnitve,
Crtanja, lahko v nedogled mucijo in zmeljejo avtorja;

o korekcije so prisotne v vseh fazah nastajanja besedila, lahko celo
med tiskom. Zanimive in bistre ugotovitve pogosto zbledijo, Ze ko se
jih zapiSe, nato popravlja in prilagaja morda deseti¢, lahko se jih nato
sploh opusti ipd.

Bralec naj presodi, ¢e gre le za veCen spopad z lastno in tujo neumnostjo, ali ¢e
naj nadaljuje svoj spopad s tu zbranimi besedili, katerih avtorji so v
prizadevanju, da bi opredelili reZim znanstvenosti, znacilen za njihovo vedo,
ubirali razliéne poti. Ce po eni strani morajo pristati na spoznanje, da se njihov
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diskurz dogaja v »literarni« obliki, jih po drugi plati muéi prav to, da niso
literati. Njihovo pisanje ni ne nevtralno ne transparentno. Pomen morajo
podeljevati ostankom preteklosti, ki v sedanjosti nimajo veC referencnega
okolja, povsem iluzorni pa so poskusi, da bi hierarhizirali dela zgodovinarjev
po epistemoloskih kriterijih, ki bi kazal na njihovo pertinentnost pri poroc¢anju
o t. i. »pretekli sedanjosti«. Hkrati pa morajo racunati na ucinke prisil, skozi
katere se njihovo besedilo prenaSa do bralca, in na bralne konvencije, znacilne
za vsako »interpretativno prakso«.

Izhajanje letnega zbornika Pomorskega muzeja Piran otvarja prispevek Nadje
Tercon, ki govori o gradivu, ki ga hrani Pomorski muzej Piran in se navezuje
na zgodovino Reke in njene okolice. Ker je delovno podrogje v prek 50-lethem
obstoju Pomorskega muzeja veCinoma zasedala slovenska pomorska
preteklost, je zbranih tudi najveé¢ tovrstnih materialnih pri¢. Poleg nacionalne
pomorske zgodovine pa avtorica predstavi tudi marsikatero usodo malega
¢loveka, ki si je zivljenjsko pot utiral skozi nevarne oceanske in negotove vode
pomorske trgovine, ladjedelstva in ladjarstva. V njenem ¢lanku bo uteho nael
tudi radovednez, ki ga mikajo historiat, ustroj in aktualna ponudba Pomorskega
muzeja Piran.

Zivahnost, raznolikost in pomen pomorske, ladjedelske in trgovske dejavnosti
v severnoistrskih mestih Kopru, Izoli in Piranu nam s pomo¢jo arhivskih virov
predstavi Flavio Bonin. S kvantitativno analizo pogostosti omemb obravnava
tipe in velikost plovil ter vrste tovora, ki so ga prevazala. Med vrsticami pa
opozori tudi na eno od »krhkosti« zgodovinskih virov, tudi arhivskih, ki naj bi
veljali za najbolj verodostojne. Raziskovalec namre¢ gradi svojo vednost na
dostopnih, prebranih, razumljenih in interpretiranih virih, ne ve pa, ¢e mu
dotedanjo vednost ne bo spodkopala Ze naslednja listina ..., ki je lahko celo
izgubljena oz. nedostopna, kot v primeru dela koprskega arhivskega fonda, ki
samuje v Benetkah.

Bogdana Marinac je z etnoloSkega vidika sklenila spoznavati vsakdanje
zivljenje slovenskih podmornicarjev, zlahka spregledljive in pogosto tudi
fizicno skrite skupine svojevrstnih pomorcev. Ker je to izklju¢no vojaska
dejavnost, so viri skopi, informatorji pa redki in pogosto nezaupljivi. Razpad
Jugoslavije in njene armade pa je omogocil odstreti vsaj pramen tancice z
vojaskih skrivnosti, e Zivec¢im podmorni¢arjem pa pomagal razvezati jezik.
Avtorica nas popelje skozi nastajanje istoimenske razstave, ki je bila
pravzaprav posledica spodrsa pri pridobivanju ene od podmornic bivse
jugoslovanske mornarice, in osvetli vlogo Slovencev v avstro-ogrski in
mornaricah obeh Jugoslavij.

Naslednje preverjanje povednosti arhivskih virov opravi Igor Presl, ko skozi

njih Zeli spoznati in predstaviti okolis¢ine zivljenja ladjedelcev v 18. stoletju.
Kako spoznati nain zivljenja ljudskih mnozic, pogosto nepismenih in
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anonimnih, skozi vire, Ki so nastajali v okviru pisne kulture navadno oblastnih
organov? Dobrotljivi bralec naj sam presodi, kako uspeSno avtor lovi
ravnoteZje med strogo eklekti¢nostjo, kritiko virov in = moZnimi
interpretativnimi modeli. Kjer se mu posre¢i, se mu nekako na slepo, kjer pa
spodrsne, pa se Se utegne izkazati, da bo to prihodnji uspeh ...

Etnologinja in v zadnjih letih sahelska popotnica Magda Reja je v Alziru
naletela na zanimiv dokument, Ki je nastal na francoski ambasadi v Tunisu v 2.
polovici 18. stoletja, beleZil pa je aktivnost gusarskih ladij. Z osvetlitvijo te
dejavnosti takoreko¢ »od znotraj« dopolnjuje tu objavljena c¢lanka Flavia
Bonina in Igorja Presla.

Vsebinski sklop Razprav zakljucuje tehten prispevek Nadje Ter¢on k dvema
Slovencem manj prijetnima spoznanjema: da pomena morja za Slovenijo ni
enaciti z ekonomskim stanjem oz. nadzorom nad podjetjem Luka Koper d.d. in
da prav morje omogoca presegati drobnjakarske nacionalizme. Naloga ni bila
preprosta, saj je etablirano zgodovinopisje otrok 19. stoletja, je izdelek in
orodje evropskega nacionalizma. Zgodovina je odli¢no sredstvo nacionalne
ideologije, ki je naSe razumevanje preteklosti spremenilo v smeti§ée nevarnih
odpadkov. Odstranjevanje teh snovi je izziv sodobnega zgodovinopisja.

Rubriko Zapisi in porocila odpirata dve avtobiografiji. Savina GoriSek se
spominja svojih jadranj z Mirkom Bogi¢em po Jadranskem morju, Marica
Merljak pa celoviteje opisuje svoje Zivljenje v Kairu in Juznoafriski republiki
ter svoje delo v podjetju SploSna plovba Piran. Prispevek je za objavo
pripravila Spela Pahor. Marko Bonin in PrimoZz Marinko predstavljata
okolis¢ine sestavljanja in metodoloske osnove bibliografije asopisnih ¢lankov,
ki v obdobju 1956 do 2003 govorijo o Luki Koper (seznama zaradi obseznosti
nismo vkljuc¢ili v naSo publikacijo). Sledita porocili 0 muzejski dejavnosti v
domaci ustanovi in informativni zapis o novem pomorskem muzeju v Turkuju
na Finskem, v katerem zgledno sobivajo civilna in vojaska plovila. Pogovor
Zenske in pomorstvo je ob 7. marcu 2009 — Dnevu slovenskega pomorstva — in
8. marcu 2009 — Mednarodnemu dnevu Zena — bil dobro obiskan in pritegnil je
pozornost javnosti in medijev, Snjezana Karinja pa je z muzeoloske plati
predstavila zakulisje razstave o ladji Rex, prestiznem potniSkem parniku, ki je
svoja morska potovanja kon¢al na plitvini med Koprom in Izolo.

Morda bralca preveva obc¢utek, da smo si v napaénem trenutku zastavili nalogo
s skoraj nedosegljivim ciljem, da morda namenoma uriniramo proti vetru, da

Zelimo narodu brez smisla za humor prodati $ale na njegov racun? A samo
morda. Sapienti sat.

Igor Presl, urednik tega letnika Izvestij
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Avtorji in avtorice prispevkov

e Flavio Bonin, univ. dipl. zgodovinar in zgodovinar umetnosti, mag.
zgodovinskih znanosti

e Marko Bonin, univ. dipl. zgodovinar

e Martina Gamboz, univ. dipl. prof. druzbenih ved

e Savina Gorisek, uciteljica v pokoju

e Snjezana Karinja, univ. dipl. arheologinja

e Bogdana Marinac, univ. dipl. etnologinja in sociologinja kulture

e PrimoZ Marinko, Student Fakultete za humanisticne Studije Koper

e Marica Merljak, upokojenka Splo3ne plovbe Piran

e Spela Pahor, univ. dipl. etnologinja in kulturna antropologinja

e lgor Presl, univ. dipl. etnolog in sociolog

e Magda Reja, univ. dipl. etnologinja in zgodovinarka umetnosti

e Nadja Tercon, univ. dipl. zgodovinarka in sociologinja, mag.

zgodovinskih znanosti
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Kozala - govorica obrobij preteklosti

Resko gradivo v Pomorskem muzeju »Sergej MaSera« Piran

NADJA TERCON

Izvle¢ek

Prispevek obravnava gradivo v Pomorskem muzeju »Sergej MaSera« Piran,
ki se navezuje na Reko. Poudarek je zlasti na materialnem gradivu in
podatkih, ki pricajo o viogi in pomenu slovenskih pomorscakov, mornarjev in
ladjarjev, ¢lanov trgovinskih in industrijskih zbornic, trgovcev, ladjedelcev in
drugih, ki so zZiveli, delali in se Solali na Reki in v njeni okolici. Izpostavljene
so muzealije, ki se kakorkoli v pomorskem pomenu dotikajo podrocja Reke.
Omeniti velja zlasti modele ladij, ki so bile zgrajene na Reki ali katerih
slovenski lastniki so ziveli in delali tam, dokumente o Solanju slovenskega
kadra v reskih in bliznjih pomorskih trgovskih 3olah, zbirko razglednic z
motivi Reke in drugo.

Sintesi

Il contributo tratta i documenti del Museo del mare »Sergej MaSera« di
Pirano riguardanti Fiume. In particolar modo sono studiati i documenti
materiali che testimoniano il ruolo e I'importanza dei marinai sloveni, degli
armatori, dei membri delle camere industriali e di commercio, dei
commercianti, degli operai nei cantieri navali e di tutti quanti hanno vissuto,
lavorato e studiato a Fiume e dintorni. Sono inoltre evidenziati i pezzi da
museo che riguardano la marineria e il territorio di Fiume. Meritano
menzione soprattutto i modelli di navi che sono state costruite a Fiume e le
navi di proprietari sloveni che vivevano e lavoravano a Fiume, i documenti
riguardanti l'istruzione dei quadri sloveni nelle scuole marittime e
commerciali di Fiume e dintorni, la raccolta di cartoline con motivi di Fiume
ecc.
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obudo za nastanek prispevka in referata na Znanstvenem
simpoziju ob Dnevih sv. Vida na Reki 12. junija 2006 je dalo
povabilo mag. Darinka Muni¢a, ki je Zelel izvedeti, koliko
gradiva, ki se nanaSa na Reko, hrani Pomorski muzej »Sergej
MaSera« v Piranu (PMSMP). Takoj je bilo jasno, da je muzejskega gradiva,
ki se na kakrSenkoli na¢in in v razlicnih oblikah navezuje na Reko, prece;.
Njegovo povabilo je bilo na nek nacin izziv, da se $tevilni posamezni drobci
preteklosti in ohranjena kulturna dedisCina, ki je razstavljena oz. deponirana,
tudi na tak nacin predstavijo strokovni javnosti.

Pomorski muzej »Sergej Masera« Piran namre¢ zbira, hrani, varuje,
predstavlja ~ in  publicira  pomorsko  zgodovinsko,  arheolo3ko,
umetnostnozgodovinsko, geografsko, etnolosko in tehni¢no kulturno
dedis¢ino. Pri¢a o usmeritvi slovenskega naroda in prostora na podrocje
Jadranskega morja. V muzejskih fondih je tudi gradivo, ki se veZe na Reko in
njeno neposredno okolico. V prispevku je zato poudarek zlasti na
materialnem gradivu in podatkih, ki govorijo o vlogi in pomenu slovenskih
pomors¢akov, mornarjev in ladjarjev, Clanov trgovinskih in industrijskih
zbornic, trgovcev, ladjedelcev in drugih, ki so Ziveli, delali, se Solali in bili v
tesni povezavi tudi z Reko in njeno bliznjo okolico. lzpostavljene so
muzealije, ki se kakorkoli v pomorskem pomenu dotikajo podroc¢ja Reke.
Gradivo, ki je vezano na Reko, najdemo v razli¢nih oblikah, materialih in
vsebinah v skorajda vseh fondih in zbirkah.

Pomorski muzej je bil ustanovljen leta 1954 kot Mestni muzej Piran. Za
prvega in dolgoletnega ravnatelja je bil imenovan zgodovinar dr. Miroslav
Pahor." Cas, v katerem je bil ustanovljen muzej, je bil as velikih politi¢nih,
nacionalnih in demografskih sprememb, ustanovitev muzeja z namenom
vrednotenja in zascCite kulturne dedi$¢ine pa zato smiselna in pomembna. Pod
njegovim okriljem sta bila takrat tudi piranski mestni arhiv in knjiznica, ki sta
kasneje postali samostojni instituciji. V muzeju pa ostal fond bivse piranske
mestne knjiZnice (Biblioteca civica), ki je s Stevilnimi dragocenimi knjigami
obravnavana kot poseben muzejski fond.

Kmalu po ustanovitvi muzeja se je ob razmiSljanjih o dolgoro¢ni perspektivi
muzealskega dela zelo hitro pokazalo, da novoustanovljeni muzej vse bolj

! Miroslav Pahor se je rodil 5. 11. 1922 v Novelu na Krasu. Leta 1950 je diplomiral iz
zgodovine na Filozofski fakulteti v Ljubljani. Leta 1965 je doktoriral z disertacijo Socialni boji
v ob¢ini Piran od XV. do XVIIL stoletja. Najprej je delal v Studijski knjiznici v Kopru, od leta
1954 pa v Piranu. Ko je bil tam ustanovljen Mestni muzej, je bil imenovan za njegovega
ravnatelja. Velja za ustanovitelja piranskega muzeja in za utemeljitelja zgodovine slovenskega
pomorstva. Raziskoval je starejSo zgodovino obalnih mest, ukvarjal pa se je zlasti z zgodovino
slovenskega pomorstva. Okrog 150 razprav in strokovnih ¢lankov je objavil v razli¢nih revijah
in zbornikih. Za muzejsko delo je leta 1974 prejel Valvasorjevo nagrado. Pomorski muzej je
vodil do svoje smrti 25. 4. 1981.
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dobiva pomorski znacaj. Piranski muzealci so z zbiralnim in raziskovalnim
delom hitro nasli »pomorsko perspektivo«, ki je muzeju omogocila obstoj in
nadaljnji razvoj in ostaja njegova glavna vsebina Se danes. V sodelovanju
zgodovinarjev Miroslava Pahorja in Ferda Gestrina se je vizija muzejskega
dela kazala v prou¢evanju in prezentiranju zgodovine pomorstva. Ob zbiranju
gradiva za Mestni muzej in plodnih razpravah o usmeritvi v pomorstvo, ki so
bile posledica Gestrinovih arhivskih odkritij, so se takoj zaCele tudi
zgodovinske raziskave v arhivih in na terenu z zbiranjem in evidentiranjem
vsega dosegljivega pomorskega gradiva. Ze leta 1959 je bil v okviru tedanjih
moznosti v Mestnem muzeju ustanovljen pomorski oddelek. Vse do leta 1963
je zbiranje gradiva lahko potekalo le na obmodcju piranske obc¢ine, od leta
1963 dalje pa je zaradi republiSkega financiranja muzej lahko zacel delovati
tudi izven teritorija ob¢ine Piran; najprej na podroc¢ju Slovenije, potem pa Se
Hrvaske in Crne gore. Muzej je s svojo specifiéno zbirko postajal edini tak
muzej v slovenskem prostoru. Leta 1967 se je Mestni muzej preimenoval v
Pomorski muzej »Sergej MaSera« Piran. Danes ima svoje zbirke v muzejski
stavbi v Piranu ter v Stirih dislociranih enotah.

Na nek nacin je mogoce zveze in podobnosti s kvarnerskim prostorom najti
ze v prazgodovini. Morje je namre¢ element, ki je neizbezno oznadil tako
Zivljenje in razvoj slovenskega obalnega podrodja kot tudi reSkega podrodja.
Ne recemo zaman, da je morje okno v svet. Ta podrocja so se ze od nekdaj
razvijala kot pomorska in trgovska srediS¢a. Nastajala in razvijala so se v
sredis¢u kulturnih vplivov ve¢ sosednjih narodov in drzav. Kljub $tevilnim
politi¢nim, gospodarskim, geografskim in nacionalnim spremembam, ki so se
skozi razlicna zgodovinska obdobja dogajale na podro¢ju slovensko-
hrvaSkega prostora, pa je med njima obstajala povezava tudi prek morja.
Slovenske deZele so se po propadu BeneSke republike in od avstrijske drzave
podprtem razvoju dveh pristani$¢ - Trsta in Reke - hitro navezovale nanju in
njun druzbeni, gospodarski in politiéni razvoj.

Med Trstom, na katerega se je vezalo avstrijsko ozemlje z oZjim zaledjem, in
Reko, na katero je gravitiral ves ogrski del drzave z dalmatinskim,
vzhodnoistrskim prostorom Avstrijskega primorja ter delom slovenskega,
zlasti notranjskega ozemlja, je vseskozi obstajala konkurenca. Za pomorski
vojaski center Avstrije je bil izbran Pulj. Ob intenzivni industrializaciji z
Zivahnim ustanavljanjem obrtnih delavnic so na celotnem slovenskem
prostoru kot tudi v pristaniSkih sredi$¢ih in njihovih neposrednih okolicah
zacela nastajati manjSa in vecja industrijska sredisca.

2 Teréon, N. (2004): Z barko v Trst.
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Palaca Gabrielli, sedez Pomorskega muzeja »Sergej MaSera« Piran
(PMSMP)

Reka je postala mesto z razvito industrijo, trgovino in obrtjo, zlasti
ladjedelstvom in pomorstvom. Vse to so omogocile boljSe prometne
povezave. Vanjo se je doseljevalo kmecko prebivalstvo, tukaj pa so se zbirali
tudi poslovni krogi, ki so ves ta razvoj usmerjali. Med enimi in drugimi
najdemo na Reki tudi Stevilne Slovence. Tako je zacelo nastajati med drugim
tudi pomorsko gradivo, ki pri¢a o njih.

Pomorstvo je postalo ena najobetavnejSih dejavnosti, zato ni manjkalo
kapitala, ki so ga bili mnogi pripravljeni vloZiti vanj. Tudi Slovenci so sami
ali z druzabniki vlagali denar v nakup ladij in skuSali uspeti v pomorstvu,
ladjarstvu in ladjedelstvu. Svoje ladjarske posle so opravljali na Reki in v
Trstu. Na Reki so med drugim delovali:* Matej G. Gasser iz Skofje Loke,
Franc Jelovsek iz Vrem na Krasu, Jozef, Nikolaj in Rudolf Valusnik, lvan
KoroSec, lvan Vilhar, Anka Orel in Stevilni drugi, ki so bili lastniki ali
solastniki jadrnic, kasheje pa tudi parnikov. Eden pomembnejSih moZ v tem
poslu je bil tudi v arhivskih virih veckrat omenjeni Josip Gorup pl.

% pahor, M. (1969): Sto let slovenskega Igdjarstva 1841-1941; Pahor, M. & Hajnal, I. (1981):
Po jamborni cesti ... v mesto na peklu; Zupnisée Slavina, Status animarum; Terenski zapiski
Nadje Tercon iz leta 1989, dokumentacija PMSMP.
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Slavinjski,* iz slovenske podjetniske in ladjarske druzine Gorupov (sinovi
Kornelij, Milan, Aleksander), katere korenine segajo v Slavino pri Postojni.
Po priimkih sode¢, bi tudi marsikateri drug reski in trzaski ladjar lahko bil iz
slovenskih dezZel, a o tem bi bile potrebne Se dodatne podrobnejSe raziskave.
Nekateri med njimi so bili celo ¢lani trgovinskih in industrijskih zbornic za
Trst in Reko, kar vsekakor kaZe na njihovo vlogo in polozaj v druzbi. Clani
zbornic so bili namre¢ voljeni.

Zbornice so imele nalogo spremljati gospodarski razvoj svojega podrocja,
razdeljene pa so bile obicajno na dve sekciji: trgovinsko in industrijsko. V
trgovinsko so se lahko vkljuéevali posamezniki in podjetja, ki so se ukvarjali
s trgovino ali pomorstvom. Med ¢lani reSke zbornice se pojavljajo: Nikolaj
Valusnik, Jozef Valudnik, Franc Jelovsek, Anton Valusnik, Franc Gilbert
Korosec, JoZef Kante, Milan Gorup in drugi.® Eden od predsednikov reske
zbornice je bil npr. tudi Slovenec JoZef Premrou.® Tudi zaupanje ladjarjev
reSki ladjedelnici je bilo v tem obdobju dokajSnje, saj je bilo tam zgrajenih
vsaj 18 vecjih lesenih jadrnic, katerih lastniki so bili Slovenci. Na drugem
mestu je to zaupanje veljalo Malemu LoSinju in Sele na tretjem vsem
trzaSkim ladjedelnicam skupaj. Na Reki so med drugim zgradili bark
Laibach, navo Fiume, bark Florida, bark Marghiza, bark Francesco Gilberto,
brigSkuner Iri, bark Gazella, brig Polixeni in Stevilne druge. Njihovi lastniki

* Josip Gorup pl. Slavinjski, rojen 6. 4. 1834 v Slavini, umrl 25. 4. 1912 na Reki. Leta 1854 je
maturiral na ljubljanski gimnaziji in se nato zaposlil pri svojem stricu Janezu Nepomuku
Kalistru. Po stri¢evi smrti 1864 je v Trstu prevzel vodstvo podjetja. Leta 1876 se je razel s
svojim bratrancem Francem Kalistrom pri vodenju firme Kalister in dediéi. Preselil se je na
Reko in ustanovil lastno podjetje. 20. 6. 1903 je bil povzdignjen v plemiski stan. Plemiski
naslov si je izbral po rojstnem kraju, zato se je poslej imenoval Josip Gorup plemeniti
Slavinjski. Bil je eden najbogatejSih Slovencev, moZ velikih poslovnih sposobnosti, mecen.
Poro¢il se je dvakrat in imel 14 otrok. Sinova Kornelij, Milan in Aleksander so se ukvarjali z
ladjarstvom: Kornelij v Trstu, Milan na Reki, Aleksander pa po 1. svet. vojni tudi na SuSaku.
V Gorupovi vili na Reki je danes Slovenski dom Kulturno-prosvetnega drustva Bazovica.
Josip Gorup je pokopan v druzinski grobnici na reSkem pokopalis¢u Kozala. Kapela na
grobnici je v bizantinskem stilu iz belega in ¢rnega kamna in je delo hrvaskega Kiparja Ivana
Rendi¢a. Granda, S. (2005): Josip Gorup - najbogatejsi Slovenec, pa ne le zase.

® Pahor, M. (1969): Sto let slovenskega ladjarstva 1841-1941, 31-34.

® Jozef Premrou, rojen 9. 3. 1863 v Martinjaku pri Cerknici, umrl v Gradcu 19. 4. 1937.
Notranjec, ki je po koncani trgovski Soli v Mariboru takoj zacel poslovati v lastni lesni druzbi
Metzeles na Reki. Trgoval je z lesom in leta 1893 ustanovil svojo druzbo »J. Premrou,
trgovina in izvoz lesa«, ki je bila od leta 1922 dalje osredotoCena na Susak. Trgoval je s
slovenskim lesom in posloval s podobnimi podjetji po Evropi in drugod po svetu. lzvoljen je
bil za predsednika reSke Trgovske in industrijske zbornice, pozneje pa za njenega
podpredsednika, kar je ostal do leta 1919. Bil je med ustanovitelji reSke borze in njen
dolgoletni predsednik, cenzor avstro-ogrske banke na Reki in drugo. Poleg svojega podjetja je
na Reki osnoval vrsto gospodarskih in socialnih ustanov: zavod Fondiaria, Predjemno in
posojilno drustvo in »Pucko banko«. Bil je tudi eden glavnih delnicarjev reSke Delniske
tiskarne, v kateri je bil od 1905 do 1914 tiskan Supilov »Novi list«. Ob svoji smrti je svojim
Stirim sinovom zapustil ve¢milijonsko premozenje. Dedi¢i so v dobrodelne namene podarili
precejSnjo vsoto, med drugim tudi za Solo v Martinjaku, rojstnem kraju Jozefa Premroua.
(1937): Znameniti slovenski trgovci, 3, Jozef Premrou.
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so bili tako Slovenci z Reke kot tisti iz Trsta. Vsekakor velja ob iskanju
podrobnejSih tovrstnih Stevilk, imen in izsledkov prebrati Studijo Sto let
slovenskega ladjarstva 1841-1941, ki jo je Ze leta 1969 objavil dr. Miroslav
Pahor.”

Po razpadu Avstro-Ogrske ter nastanku Kraljevine SHS oz. Jugoslavije so za
Slovence v pomorstvu nastale velike spremembe. DrZzavna meja z Italijo je od
nove drzave Jugoslavije odrezala celotno Primorsko, Trst, Istro in Reko.

= Trst je postajal pristanisce
—_ italijanskega drzavnega obrobja, na

/~ katerega so se Se naprej vezala obalna
mesta Koper, Izola in Piran s svojim
agrarnim  zaledjem, trgovina iz
slovenskih dezel pa se je zato morala
preusmeriti % jugoslovanska
pristanis¢a, zlasti v najblizji Susak.
Tako potniski kot tovorni promet je Se
naprej uspeSno potekal med obalnimi
mesti, vendar so pri tem delovale le
manjSe ladjarske druzbe. Koper in
Piran sta postala izhodis¢i krajsih linij
obalne plovbe, obnovljena pa je bila
tudi linija Trst-Split-Dubrovnik-Kaotor,

g %_’%ﬂ oﬂ @4},1] eprav v okrnjeni obliki zaradi nove

drZzavne meje.

Nacod beez plonhe
je plica
heez kil

$TO LET SLOVE LADJARSTVA

Naslovna stran temeljnega delao  ned 2. svetovno vojno in takoj po
slovenskem ladjarstvu v 19. njej je mali obalni promet v istrskih
stoletju (PMSMP) krajih upadel. Na obmocju
Svobodnega trZzaSkega ozemlja je

potekal le med Trstom, Koprom, 1zolo in Piranom. Zato je bilo Ze leta 1947
ustanovljeno prvo slovensko pomorsko podjetje Agmarit (Agenzia
marittima), ki se je ukvarjalo z agencijskimi storitvami zasebnim ladjarjem,
posedovalo pa je pet jadrnic. Kljub obcasnim prizadevanjem za ozivitev
obalne plovbe, se je poloZaj slab3al. Januarja 1954 se je Agmarit
preoblikoval v novoustanovljeno podijetje Val, ki naj bi opravljalo vse
pomorske agencijske posle ter z lastnimi in najetimi ladjami male in dolge
obalne plovbe vzdrZevalo linije za osebni in tovorni promet. Ze pet mesecev
kasneje se je podjetje preimenovalo v Slovenijalinije, ki je kupilo tudi prve
tri ladje slovenske trgovske mornarice: Martin Krpan (Sirob), Rog in
Gorenjska. To podjetje je zelo hitro Slo v likvidacijo, vendar je bila konec

" Pahor, M. (1969): Sto let slovenskega ladjarstva 1841-1941; Tercon, N. (2004): Z barko v
Trst.

20



leta 1954 osnovana SploSna plovba Piran (SPP), ki v PortoroZzu kot edini
slovenski ladjar deluje Se danes. Nanjo je vezan ves razvoj slovenskega
tovornega pomorskega prometa po letu 1954.2

Drug zanimiv segment pretovora blaga in na neki nacin povezava Kopra z
Reko pomeni Luka Koper.® Decembra 1958 je v takrat novonastali Luki
pristala prva ladja, slovenska prekooceanka Gorica. S tem privezom se je
zacelo novo obdobje v slovenskem pomorskem prometu ter njegovi povezavi
z mednarodnim prometom. Tudi tukaj lahko izpostavimo povezavo Luke
Koper z Reko v obliki zaposlovanja reSkih delavcev v koprskih podietjih.

Pisno, podatkovno in materialno gradivo

Ob nastajanju pomorskega muzeja so najprej potekale arhivske raziskave
zgodovine pomorstva. Rezultati so pogosto bili drobni podatki, ki pa so
sCasoma zaceli dajati sliko o pomorski zgodovini v Istri in o povezavi
slovenskega naroda z morjem. V letih 1957-1959 je Miroslav Pahor sam in s
sodelavci deloma pregledal Drzavni arhiv v Trstu in pridobival podatke o
slovenskih ladjarjih, pomors¢akih in mornarjih. Pregledali so publikacije
avstrijskega Lloyda, publikacije avstrijskih pomorskih 3ol v Trstu, Bakru,
Malem LosSinju, Splitu, Dubrovniku in Kotorju. Pregledali so tudi Rakovcéev
in Zoisov arhiv v Drzavnem arhivu LRS v Ljubljani. Posnetke dokumentov,
ki pricajo o slovenski povezanosti z morjem, pa so v letu 1960 dobili tudi iz
piranskega, reSkega in dubrovniSkega arhiva. Pregledane so bile publikacije
avstrijske vojne mornarice in jugoslovanske vojne mornarice. Tako je zacela
nastajati bogata dokumentacija o vlogi Slovencev v avstrijski, jugoslovanski
in kasneje mornarici NOB. V slednjo niso vklju¢ili samo deleza Slovencev v
narodnoosvobodilni borbi za morje in na morju, temve¢ so popisali tudi
mornarisSki kader, ki se je boril v vseh partizanskih enotah, vklju¢no v IX.
korpusu. V zacetku devetdesetih let so bile vse tri kartoteke z uvajanjem nove
tehnologije racunalnisko obdelane, kustosi pa jih stalno azurirajo in
dopolnjujejo z novimi podatki.

Stevilni so dokumenti, ki pri¢ajo o $olanju slovenskega kadra v reskih in
bliznjih pomorskih trgovskih Solah, o ladjedelstvu in drugem. Najdeni so bili
v drugih ustanovah, mnogi pa pridobljeni od posameznih informatorjev na
terenu in so rezultat sistemati¢nega arhivskega in terenskega dela. '

8 Tercon, N. (1997): Splosna plovba; Tercon, N. (2004): Pomorski promet; Bonin, F. & Ceh,
L. (1993): Slovenci in pomorstvo od najstarejsih ¢asov do 20. stoletja.

® Petrinja, D. (1999): Gradnja luke Koper in Zelezniske proge Koper—Presnica; Borruso, G. [et
al.] (1996): I porti dell'alto Adriatico: Trieste, Capodistria e Fiume.

19 Dokumentacija PMSMP.
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Arhivske raziskave in Stevilni podatki so Miroslava Pahorja in druge
muzealce pripeljale do odlocitve, da so po teh prvih uspehih v arhivih zaceli
raziskovati Se na celotnem slovenskem etnicnem ozemlju. Pomorsko
topografijo so na Slovenskem zaceli sestavljati leta 1963, hkrati pa so jo
raziskovali tudi na ozemlju Hrvaske in Crne gore (Reka, Bakar, Lovran,
Opatija, Boka Kotorska, Split, Dubrovnik, Pulj), povsod, kjer so Ziveli
upokojeni slovenski pomorsc¢aki. Obiskovali so pomor$¢ake in svojce
pokojnih ter pridobili izredno pomembno zbirko fotografij, dokumentov in
razlicnih predmetov. Obiskovali so tudi Zupnijske in druge arhive ter
pregledovali krstne in mrliSke knjige, s ¢imer so ustvarjali in dopolnjevali
osebne kartoteke mornarjev.

KRALJEVINA JUGOSLAVIJA
ROYAUME DE YOUGOSLAVIE

POMORSKA KNJIZICA BRAZ 2L
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Pomorska knjizica Josipa Krenerja (PMSMP)

V sodelovanju z nekaterimi slovenskimi muzeji so obogatili pomorsko
zgodovinsko zbirko svojega muzeja. V letih med 1972 in 1975 je Miroslav
Pahor obiskoval Vojni arhiv na Dunaju. Pregledal je njegove fonde ter
pridobil arhivske dokumente, fotografije in podatke, ki so osnova muzejski
zbirki avstro-ogrske vojne mornarice. Rezultat arhivskega dela na Dunaju so
bogata kartoteka mornarjev, S$tevilni ¢lanki o slovenskih mornarjih v
avstrijski mornarici, odmevna pa je bila tudi obSirna razstava Slovenski
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mornarji v obrambi Dalmacije in Istre 1849-1917, za katero je muzejska
delavka Ilonka Hajnal mojstrsko narisala naérte in karte.™

Iz obdobja med obema svetovnima vojnama Pomorski muzej »Sergej
Masera« Piran hrani Stevilne osebne dokumente, ladijske in osebne dnevnike,
fotografsko gradivo in predmete (dele uniform, navticne instrumente ...)
slovenskih pomors¢akov, ki so se Solali na pomorski trgovski akademiji v
Bakru in drugih Solah trgovske in vojne mornarice Kraljevine Jugoslavije ter
se pozneje zaposlili na ladjah ladijskih druzb, ki so imele sedez na HrvaSkem.
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Dokument o zaposlitvi JoZefa
Pahorja iz Hudega loga pri Gorici v
Ladjedelnici 3. maj na Reki
(PMSMP)

Zapisnik o opravljanju
poroc¢niskega izpita Antona Perka
(PMSMP)

V Bakru so pomorsko akademijo obiskovali nekateri Slovenci. Eden od
gojencev bakarske 3ole je bil npr. Branimir Velkavrh,* rojen v Trbovljah, ki
je med 2. svetovno vojno plul v konvojih za Anglijo, bil pa je tudi eden od
ustanoviteljev Splosne plovbe Piran. Precej pisnega in slikovnega gradiva, ki

U Letna porogila PMSMP; Poroéili dr. Miroslava Pahorja o raziskovanjih v Vojnem arhivu na
Dunaju v letih 1974 in 1975; Arhiv PMSMP.

12 Kartoteka Jugoslovanske trgovske mornarice 1918-1945 v PMSMP; Jindra, 1. (ur.) (1974):
125. obljetnica pomorskog Skolstva u Bakru: 1849-1974. Pomorsko $olo v Bakru so kon¢ali:
Vladimir Ceg, Postojna 1913 - ?; Sergej Epih, Trst 1912 -?; Rudolf Juri&i¢, 1915 Bakar —?;
Marijan Juvenc, Celje 1916 - ?; Fedor Knific, BreZice 1920; Josip Kregar, llirska Bistrica 1912
- 2, Dusan Mayer, Sostanj 1900 — ?; Dragoslav TomaZi&, Maribor 1911 - ?; Branimir
Velkavrh, Trbovlje 1910 — Piran 1990 in Stevilni drugi.
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se nanasa na slovenske pomors¢ake trgovske mornarice, je tudi iz obdobja po
2. svetovni vojni, saj so Stevilni slovenski pomorscéaki do leta 1954, ko je bila
ustanovljena Splodna plovba Piran, pluli na ladjah drugih jugoslovanskih
ladijskih druzb, zlasti tistih, ki so imele sedez na Reki (Jugolinija in
Jadrolinija). Nekateri'® so bili zaposleni tudi v upravi podjetja (npr. Karel
Cepregi) in bili ¢lani uredni§tva revije Pomorstvo. Iz tega obdobja piranski
muzej hrani tudi kopijo dokumentarnega filma o ladji Slovenija, ki je imela
sedeZ na Reki, izvirnik pa hranijo v Slovenskem filmskem arhivu.**

Med muzejskimi predmeti, ki so vsebinsko povezani z Reko, velja omeniti
modele ladij, ki so bile zgrajene na Reki, tam vpisane, ali pa so njihovi
slovenski lastniki Ziveli in delali tam. V stalni muzejski postavitvi so
razstavljeni model barka Laibach, barka Marghizza, brika Resiza in drugih
trgovskih jadrnic. Laibach je bil zgrajen leta 1842, Marghizza pa 1853.
Lastnika Laibacha sta bila Matej Gasser in Franc Jelovsek (1842), Nikolaj
Valunik pa je leta 1857 kupil Marghizo.™ Vsi trije so imeli domicil na Reki.
Nekateri modeli so deponirani, z drugimi pa muzej redno sodeluje na
obcasnih razstavah ali sejmih. Modeli so bili izdelani v muzejski modelarski
delavnici'® v letih, ko je Miroslav Pahor pripravljal $tudijo o slovenskih
ladjarjih. Novozgrajeni modeli so se pridruzili drugim, ki pa so v glavnem
predstavljali tradicionalna plovila in ribiske ladje.'” Z ladijskimi modeli skusa
muzej zainteresirani javnosti predstaviti razvoj pomorske zgodovine,
povezavo ljudi z morjem, potrebo po ladijskem transportu in pomorskem
prometu. Modeli so tudi prica tehni¢ne dediscine, ki je danes skoraj izumrla.
Prikazujejo gradnjo ladij, razvoj ladjedelstva, trgovanje, stike s svetom itd.

Prav prek modelov lahko obiskovalci spoznajo, da so ladjedelnice v istrskih
mestih vse do petdesetih let 20. stoletja ostale na obrtni ravni. To je izredno
zanimivo spoznanje, saj so istrske v nasprotju s trzaskimi in reskimi
ladjedelnicami, ki so se v 19. stoletju razvile v samostojno in specifi¢no lesno
in kasneje Zelezarsko industrijo in prevzemale vse najpomembnejSe, najvecje

3 Med njimi npr. Karel Cepregi, Dusan Mayer in drugi.

4 Marinac, B.: Utrinki skozi objektiv kamere, Muzejska poletna no¢, Piran, 17. junij 2006;
Splavitev ladje Slovenija, Filmski obzornik, 53, 1951, rezija Metod Badjura, original hrani
Slovenski filmski arhiv pri Arhivu republike Slovenije.

15 pahor, M. (1969): Sto let slovenskega ladjarstva 1841-1941.

16 Na pobudo Miroslava Pahorja in po naértih inZ. Armanda Klanéia so serijo modelov
barkov, brikov in 3kunerjev izdelali Mihael Huszar, Leopold Belec in Ivo Stader.

7 Modeli so razstavljeni v muzejski stavbi v Piranu. Od leta 2004 so na ogled tudi v Zbirki
ladijskega modelarstva v Izoli, ki je bila postavljena v okviru Ulicnega muzeja v Izoli.
Razstavljenih je 35 modelov. Za strokovno, oblikovno in projektno izvedbo so nosilni
strokovni delavci prejeli muzejsko strokovno priznanje za leto 2005, Valvasorjevo priznanje.
Ve¢ tudi v: Zitko, D. (ur.) (2005): Odprti k morju, Zbornik ob 50. obletnici Pomorskega
muzeja »Sergej Masera« Piran; TerCon, N. (2005): Uliéni muzej in zbirka ladijskega
modelarstva v Izoli; Tercon, N. (2004): Uli¢ni muzej Izola.
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in finanéno dobro podprte gradnje ladij, izdelovale le manjse ladje, ki so jih
obic¢ajno narocili domacini in so vecinoma zadovoljevale lokalne potrebe.

Konec Sestdesetih let je v Pomorskem muzeju delovala tudi modelarska
delavnica, ki je po nacrtih, Ki jih je priskrbel Miroslav Pahor, izdelala serijo
modelov barkov, brikov, brikSkunerjev, avstrijskih vojnih ladij in drugih.

Model barka Laibach (PMSMP, foto DuSan Podgornik)

Pomembne so bile pridobitve ladijskih nacrtov leta 1974 iz Vojnega arhiva
na Dunaju, po katerih so bili izdelani modela avstrijskih bojnih ladij iz bitke
pri Visu leta 1866 Erzherzog Ferdinand Max in Salamander ter peniSa
Laibach. Poleg novih gradenj so v modelarski delavnici opravljali
»konzervatorsko prvo pomoc« za druge pridobljene modele, ki so se tako
ohranili do danes.

Z njimi so skuSali nadomestiti pomanjkanje muzejskih predmetov. Izdelali so
modele ribiskih ladij Delamarisa in tovornih ladij edinega slovenskega
ladjarja SploSne plovbe Piran. Danes v Pomorskem muzeju modelarske
delavnice ni ve¢, a muzej sodeluje z drugimi izvrstnimi modelarji. Obc¢ina
Izola je bila npr. pobudnica postavitve stalne muzejske zbirke, ki bi s
predstavitvijo tradicionalnih plovil in modelarskih izdelkov predstavila
obmorsko tehni¢no in kulturno dedis¢ino ter na ta nacin ovrednotila znanje,
trud in spretnost posameznikov, Ki so del svojega Zivljenja posvetili Studiju in
izdelavi ladijskih modelov. Modelarstvo je zamudno in precizno delo, ki
zahteva veliko natancnosti in potrpeZzljivosti.
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Model bojne ladje Salamander, ki je sodelovala leta 1866 v zmagoviti bitki
pri Visu (PMSMP)

Modelar Ivan Stader med izdelavo serije modelov v sedemdesetih letih 20.
stoletja (PMSMP)
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Vsak modelar je mojster zase. Svojih znanj in skrivnosti ne bo nikoli razkril.
Vsak ima svoj stil in zato so pogledi na modelarstvo in modeli zelo razli¢ni.
Prav ta pestrost je v modelarstvu najbolj privlacna, saj vsak modelar v svoj
izdelek vlozi del sebe, predvsem pa ohranja dedisc¢ino preteklosti za bodoce
rodove.

Tretji  sklop  predmetov, Ki
prikazujejo Reko, Kvarner, Istro in
Dalmacijo, so pomorske Kkarte.
Osnove tem kartam so bile
postavljene v casu Jozefa Il., ko se
je zacela prva topografska izmera
avstrijskin ~ dezel.  »Jozefinska
meritev« je potekala v letih od
1764 do 1787. lzvedena je bila z

razliénimi instrumenti in
metodami merjenja, zasnovana na
triangulaciji, ni pa dala

pricakovanih rezultatov. Prav v
tem Casu se pojavijo prve Solske in
postne karte. V casu llirskih
provinc se je zacela prva
hidrografska  izmera  vzhodne
Jadranske obale. Izvedli so jo
francoski hidrografski inzenirji v
letih 1806-1818. V zacetku 19.
stoletja se je zacCela tudi

Pomorska karta Kvarnerskega zaliva ~ >franciscejska meritev avstrijskin
(PMSMP) dezel, ki je trajala do leta 1869.

o

Fond pomorskih kart v PMSMP pokriva svetovna morja in obale ob njih.
Pomorske karte prikazujejo posebnosti dolo¢enega plovbnega podrocja in
dela obale, vidnega z ladje, ki so pomembne za varno in ekonomi¢no plovbo.
Na hidrografskem delu kart so prikazane vse morfoloske znacilnosti
morskega dna, od globine morja in sestave morskega dna do grebenov,
plitvin, otokov, svetilnikov, morskih tokov ter nestetih nevarnosti za plovbo.
Veckrat so na karte vrisane tudi magnetne roze, ki omogocajo hitro
orientacijo. Topografski del karte prikazuje karakteristike obale in obalnega
pasu. Prikazane so oblike zemljis¢a z vsemi geodetskimi, orientacijskimi ali
drugate pomembnimi tockami, oznaCene so s simboli in kraticami.
Hidrografski in topografski del kart deli obalna ¢rta. Vsaka karta je izdelana
v dolo¢enem merilu, ki je odvisno od njenega namena in podrocja, ki ga
zajema, so pa bistvenega pomena za varno in ekonomicno plovbo.

18 Kozli¢ié, M. (1995): Risultati delle ricerche sull’Istria del 1806 del Beautemps-Beaupré.
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Kart je v zbirki prek 900: 835 je pomorskih, nekaj zemljepisnih, vojaskih
specialk, skic in drugega. Stevilo v fondu se nenehno spreminja zaradi novih
pridobitev. Vecino pomorskih kart je muzej pridobil z nakupom od
zasebnikov (najve¢ od Danila Trive leta 1990, od druzine Trani 1957 in
Vladimirja Kodrica 1962). Karte Danila Trive so bile ob nakupu razdeljene v
skupine od A do V glede na geografska in pomorska obmod¢ja, ki jih
prikazujejo. V skupini H so karte morja, pristanis¢, obal in otokov s podrocja
vzhodnega Jadrana. Vet takih kart prikazuje tudi Reko in Kvarner.™ Ker je
bila Ze njihova prejSnja ureditev zelo sistemati¢na, so jo v muzeju ob
inventarizaciji ohranili, karte pa opremili z inventarnimi Stevilkami
Pomorskega muzeja. Nekaj na novo pridobljeninh ali pred kratkim
restavriranih kart Se ¢aka na obdelavo. V tem fondu niso upostevani nacrti in
zemljevidi, ki jih je po originalih iz VVojnega arhiva na Dunaju leta 1978
izrisala llonka Hajnal za razstavo Slovenski mornarji Avstrije v obrambi
Dalmacije in Istre 1849-1917% in se prostorsko ponekod dotikajo in
Kvarnerja in Reke.

Karte so natisnjene na papirju. Najstarejsa iz tega fonda nosi letnico 1833,
najmlajsa pa 1952. Vecina jih je bila natisnjena v letih 1927-1943, v zadnjem
desetletju 19. stoletja in prvem desetletju 20. stoletja. Mere kart so zelo
razli¢ne in so prilagojene merilu projekcije in podro¢ju, ozkemu ali Sirokemu,
ki ga prikazujejo. Veckrat na kartah zasledimo s svincnikom oznacene
popravke, ki so jih vnaSali pomoricaki.?

cen o

fondu, gre pa dejansko za kartografsko gradivo. Na prvem mestu velja
izpostaviti rokopis, vezan v pergament, t. i. Piranski kodeks, avtorja Pietra
Coppa. Poleg dveh rokopisov vsebuje Se petnajst koloriranih lesoreznih
zemljepisnih kart in zato predstavlja svetovni unikat, ki je prvi poizkus
tiskanega atlasa na svetu sploh in je najdragocenejSi kartografski predmet v
Republiki Sloveniji. Karte, imenovane tudi Tabulae, so datirani in kolorirani
lesorezi, nekatere je podpisal sam avtor. Med njimi je tudi karta Istre iz leta
1525.% To je najstarej$a ohranjena pokrajinska karta te pokrajine. Celih sto
let je obdrzala primat nad predstavitvijo Istre in je bila zaradi svoje kakovosti
podlaga vsem nadaljnjim kartografskim prikazom. V orientaciji, risanju obale
in hidrografiji, plasti¢nem prikazu in umestitvi naselij se v danasnjih oceh

19 Npr.: P 56/7487 Ports and anchorages in Yugoslavia; P 709/7540 Quarnaro, 1940; P
710/7541 Golfo di Fiume, 1940; P711/7542 Quarnarolo, 1940 itd.

20 pahor, M. (1978): Slovenski mornarji Avstrije v obrambi Dalmacije in Istre 1849-1917.

2! Teréon, N. & Bonin, F. (1999): Na poti v morsko prostranstvo; Teron, N. (1992): Hranimo
knjizno zapus$¢ino starega Pirana.

22 Coppo, P.: Piranski kodeks De summa totius orbis, PMSMP; Petrus Coppus fecit: de summa
totius orbis, Pomorski muzej “Sergej Masera” Piran, avtorji Nadja Tercon, Flavio Bonin, Peter
Cerée, Jedrt Vodopivec, Janez Persi¢, Piran, 2001; Lago, L. & Rossit, C. (1984-1986): Pietro
Coppo, Le “Tabvlae”.
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sicer pojavljajo odstopanja, vendar se noben drug prikaz ne more primerjati s
tako dragocenostjo spoznanj in posameznih delov, kot jih vsebuje ravno
Coppov. Risba se odlikuje po originalnosti kompozicije. Predstavlja severne
jadranske obale od Gradeza do Senja in juzno od njega ter zajema celotno
Istro in dele Furlanije, Krasa, Reko in del Dalmacije. Polotok je orientiran v
smeri od severa-severozahoda k jugu-jugovzhodu. Kljub za danaSnjega
opazovalca slabi orientaciji ter ponekod podaljSani obali se zelo ujema s
stvarnostjo.?

Zelo bogato je prikazani relief, ki se marsikje priblizuje resni¢nosti, doline in
hribi so lepo vidni, posebna pozornost pa je posvecena hidrografiji. Reke,
potoki, plovni kanali in vse manjSe vode z manjSimi izjemami so zelo
natan¢no izrisani, oznaceni so mostovi, soline, jame itd. Najbolj bogata pa je
karta v pogledu naselij. Coppo je namre¢ zabelezil veliko Stevilo toponimov,
z oznakami pa je naselja naredil razpoznavna. Oznacil je celo cerkve na
samem, mline, gostilne itd. Citta so oznacevale mesta, ki so bila $kofijska in
trgovska sredis¢a, terre so z obzidjem utrjena mesta, ki jih je upravljal
podestat, na karti pa jih prepoznamo po velikih tiskanih ¢rkah, ville — vasi ali
veCja starejSa vaSka srediS¢a so oznacena z malo ¢rko v, castelli pa z malo
¢rko ¢, co pa najverjetneje pomeni cortina - manjSe vasko naselje, ki ni bilo
villa.

Zemljepisni polozaj naselij v obalnem pasu je oznacen zelo natan¢no, manj
pa v notranjosti, posebno Se v tistem delu Istre, ki je pripadal avstrijski
Pazinski grofiji. Pomen karte je izreden. KaZze na Coppovo izvrstno

3 Coppo P.: Piranski kodeks De summa totius orbis, PMSMP; PETRVS COPPVS FECIT, De
summa totius orbis, Razstava Pomorskega muzeja »Sergej MaSera« Piran o Coppovem
piranskem kodeksu. Pripravljena in postavljena je bila v okviru mednarodnega projekta
Cultucadses / Interreg 1l Italia-Slovenija. Na ogled je bila od 12. julija do 16. avgusta leta 2001
v Piranu v Pecarievi galeriji. Projekt CULTUCADSES je potekal v organizaciji Obcine
Benetke ter v sodelovanju s Pokrajino Benetke, Ob¢ino Piran, Ministrstvom za kulturo
Republike Slovenije, Medobginskim zavodom za varstvo naravne in kulturne dedi§¢ine Piran
in Pomorskim muzejem »Sergej MaSera« Piran. Financirala ga je Evropska unija. Ponovno je
bila postavljena na ogled ob prireditvi Studentske organizacije Univerze na Primorskem 25.
maja 2005. Prireditev Koper minulih stoletij je vklju¢evala tudi razstavo Pomorskega muzeja o
piranskem kodeksu. Na ogled je bila v Galeriji Zapor na Titovem trgu 4. Razstava Petrus
Coppus fecit - De summa totius orbis — Pietro Coppo in zemljevid 16. stoletja je bila na ogled
od 25. 5. do 14. 6. 2005. Ob 450. obletnici Coppove smrti je Skupnost Italijanov Pasquale
Benghi degli Ughi iz Izole 24. novembra 2006 v Manziolijevi palaci v Izoli pripravila vecer, ki
je bil posvecen Pietru Coppu. Ob tej priloznosti je bila za krajSi ¢as od 24. novembra do 5.
decembra 2006 ponovno na ogled razstava PMSMP o piranskem kodeksu. Petrus Coppus
fecit: de summa totius orbis, Pomorski muzej »Sergej Masera« Piran; avtorji Nadja Tercon,
Flavio Bonin, Peter Cer&e, Jedert Vodopivec, Janez Persic, Piran, 2001; Ter¢on N. (2002):
Petrus Coppus fecit: De summa totius orbis: razstava Pomorskega muzeja »Sergej MaSera«
Piran; TerCon N. (2003): Piranski De summa totius orbis Petrvs Coppvs fecit: razstava
Pomorskega muzeja »Sergej MaSera« Piran; Vodopivec, J. (2002): Coppov Piranski kodeks:
struktura in stanje.
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poznavanje istrskega polotoka. Po tem zemljevidu se je zelo lahko orientirati,
sluzila pa je tako civilnim kot vojaskim namenom. Zaradi bogatih
posameznosti v prikazu obale, ki se ne omejujejo samo na prikaz plitvin in
Ceri, pristaniS¢ in plovnih kanalov, ampak obvescajo celo, kje je mo€ najti
pitno vodo, kje se okrepcati dale¢ od sredi§¢ in po katerih pomembnih
stavbah (cerkve, samostani ...) se je mogocCe orientirati, lahko sklepamo, da
je bila karta namenjena pomors¢akom.

SEREHISSIMG P+ &L 00 EXTFI™.8. A

Pietro Coppo, karta Istre, 1525 (PMSMP)

Podrocje Reke in Kvarnerja pa ni samo na karti Istre, temve¢ je omenjeno
tudi v rokopisu Portolana, kjer Coppo omenja Reko. Na listu 49r navaja
razdalje med nekaterimi kraji ob Kvarnerju vse tja do Dalmacije. Zapisal je,
da je od Reke do Martini&ice 2 milji, od Martini¢ice do Bakra pa 25 milj.*

V umetnostnozgodovinskem fondu je v zbirki likovnih umetnosti poudarek
na morskih in ladijskih motivih. Marinisti¢no slikarstvo je razdeljeno na vec
sklopov: morske krajine, ladijski portreti, slike pomorskih bitk in portreti
pomorscakov. V zbirki je pozornosti vredna veduta Reke oziroma reSkega
pristanisc¢a iz leta 1840. To je barvna litografija, njen avtor pa je A. C. Meyer.

24 portolano, 49r ali stran 102: Da Fiume a S. Martin ------------ 2, da S. Martin a Buchari ----25
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Slika je razstavljena v stalni muzejski zbirki, ki govori o slovenskih ladjarjih
na Reki in v Trstu.?

Veduta Reke oziroma reSkega pristanisca iz leta 1840 (detajl) avtorja A. C.
Meyerja (PMSMP)

Ta in podobna likovna dela s svojo umetniSko in dokumentarno vrednostjo
dopolnjujejo vedenje o pomorski zgodovini, zlati dobi jadrnic, nastajanju in
uvajanju parnikov, spreminjanju pokrajine ob morju in same obale, o razvoju
mest, Sirjenju pristani$¢ itd.

Razglednice so svojevrsten dokument nekega Casa, kraja ter dogajanja in
imajo veliko dokumentarno vrednost. Pomorski muzej jih sistemati¢no zbira.
Vsebinsko se navezujejo na primarno dejavnost muzeja, to je pomorstvo:
razglednice z ladijskimi motivi, obmorskih krajev in pristanis¢, mornarjev
itd. Precej je v zbirki tudi razglednic Reke, zlasti njenega pristanis¢a. So iz
razli¢nih Casovnih obdobij in razli¢nih politi¢nih in gospodarskih sistemov.
Izmed tistih, ki jih obravnavamo v tem prispevku, so izredno zanimive za
slovenski prostor predvsem razglednice, ki imajo ozna¢eno mejo med
Kraljevino Italijo in Kraljevino Jugoslavijo na SuSaku.

Pa tudi tiste, Kjer lahko prepoznamo tradicionalna plovila iz istrskih krajev,
so za muzejskega kustosa zelo dragocene. Precej je tudi takih, ki so jih
izdajale paroplovne druZbe iz propagandnih in komercialnih namenov, saj so
bile z znamkami vred tudi sredstvo gospodarske in politicne propagande.

% 7Zitko, D. (1999): Sre¢anja z morjem.
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Njihova lica kaZejo vedno vizualno podobo krajev, ljudi, objektov itd. Se
veliko bolj pomembne pa so v drugacénih kontekstih hrbtis¢a razglednic, ki v
pisanih sporocilih pri¢ajo o cloveski usodi.

Susak - Granica- u - luci

Razglednica SuSaka z razmejitveno ograjo (PMSMP)

Razglednice so zbirali in hranili tudi slovenski pomorscaki. Obi¢ajno so jih
hranili v albumih in jih razvr¢ali glede na vsebino, lokacijo ipd. Veliko je
propagandnih razglednic iz 1. svetovne vojne, pa naboznih, tolazZilnih in
ljubezenskih, najve¢ pa je krajevnih. Posebej so razvrSCene tiste, ki
prikazujejo svetovna in jugoslovanska mesta, mesta ob avstrijski jadranski
obali in druga. Precej je tudi razglednic, ki prikazujejo Reko z okolico, zlasti
Opatijo in Bakar. Izpostaviti velja vsaj dve zbirki razglednic v albumih
mornariskega duhovnika Ivana Korsi¢a in pomoritaka Avgusta Blaznika.?®

% Tyan Korsi¢ je bil rojen 30. 5. 1870 v Solkanu. Po kon&anem bogosloviju in sluZbovanju v
nekaterih primorskih krajih je leta 1899 odSel v avstrijsko mornarico kot pomorski kaplan.
Napredoval je v pomorskega kurata, nato pomorskega Zupnika in pomorskega superiorja.
Veckrat je bil odlikovan. V mornarici je ostal do leta 1919. Nato je sluZzboval v Solkanu in
Kobaridu. Umrl je 28. 5. 1941 v solkanski cerkvi. Pomorski muzej je od njegovih necakov
odkupil njegovo pomorsko zapuscino: Ivan Korsi¢, P 3680, Album pomorskih krajev
Auvstrijskega primorja 1900-1918; Ivan Korsi¢, P 3682, Nemske, italijanske in avstrijske
propagandne razglednice iz 1. svetovne vojne; Ivan Korsi¢, P 3683, Album slovenskih
tolaZilnih in vojnopropagandnih razglednic 1914-18. O Avgustu Blazniku so v muzejski
dokumentaciji le skromni zZivljenjepisni podatki. Rodil se je 20. 4. 1890 v Fari pri Kostelu na
Kocevskem. Bil je v avstrijski mornarici. Napredoval je v podoficirja artilerijske stroke. Po 2.
svetovni vojni je Zivel v Celju. Muzeju je leta 1965 prodal album razglednic s svojih potovanj
v obdobju 1905-1913: Avgust Blaznik, P 1562, Album potovanj Avgusta Blaznika 1905-1913,
Jugoslovanska mesta, fotografije avstrijske mornarice, svetovna mesta.
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Zaradi sistema zbiranja in avtenticne ureditve albumov razglednice pricajo
tudi o potovanjih in ekspedicijah, ki so se jih slovenski pomorscaki
udelezevali kot ¢lani ladijskih posadk in so bogat vir mnogoterih informacij.

Detajla iz albuma razglednic lvana
Korsica in Avgusta Blaznika
(PMSMP)

T T el R
LR e s

V Pomorskem muzeju so v arheolodki zbirki predstavljeni predmeti iz
neolita, bronaste, Zelezne dobe, rimske zasedbe Istre vse do pozne antike.
Med prazgodovinskimi predmeti je med najbolj zanimivimi apulski krater iz
6. stol. pr. n. 8., ki je bil najden med arheoloSkimi izkopavanji v Kastelirju
pri Kortah nad Izolo. Primerljiv predmet naj bi bil najden tudi na reSkem
podro&ju. Stevilni so materialni ostanki iz rimskega obdobja, ki dokazujejo
pomorsko usmerjenost celega podro¢ja. Veliko podobnega gradiva je bilo
najdenega tudi na reskem podro&ju (amfore Lamboglia 2).%’

71 Kustosinja za arheologijo Snjezana Karinja je pripravila stalno arheolosko muzejsko
razstavo z naslovom Med morjem in kopnim. ArheoloSke najdbe, ki so na njej razstavljeni,
govorijo o stiku prebivalstva z morjem Ze v najzgodnejSih obdobjih - od neolitika do srednjega
veka.
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Arheoloska zbirka (fototeka PMSMP)

V sklopu materialne
dediscine, ki jo hrani
Pomorski muzej
»Sergej MaSera«
Piran, je treba
izpostaviti vsaj Se eno
muzealijo. Ta za
muzejskega  kustosa
sicer ni
najpomembnejSa, je
pa za SirSo javnost
morda najbolj
prepoznavna ali
reprezentativna. To je
Galeb, muzejska
jadrnica, ki je bila
leta 1994 iz Zurkova
prepeljana v Piran.
Pomorskemu muzeju
sta jo podarila
slovenska  baletnika
svetovnega  slovesa
Pia in Pino Mlakar.
To je  muzejski
predmet, ki $e vedno
opravlja funkcijo, za
katero je bil zgrajen.
Jadrnica  je po
dolgoletnih  obnovah
namenjena  tistemu,
cemur je sluzila pri
svojih prvotnih

lastnikih — to je jadranju in udelezbi na regatah. V kategoriji starodobnikov je
jadrnica najhitrejSa in dosega najboljSe rezultate in si pridobiva Stevilna

priznanja in nagrade.
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Jadrnica Galeb med jadranjem v Piranskem zalivu (PMSMP)

Leta 1936 sta baletna plesalca, zakonca Mlakar®®, v pocastitev rojstva héere
Veronike pri trogirski ladjedelniski zadrugi naro€ila Sportno jadrnico.
Dopuste sta potem z druzino ve¢ kot petdeset poletij prezivljala med
jadranjem po Jadranskem morju. Po zapiskih vodje trogirske ladjedelniske
zadruge Anteja Katalinica so bila rebra tega kuterja, kobilica, premcna in

%8 pino Mlakar, znameniti baletni plesalec, koreograf in pedagog, umetnik svetovnega slovesa,
dobitnik Stevilnih priznanj in eden utemeljiteljev slovenskega baleta kot ga poznamo danes, je
v stotem letu starosti umrl 30. 9. 2006. Rodil se je 2. 3. 1907 v Novem mestu v uradniski
druzini. Po kon¢ani gimnaziji je na ljubljanski univerzi Studiral matematiko, fiziko in kemijo, a
ga je vse bolj pritegovala umetnost; med drugim se je krajsi ¢as ukvarjal s slikarstvom, plesu
pa se je dokoncéno zapisal leta 1927 na Koreografskem institutu Rudolfa Labana v Hamburgu.
Tam je spoznal tudi svojo poznejSo soprogo, leto dni mlajSo Mario Luizo Pio Beatrice Scholz,
s katero sta ve¢ kot sedem desetletij delila Zivljenjsko in umetnisko pot. Par je po nelo¢ljivem
spoju baletnega ustvarjanja poznala vsa Evropa; koreografski opus, ki sta ga zapustila, obsega
50 baletov, med njimi je dvanajst celoveCernih. Zakonca Mlakar sta v predvojnem obdobju
delala v Stevilnih evropskih umetniskih hisah, med drugim v Zirichu, Berlinu in Miinchnu, po
2. svetovni vojni pa sta se naselila v Sloveniji, kjer sta postavila temelje ljubljanskega baleta in
ustanovila baletno Solo. Kot pedagog je Pino Mlakar svojo ljubezen do plesa in odra povezal
tudi s 25-letnim pouéevanjem na Akademiji za gledali§ce, radio, film in televizijo v Ljubljani,
kjer je bil redni profesor. Pino in Pia Mlakar sta v nems¢ini izdala dve knjigi, ki danes veljata
za zelo pomemben dokument o tristoletnem razvoju evropskega gledaliSkega plesa, v
slovens¢ini pa je Pino Mlakar napisal Se knjigi Ples kot umetnost in gledalisce ter Srecne
zgodbe bolecina. Za svoje ustvarjanje in prispevek k razvoju slovenskega in svetovnega baleta
sta Pia in Pino Mlakar tako doma kot v tujini prejela mnoga priznanja, med drugim trikrat
PreSernovo nagrado. 1z: www.dnevnik.si/novice/dnevnik/204038/.
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krmna grodnica izdelane iz hrastovine, zunanja oplata iz lesa slovenskih
borov, krov iz macesnovega lesa, notranja oprema pa iz dragocenejSega
tikovega lesa.

Kljub izredno dobrim plovnim lastnostim pa je jadrnico leta 1958 mojster
Bonifaci¢ iz Zurkova pri Reki obnovil in zvisal za 10 centimetrov, saj je bila
prenizka za Stiriclansko druzino. Pomorski muzej »Sergej Masera« Piran
jadrnico je z lastnimi sredstvi in ob pomoci tudi tujih sponzorjev jadrnico
obnavljal in tako ohranil to materialno prico pomorske preteklosti in
slovenske kulturne zgodovine.

Kmalu po prenovi in splavitvi so v muzeju zaceli iskati morebitnega
izdelovalca novega jambora, ki je moral biti natancna kopija starega. Delo je
bilo nazadnje zaupano majhni ladjedelnici na Reki na Kantridi, ki ga je
izvrstno opravila.

Izdelava novega jambora za jadrnico Galeb (PMSMP)

Knjiznic¢no gradivo

Knjiznica®® deluje v sklopu PMSMP vse od njegove ustanovitve, zgodovina

IV

in knjiznice je piranska knjizna zapu$c¢ina stare mestne knjiznice kot fond

2 Terdon, N. (1992): Hranimo knjizno zapuséino starega Pirana; Cer&e, P. (2002): »Biblioteca
civica — Istrica«, Stari fond knjiZznice Pomorskega muzeja »Sergej MaSera« v Piranu.
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ostala v muzeju. Muzejska knjiZnica je tako priSla do zelo bogate knjizne
osnove, katere zacetki po nekaterih dokumentih segajo ze v 17. stoletje.
Muzejsko knjiznico sestavljajo tri loCene zbirke. Posebej so obravnavane
knjige, ki so pripadale dvema fondoma nekdanje Mestne knjiZznice
(Biblioteca Civica), in knjige, ki so bile pridobljene za muzejsko strokovno
knjiZznico. Vsebino slednje oznacuje Ze ime - to je strokovna knjiZnica. V njej
so shranjene knjige, ki pokrivajo podrocja, ki jih delavci muzeja obdelujejo
pri svojem strokovnem delu. Tako najvecji del knjig obravnava tematike, ki
so v skladu z usmeritvijo muzeja. To so predvsem pomorstvo in zgodovina
pomorstva, solinarstvo, ribistvo in podvodna arheologija. Precej del pa ima
splosnejSo, a Se vedno muzejsko usmerjeno vsebino: zgodovino, arheologijo,
etnologijo, umetnostno zgodovino, domoznanstvo in muzeologijo.

Tematika knjig, hranjenih v zbirki Biblioteca civica, je zelo razlicna. Med
njimi je kar nekaj dragocenih primerkov. Pomembna dela iz knjiznega fonda
so iz 16. stoletja.*® Najstarej$a knjiga je iz8la leta 1501. Od zanimivejsih
omenimo le obsezno, tematsko razdeljeno Diderotovo enciklopedijo iz druge
polovice 18. stoletja, Coronellijeva dela in seveda Ze omenjeni edini v celoti
ohranjeni primerek atlasa iz leta 1526 Pietra Coppa.

EGOARDO SUSMEL

FIUME

ATTRAVERSO LA STO Rl:ﬂ\

datle origini fino & oostl giorni

Can Br illustrasioni

¢

iCASA EDIFRICECARNARG }

Naslovni strani del o Reki iz fonda biv3e piranske mestne knjiznice

% presl, 1. (2005): Knjige iz 16. stoletja v knjiznici Pomorskega muzeja »Sergej MaSera«
Piran.
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Druga zbirka stare muzejske mestne knjiznice je poimenovana Istrica. To so
knjige iz fonda stare mestne knjiznice, ki se s svojo vsebino, avtorjem in/ali
krajem izida nanasajo na Istro. Prav ta del muzejskega knjizni¢nega fonda je
pomemben za vse, ki se posvecajo proucevanju zgodovine Istre. Sem sodijo
tudi knjige, ki vsebinsko obravnavajo Reko in Kvarner ali pa se ju v splodnih
domoznanskih pregledih vsaj kratko dotikajo.®* Vetinoma so te knjige v
italijanskem jeziku, le nekaj jih je v slovens¢ini.

V vseh treh zbirkah muzejske knjiznice je danes strokovno obdelanih prek
8.500 enot, na obdelavo pa Caka Se okrog 5.000 enot, ki ve¢inoma pripadajo
fondu stare piranske mestne knjiznice. Muzejska knjiznica vzdrzuje abecedni
imenski katalog in sistematski katalog (UDK). Poleg tega sta kataloga fondov
Biblioteca Civica in Istrica loCena, tako da je olajsano iskanje knjig po
posameznih zbirkah. Od konca leta 1997 je knjiznica Pomorskega muzeja
»Sergej MaSera« polnopravni ¢lan slovenskega racunalniSkega javno

vey e

katalogizacijo, iskanje in izposojo knjiznega gradiva.
Izvor podatkov na reskem podrocju

Muzejski delavci za svoje raziskave, razstave in objave Crpajo informacije
tudi na podrocju Reke, v reskih institucijah in pri Slovencih, ki zive na Reki.
Pred postavitvijo zbirke Slovenski pomors¢aki 1918-1945 je bilo treba zbrati
mnogo gradiva za razstavo. Zlasti tisto, ki se nanaSa na trgovsko mornarico
Kraljevine Jugoslavije, je bilo nujno poiskati tudi v reSkem arhivu; zato smo
v muzeju naredili in hranimo tudi nekatere kopije ladijskih nacrtov,
predpisov in drugih dokumentov iz DrZavnega arhiva na Reki.*? Precej
pisnega in slikovnega gradiva, ki se nanasa na slovenske pomorscake
trgovske mornarice, je tudi iz obdobja po 2. svetovni vojni. Zaradi skupne
preteklosti je gradivo, ki obravnava slovenske pomors¢ake, razdrobljeno po
veC¢ drzavah. Zato morajo strokovni delavei PMSMP ob zbiranju in
raziskovanju gradiva poseci na teren in v arhive na Hrvaskem, v Italiji in
Auvstriji.

Ker so slovenske deZele po eni strani gravitirale na Trst, po drugi pa na drugo
najvecje avstrijsko pristanis¢e Reko, se je veliko gradiva ohranilo in ga je
mogoce najti tudi po posameznih slovenskih pokrajinah, predvsem na
Notranjskem. Mogoce ga je najti tudi v zalednih slovenskih krajih, po vaseh,
pri posameznikih in ZupniSkih arhivih. Zanimiv vir podatkov so tudi
nagrobniki na vaskih in mestnih pokopalis¢ih, saj svojci na grobu marsikdaj

% Spinelli, F. E. (1914): Il calvario di una citta italiana: (Fiume); Fonda, A. (1887): Versi.
Gelcich, F. (1837): Tractatus de podagra (...); Moscati, G. (1931): Le cinque giornate di
Fiume; Susmel, E. (1919): Fiume attraverso la storia: dalle origini fino ai nostri giorni.

% Drzavni arhiv u Rijeci.
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zapisejo pokojnikov poklic, kraj bivanja, Se veckrat pa dajo izklesati sidro, ki
nakazuje, da je bil pokojnik mornar. Tudi taki drobni znaki pric¢ajo, kako
cenjen je bil pomorski poklic med ljudmi. Vse to so podatki, ki na razli¢ne
nacine pripovedujejo o navezanosti Slovencev na morje. Ko jih najdemo,
preberemo in interpretiramo, ta dejstva dokazujejo prisotnost slovenskih ljudi
tudi na podrocju hrvaskega primorja.

Slovenski pomorscaki so pluli tudi na ladjah Jadranske plovidbe z Reke
(PMSMP)

Z znanstvenim, muzejskim, arhivskim in drugim proucevanjem tega gradiva
pa se ne samo ohranja vez med rojaki z obeh strani meje, temvec se
vzpostavlja konstruktiven odnos med strokovnimi delavci ne glede na mejo.
Predvsem pa se te vezi preteklosti tudi zaradi takega sodelovanja
predstavljajo zainteresirani javnosti. Vsekakor je v zadnjem obdobju na tak
ali drugaéen nacin zaslediti sodelovanje PMSMP z Muzejem grada Rijeka; v
tem okviru je priSlo do obiska reSkega kolektiva v Piranu, razstavnega panoja
PMSMP na Navti¢nem sejmu na Reki,* znanstvenega simpozija ob Dnevih
sv. Vida na Reki itd.

Prav tako veliko gradiva o slovenskem pomorstvu hranijo tudi Slovenci, ki
danes Zive na Reki in njeni okolici. Veliko se jih je na Reko preselilo po 2.
svetovni vojni okoli leta 1950; ve¢inoma so tja odhajale cele druzine. Veliko
je med njimi Primorcev, Se zlasti KraSevcev. Mnogi so se zaposlili v

® 21. in 22. medunarodni sajam nautike, sporta i tehnicke kulture, Reka, 2005. PMSMP je
sodeloval na Medunarodni izlozbi maketa brodova.
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Ladjedelnici 3. maj. Stevilnim je kruh takoj po vojni dajala Reka s svojim
gospodarstvom, tudi pomorskim. Veliko jih je za stalno ostalo tam, nekateri
pa so se vrnili v rojstne kraje. Vecina njihovih potomcev zivi na Reki. In prav
od njih bo v bodo¢e morda v muzej prisla Zivljenjska zgodba ali predmet, ki
bo pripovedoval zgodbo povojnega Casa in prikazal usode slovenskih ljudi, ki
so se zaradi Zivljenjske nuje in Zelje po boljSem kruhu preselili na Reko. Prav
zato bo mogoce Se bolje prikazati povezavo med slovenskim in hrvaskim
prostorom. 3 Piranski muzejski delavci upamo, da nam bo tudi s pomogjo
reskih kolegov uspelo pridobiti ¢im ve¢ informacij in kontaktov z njimi.

Publicisticna in razstavna dejavnost

Med osnovnimi nalogami piranskih muzejskih delavcev so tudi priprava
zaCasnih in stalnih razstav, pisanje strokovnih c¢lankov in razprav ter
sodelovanje v vedno StevilnejsSih mednarodnih znanstvenih projektih. Zato so
v tem prispevku omenjene tudi nekatere objave clankov in raziskav v
monografijah in drugih publikacijah tako nekdanjih kot sedanjih muzejskih
delavcev. Obicajno ob razstavah izidejo tudi katalogi, ki v razsirjeni obliki
predstavljajo obravnavano vsebino. Razstave se po dogovorjenem casu
deponirajo. Njihove vsebine v tiskani besedi pa ostajajo in pri¢ajo o muzejski
dejavnosti. Vsak od kustosov objavlja ¢lanke v strokovnih revijah o svoji
stroki, sodeluje na znanstvenih simpozijih. Predstaviti bi bilo smotrno vse

% Takrat dvaindvajsetletna Marija Teron iz NadroZice pri Komnu je na Reko prisla 28. 2.
1948 in se zaposlila v Ladjedelnici 3. maj. Tam je spoznala Stanka Bizjaka iz Poto¢ pri
Kamnju na Vipavskem, ki je na Reko priSel v sklopu partizanske enote ob osvoboditvi Reke,
tam ostal in se zaposlil. Poro¢ila sta se in si na Reki ustvarila dom in druzino. Stanko se je
potem zaposlil na Splodni plovbi Piran in vse do svoje upokojitve plul na ladjah Splosne
plovbe. Umrl je 2. 2. 2001 na Reki. Pokopan je pokopaliiéu na Kozali. Zena Marija Bizjak in
sinova Boris in Oskar Zivijo na Reki. Tudi Oskar je pomors¢ak in pluje na ladjah Splo3ne
plovbe Portoroz oziroma ladjah njenih héerinskih podjetij (informatorka: Marija Bizjak, Reka,
26. 9. 2006). Se pred zaéetkom druge svetovne vojne se je na Reko izselil Ladislav Urdih iz
Mavhinj, ki se mu je kmalu pridruZila e Zena Lojzka, rojena Teréon v Klancu pri Komnu. Ker
Ladislav v Trzi¢u (Monfalcone) izgubil sluzbo, si je delo nasel na Reki. Tam sta z zeno zivela
do smrti. Njuni otroci Bruno, Slavko in Danica Zivijo na Reki, kjer so si ustvarili svoje druzine
(informatorka: Marija Bizjak, Reka, 26. 9. 2006). Ena takih kraskih druZin, ki se je izselila na
Reko leta 1952, so bili tudi Pahorjevi iz Hudega Loga pri Opatjem selu. Na Reko je najprej
odsel oce Joze Pahor, leta 1947, takoj po prikljucitvi Primorske k mati¢ni drzavi. Takrat so iz
Ladjedelnice 3. maj iz Reke s tovornjaki iskali delavce po Spodnjem Krasu. Zaposlil se je v
Ladjedelnici 3. maj. Izkusnje z ladjedelskim delom je Ze imel, saj je prej delal v ladjedelnici v
Trzi¢u (Monfalcone). Podjetje je gradilo stanovanjske bloke za svoje delavce. Ko je leta 1952
dobil stanovanje na Zametu, se je na Reko preselila Se njegova druzina. Pridruzili so se mu
Zena in Sest otrok. Sinova JoZef in Marjan nista Sla z njimi. Jozef Pahor - Sever si je medtem
Ze ustvaril svojo druZino in ostal v domacem kraju. Joze Pahor je delal v reski ladjedelnici do
svoje upokojitve. Tam so se zaposlili tudi nekateri njegovi sinovi. JoZze in Marija Pahor sta
umrla na Reki in sta pokopana na pokopali¢u v Zametu. Na Reki $e Zivijo njuni potomci: trije
od njunih otrok, Milka, Alojz in Albert, ter vnuki (informatorka: Bogdana Stibilj, Nova
Gorica, 26. 9. 2006). Glej tudi: Hocevar, J. (2001): Prvi primorski partizanski bataljon Simona
Gregoréica: primorski partizani 1941-1942.
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objave po oddelkih in tudi navesti objave v monografijah in ¢lankih, vendar
to v tem prispevku ni smiselno. Zato tu opozarjamo le na bibliografije
muzejskih delavcev na spletni strani Pomorskega muzeja »Sergej MaSera« in
nekaj razprav in razstav oz. muzejskih zbirk, ki so neposredno vezane na
temo tega prispevka.

Ceprav je bila Zze nekajkrat omenjena, je nujno $e¢ enkrat omeniti knjiZico,
kjer je podrobno opisano obdobje slovenske pomorske zgodovine: Sto let
slovenskega ladjarstva 1841-1941. Leta 1990 je v prvem nadstropju muzejske
stavbe kustos etnolog Igor Presl postavil zbirki avstro-ogrske in
jugoslovanske vojne in trgovske mornarice. V letih 2000-2001 je bila
prenovljena zbirka v prvem nadstropju, ponovno pa so bile postavljene zbirke
0 avstrijski vojni mornarici avtorice Bogdane Marinac, o ladjedelstvu v
obalnih mestih ter o udelezbi slovenskih pomors¢akov v Trstu in na Reki v 2.
polovici 19. stoletja avtorice Nadje TerCon. Njihova prisotnost je za zdaj
predstavljena le z modelom barka in brikSkunerjev ter vedutami Trsta in
Reke.

Etnologinja Bogdana Marinac je za svoje delo, ki se kakorkoli dotika
trgovske mornarice, zbirala gradiva v Drzavnem arhivu na Reki. Pridobljeno
gradivo je obdelala in ga predstavila v stalni muzejski postavitvi,* uporabila
pa ga je v svojih znanstvenih prispevkih in ga tudi citirala. Objavila je bogato
monografijo V modrem in belem,* kjer se v natan¢ni $tudiji o mornariskih
uniformah dotika obravnavane teme. Njen ¢lanek o Vladimirju Stolfi je
objavljen tudi v Kroniki, priznani slovenski zgodovinopisni reviji.
Naslovnica te Stevilke Kronike, ki prikazuje risbi dveh ladij Jugoslovanskega
Lloyda, je iz Drzavnega arhiva na Reki, kjer hranijo original.®

Igor Presl je prav tako v Kroniki objavil ¢lanek o ladjedelski dejavnosti v
Kraljevici, objavljene fotografije in dokumenti pa pri¢ajo o bogatem
arhivskem in materialnem pomorskem gradivu s tega podrocja. V svojem

% www.izum.si

% Muzejska zbirka z naslovom Slovenski pomorscaki 1918-1945 je bila odprta aprila 1996.

%" Marinac, B. (2003): V modrem in belem, Mornariske uniforme iz zbirke Pomorskega
muzeja »Sergej MaSera« Piran. Kustosinja Bogdana Marinac je postavila tudi razstavo V
modrem in belem, ki je bila Ze veckrat na ogled javnosti: na navtiénem sejmu Internautica v
PortoroZu (2001), v Kulturno-informacijskem centru Mestnega muzeja Ljubljana (2003) in v
Dolenjskem muzeju v Novem mestu (2005-2006).

® Marinac, B. (2002): Zivljenje mornariskega Gastnika Vladimirja Stolfe v lu¢i njegovih
pisem; Fotografija na naslovni strani: »S/S« Kraljica Marija, »S/S« Princesa Olga,
Jugoslovanski Lloyd A.D., Original hrani Drzavni arhiv Reka, PO 13, Skatla 27; Marinac, B.
(2000): Brez jela ni dela. Prehrana pomor$¢akov na trgovskih ladjah Kraljevine Jugoslavije;
Marinac, B. (2002): Ladja je moj dom: bivalni prostori na trgovskih ladjah Kraljevine
Jugoslavije.
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drugem prispevku Meri in vladaj pa se ponovno dotakne sredine 18. stoletja
in spregovori o uvajanju dunajskih mer na reskem podrocju.*

Zakljucek

Pogosto je o slovenski pomorski preteklosti ohranjenih vec¢ zapisov kot pa
predmetov. In vendar je na tej osnovi v Piranu nastal Pomorski muzej, ki
pric¢a o zelo pomembnem poglavju slovenske pomorske zgodovine. Gradi na
morju kot povezovalnem elementu in ne na morju, ki bi lo¢evalo. Pomorska
zbirka nacionalno ni omejena. Svojo podobo gradi na preteklosti sosednjih
narodov ne glede na vsakokratne drzavne pripadnosti.

V tem prispevku je predstavljen le skromen izbor gradiva iz fonda pomorske
kulturne in tehni¢ne dedi$¢ine, ki jo hrani Pomorski muzej »Sergej MaSera« v
Piranu. Za podrobnejSo predstavitev so bili tokrat izbrani le nekateri
posamezniki, nekatera zgodovinska dejstva in nekateri predmeti. Vsem pa je
skupno, da se navezujejo na Reko in njeno neposredno okolico. Posebej so
izpostavljena le nekatere raritete velikih mojstrov svojega Casa. Na
svojevrsten nacin piranske muzealije pri¢ajo o slovenski pomorski zgodovini,
o0 preteklosti ljudi ob Jadranskem morju. Skupaj z arhivskimi in ustnimi viri
nam pri¢ajo o duhovnem, kulturnem, socialnem, jezikovnem in politicnem
razvoju obravnavanega obmocja. Iz njih je mogoce razbrati marsikatero
spremembo, druZbeno in duhovno preteklost in pomagajo razumeti sedanjost
tega podro¢ja. To niso le molée¢i predmeti, ampak nam pripovedujejo
zgodbe in kazejo podobo dolocenega prostora in Casa.

% Presl, I. (2004): Med iniciativo pohlepnega zasebnika in regulativo spletkarske
administracije. Drzavna ladjedelnica v Kraljevici 1765-68; Presl, 1. (1997): Meri in viadaj.
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Tipologija ladij in ladijskega tovora na SZ obali istrskega polotoka
med 16. in 18. stoletjem

N ZRS RN VRN RN RN PN PN VN 7
NN AN AN AN AN AN AN

FLAVIO BONIN

Izvleéek

V preteklosti, ko so bile ceste tezko prevozme, so vecino tovora peljali s
plovili, ¢e je to bilo le mozno. Manjsa plovila so uporabljali za lokalno
priobalno plovbo in ribolov, srednjevelika za prevoze po Jadranskem morju,
vecja pa za plovbo po Sredozemskem in ostalih morjih. Pomorska trgovina je
zagotavljala tudi dober in stalen vir prihodkov ne samo za trgovce, ampak
tudi za ostale pristaniske delavce in delavce v ladjedelnicah in Skverih.
Raziskave v arhivih nam omogocajo pridobivanje Stevilnih podatkov, s
katerimi lahko osvetlimo razseznost in znacilnosti ladijskega prometa.
Dostopnost dela gradiva, odnesenega iz Pokrajinskega arhiva Koper v
Benetke, bi potrdila obseg trgovine, ki jo sedaj lahko samo predpostavljamo.

Sintesi

In passato, quando le strade erano difficilmente percorribili, laddove cio era
possibile le merci venivano trasportate perlopiu via mare. Le imbarcazioni
piu piccole venivano usate per la navigazione costiera e la pesca, quelle
medio-grandi per i trasporti lungo I'Adriatico e quelle grandi per la
navigazione nel Mediterraneo e negli altri mari. Il commercio marittimo era
una buona e sicura fonte di guadagno non soltanto per i commercianti ma
anche per i lavoratori nei porti, nei cantieri e negli squeri. Le ricerche
d'archivio permettono di raccogliere numerosi dati che illustrano le
dimensioni e le caratteristiche del transito navale. L'accesso a quella parte
del vecchio Archivio regionale di Capodistria che é stata trasferita a Venezia
confermerebbe le dimensioni di questo commercio navale che per ora
possiamo soltanto ipotizzare.
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literaturi, ki se ukvarja s problematiko pomorstva, je ve¢inoma
mo¢ zaslediti podatke o trgovski mornarici,’ manj pa je podatkov
0 vojadkih ladjah v srednjem in novem veku (na njih je med
drugimi sluzilo tudi veliko vojakov in mornarjev iz lIstre in
slovenskega zaledja).? Med arhivskim gradivom v PAK je ve&krat omenjena
prisotnost trgovskih in vojaskih ladij v pristanis¢ih, skromni pa so podatki o
oblikah in nosilnosti ladij (v&asih je omenjena le nosilnost ladij).®> Zal ni
ohranjenih virov o delovanju pristaniskih, davénih (carinskih) in zdravstvenih
ustanov ter uradnikov v nasih obalnih mestih,* primanjkuje pa tudi virov, ki
bi natan¢no opisovali ladje (tip, nosilnost, opremo, Stevilo posadke itd.).
Najveckrat je omenjeno samo splosno ime plovila.®

Ker do konca 18. stoletja niso zapisovali pravil o gradnji ladij, je tezko
postavljati hipoteze oz. mnenja o ladijski arhitekturi. Dela v ve¢jih drzavnih
ladjedelnicah so vodili ladijski arhitekti, v manjSih druzinskih ladjedelnicah
pa je bilo tako nacrtovanje ladje kot izdelava in oprema v rokah tesarjev in
mizarjev, ki so delali na podlagi tradicije svojih prednikov, obogatene z
lastnim znanjem.® Ker se je znanje prenasalo z oleta na sina, je vsaka
druzinska ladjedelnica in iz nje prihajajoca ladja imela svoje znacilnosti in
posebnosti, ki so plovilu dajale svojevrstno kakovost in zna¢aj.” V tem
obdobju so bile ladje povsem lo&ene na trgovske in vojaske tipe,?® izjemo
predstavlja tip galeje, t. i. galea bastarda, ki je lahko sluzila obema
namenoma.

! Ferdo Gestrin je v delu Pomorstvo srednjeveskega Pirana (str. 112-119) nazorno predstavil
problem vojaskih najemnikov na galejah v Piranu v poznem srednjem veku, Danilo Klen pa je
v delu S¢avunska vesla opisal galeje in Zivljenje galjotov na vzhodni obali Jadranskega morja,
predvsem na hrvaski obali.

2/ koprskem in piranskem arhivu so zabeleZena predvsem imena poveljnikov ladij.

% v piranskih vicedominskih knjigah so v kupoprodajnih pogodbah kot predmet pogodbe
veckrat omenjene jadrnice, a je praviloma omenjena le njihova vrednost brez opisa ali mer (SI
PAK PI 9, Kodeksi, vicedominske knjige).

4 0b pregledu gradiva v koprskem in piranskem arhivu je moc¢ zaslediti le posamezne
dokumente uradov in nadzornikov, ne pa kompletnih serij.

® V virih iz obdobja od zacetka 16. stoletja pa do konca 18. stoletja je za ladjo najvetkrat
uporabljen izraz barca (lahko tudi barcha, piccola barchetta, nave, nauilio, naviglio, barcada
in barca longa; ti izrazi na splo§no oznadujejo razli¢ne vrste ladij), poleg teh pa so uporabljeni
Se izrazi marsiliana, trabacolo, peliago, tartana, bracera, galea, galeoto, brigantino, peota,
gondola, burchio vascello itd.; prim. tudi F. Gestrin, Pomorstvo srednjeveSkega Pirana, str. 44.
® G. Cassoni, Breve storia dell'Arsenale, str. 57; D. Memmo, Calafati, squeri e barche di
Chioggia, 1., str. 49.

" D. Memmo, Calafati, squeri e barche di Chioggia, I, str. 48.

8 Na zagetku 16. stoletja so razlike med trgovsko in vojasko ladjo postajale vse ve&je. Tehnik
in raziskovalec Francesco di Giorgio Mistri (1439-1502) iz Siene je leta 1480 izracunal
razmerje med tezo krogle, koli¢ino smodnika in dolzino topovske cevi in s tem postavil
temelje sodobnemu topnidtvu (A. Tenenti, La formazione del mondo moderno, str. 199).
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V 16. stoletju pa so tudi v Sredozemlju Ze prevladovale jadrnice (predvsem
zaradi boljsih konstrukcijskih resitev),® predvsem vegje, ki so lahko jadrale
tudi v najslabsih vremenskih razmerah. '

. / fGtarrd e | g fer eI AT reedfir. {/‘; ,»-f.—: P Feccdiece
% [+

Vzdrzevalna dela (kalafatiranje) na ladji v beneskem Arsenalu.**

Takrat so izpopolnili tudi tehniko jadranja in jader - nove jadrnice so uspe$no
plule tudi proti vetru.** Izpopolnili so vetrilo jadrnic, predvsem jadra
(latinsko, krizno). Uvedba civade (jadro na premcu, prvi so ga zaceli
uporabljati Spanski pomorci) je izboljSala stabilnost ladje, velikega pomena
pa je bila tudi posodobitev ladijskega krmila. V drugi polovici 14. stoletja so
namre¢ tudi sredozemske ladje zaceli graditi z enim samim centralnim

°p. Kemp, Storia della nave, str. 64-65.

19 Ker so severnoafriski pirati in gusarji postajali vse bolj nasilni in predrzni, so sredozemske
drzave v drugi polovici 14. stoletja zacele uporabljati novo tehnologijo gradnje ladij, pogosteje
pa so zaceli uporabljati tudi kompas (v Evropi se je pojavil po letu 1270). V 16. stoletju se je
pomorski promet v evropskih drzavah zelo povecal, najemnine ladij pa so postajale cenejse (tj.
ladjarji so zasluzili manj). Povecala se je nosilnost ladij (tudi do 1.200 t) in njihovo Stevilo. Z
bolje grajenimi in opremljenimi ladjami so trgovci lahko pluli skozi vse leto in tudi pono¢i (A.
Tenenti, La formazione del mondo moderno, str. 60; W. H. Mc Neill, Venezia il cardine
d'Europa 1082-1797, str 86).

1 E Paoletti, Il fiore di Venezia, I1.

2 prim. F. C. Lane, Le navi di Venezia, str. 241.
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krmilom (prej so ladje imele dve stranski krmili) BeneSkim ladjarjem je (tako
kot drugim v Sredozemlju) za zgled sluZila hanzeatska koka.*®

V 16. stoletju so ladijski kapitani in piloti dobro obvladali poti po
Sredozemskem morju. Pri plovbi so jim bili v pomo¢ portolani in zemljevidi,
v neugodnih vremenskih razmerah pa so si pomagali z navigacijskimi
napravami. Kartograf Pietro Vesconte je leta 1311 izdal prvo do sedaj znano
pomorsko karto, ki je drugim kartografom sluzila za nadaljnje delo. Vse
pomorske drzave so imele svoje portolane (zbirke pomorskih kart z vrisanimi
in napisanimi vsemi do tedaj znanimi podatki), ki so trgovcem, pomorcem in
vojaskim poveljnikom sluzile za varnejSo plovbo. BeneSka vlada je izdala
Sest t. i. portolanov, in sicer: Portolano di Levante, Portolano di Ponente,
Portolano di Venezia, Portolano di Romania, Portolano di Mar Maggiore
(Mar Nero) in Portolano dell’Arcipelago.**

Portolan iz 2. polovice 17. stoletja iz zbirke Pomorskega muzeja »Sergej
MaSera« Piran

Pomorci, trgovci, ribi¢i in vojaki so tako kot v prejsnjih obdobjih tudi od
zacetka 16. do konca 17. stoletja za plovbo po severnem Jadranu uporabljali

13 Koka je trgovska ladja, ki je plula izkljutno na jadra, sluzila pa za prevoz tovora in vojaskim
namenom. Njenemu razvoju je mo¢ slediti od 13. stoletja dalje, razvoj ladijskega trupa pa je v
vsaki pomorski drzavi dobil znacilno obliko (prim. P. Kemp, Storia della nave, str. 63; H. W.
Van Loon, Storia della navigazione, str. 120; M. Kozli¢i¢, Hrvatsko brodovlje, str. 123; J.
Lueti¢, Pomorci i jedrenjaci republike Dubrovacke, str. 197).

¥ M. Murino, Andar per mare nel Medioevo, str. 27.
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tipi¢ne ladje, ki so sicer plule po Jadranskem morju (od Beneske lagune do
Dalmacije in Albanije).

Trgovske ladje

V virih iz tega obdobja je za
razli¢ne vrste ladij
najveckrat uporabljen
sploSen izraz barca,™ ki pa
ne oznacuje natancno ne tipa
ne velikosti ladje.’® Kot
trgovske ladje in ladje za
lokalne prevoze (za potnike,
sol, vino in druge Zivljenjske
potrebscine ter tovor, npr.
pesek) se pojavljajo
marsiljane, bracere,
trabakole, tartane, petaci,
gripi, peote, bragoci, leuti,
burkli in peligi, kot vojaske ladje pa galeje, galeote in fuste. Vecina
trgovinske izmenjave med istrskimi mesti, Benetkami, Terrafermo in drugimi

Oktant iz zbirke Pomorskega muzeja »Sergej
MaSera« Piran

%5 prim. F. Gestrin, Pomorstvo srednjeveskega Pirana, str. 44.

16 16. oktobra 1559 so s podro&ja Ferrare (dal ferrarese) Donado de Rubini ter Antonio in
Zacharia de Andres pripeljali v Piran 2.000 starov Zita. Z dvema barkama so pristali ob
piranskem pomolu. Istega meseca so v Piran pripluli Se dve barki (Ferar¢an Bernardin
Bulgarello z 240 stari in Baldis s 120 stari Zita) in ena marsiljana (Ferar¢an Luca de Menin je
pripeljal 540 starov Zita), skupaj torej 900 starov Zita (SI PAK Pl 9, BeneSko obdobje, t. e. 1,
Varia 1468-1813, Delle farine 1559-1561, str. 4). 19. februarja 1618 je Piran¢an Francesco de
Casto prodal Simonu Vatti vinograd z oljkami. Za pla¢ilo naj bi dobil denar in barko v
vrednosti 57 dukatov z nosilnostjo 70 starov, ki je imela 4 vilice, 4 vesla, krmilo, jambor in
vso dodatno opremo (SI PAK PI 9, Kodeksi, Vicedominska knjiga 1612-1656, str. 69). Barka
je bila kot poplacilo dolga uporabljena tudi 25. decembra 1620, ko je Damian Petronio prodal
Margheriti vinograd in mu je ta v zameno dala barko v vrednosti 29 dukatov (SI PAK P19,
Kodeksi, Vicedominska knjiga 1612-1656, str. 132). 18. avgusta 1621 je Dominico Caldana
prodal Zuanneju Radivu barko, v zameno pa je dobil oljéni nasad (SI PAK PI 9, Kodeksi,
Vicedominska knjiga 1612-1656, str. 144). Prav tako je 5. februarja 1628 Antonio Grego
poplacal hiSo na Starem trgu (Piazza vechia), ki jo je kupil od Zuanneja Petronija z barko, ki
jo je poprej kupil od Jacoba Maserattija iz Benetk (SI PAK Pl 9, Kodeksi, Vicedominska
knjiga 1612-1656, str. 259). 31. julija 1629 pa sta Zuanne in Antonio Petronio prodala
Nicolaju di Girardiju hi$o, ki jima je za delno placilo kupnine prav tako dal barko, preostali
denar pa jima je moral dati do naslednje velike no¢i (SI PAK PI 9, Kodeksi, Vicedominska
knjiga 1612-1656, str. 275). Pojem barka je mo¢ najti tudi med koprskim gradivom. Antonio
Brazuoli, ki je delal za druZino Gravisi, je aprila in maja 1665 za vzdrZevanje barke placal
mornarju 74 lir in 8 solidov (za generalno popravilo 36 lir, za njeno barvanje 6 lir in 8 solidov,
za novo veslo 10 lir, za novo Zelezno okovje 3 lire, za bitvo na krmi 2 liri in 8 solidov ter za
vilico 1 liro in 10 solidov), 3. julija mu je dal 7 lir in 18 solidov, 8. avgusta 3 lire in 16 solidov,
11. novembra pa 14 lir in 10 solidov (SI PAK KP 300, t. e. 4, a. e. 9, Amministrazione, str.
93).
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beneSkimi ozemlji (npr. Albanijo, Krfom, Dalmacijo, Furlanijo) se je odvijala
po morju, saj je bil to najcenej$i, najhitrejSi in hkrati najvarnej$i nacin
prevoza. Ladje so bile najprikladnejSe za potniski promet predvsem med
Benetkami in obalnimi mesti v provincah ter za prevoz Zita, soli, vina, olja in
drugih pomembnih zivljenjskih potrebscin.

Pri vecini prevozov Zal ni omenjen tip ladje, saj je kar v 119 primerih (65 %)
zabeleZen le sploden pojem barka, ki ne oznacuje tipa ladje, prav tako pa se
23-krat (12,5 %) pojavlja izraz vascello,”” ki v tem obdobju oznaduje vegjo
jadrnico.

15-krat so omenjene bracere (z njimi so vozili manjSe tovore in potnike med
istrskimi obalnimi mesti in celo v Benetke, pogosto pa je bila uporabljena
tudi kot tihotapska ladja za sol), 9-krat marsiljane,*® 6-krat peote, po dvakrat
pa petag, grip in burkel."

[Zyzlef Veccheo ' E

Beneska galeota s konca 17. stoletja”

17 vascello so uporabljali za prevoz Zita iz ferarskega podrodja v Istro (predvsem Koper) in
piranske soli v Benetke.

18 7 njimi so vozili sol iz Pirana in Kopra v Benetke, Zito pa iz beneskega podro&ja v Koper in
Piran. Omenjene so tudi cesarske marsiljane, ki so tihotapile Zelezne izdelke iz Trsta v
Ancono, od tam pa sol.

19°S petagem so peljali sol s Sicilije proti Trstu, z gripom Zito iz Albanije v Koper in Piran, z
burklom pa steklo iz Bergama v Koper.

2 Coronelli, V. M. (1691): Atlante veneto ... In Venetia, Poletti (detajl).
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Podatki o ladijskih prevozih, tovoru in ladjah v severozahodni Istri od 16. do
18. stoletja, omenjeni v pregledanih arhivskih in objavljenih virih

Tipi ladij Stevilo omemb
Barka 119
Vascello 23
Bracera 15
Marsiljana
Peota
Burkel
Grip
Petac
Fregadon
Fusta
Galeon
OboroZena ladja
Trgovska galeja
Skupaj
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Stevilo v pregledanih virih omenjenih ladij po posameznih tipih v obdobju od
leta 1529 do leta 1700.

Tovor Stevilo omemb tovora Odstotek
Sol 56 30,60
Zito 44 24,04
Brez navedbe 28 15,30
Osebni prevoz 16 8,74
Izdelki iz Zeleza 7 3,82
Les, premog 4 2,18
Olje 4 2,18
Rozge 3 1,64
Vino 3 1,64
Les 2 1,09
Majolike 2 1,09
Pesek 2 1,09
Seno 2 1,09
Blago 1 0,55
Med 1 0,55
Mortadela 1 0,55
Olje, baker 1 0,55
Slane ribe 1 0,55
Sol, olje 1 0,55
Steklo 1 0,55
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Svila 1 0,55
UmetniSke slike 1 0,55
Zivila 1 0,55
Skupaj 183 100, 00

Omembe ladijskega tovora, prepeljanega v obdobju od leta 1529 do 1700.

Med tipi ladij so po enkrat omenjene tudi fusta, fregadon, galeon,®
oborozena ladja in trgovska galeja. 1z uporabljenih podatkov je razvidno, da
so Zito (predvsem iz Dalmacije) in sol (iz Istre v Benetke) vozili z veéjimi
ladjami (marsiljane, peote), manjSe ladje pa so uporabljali za lokalne
prevoze.

Med pregledanim gradivom je bilo v obdobju med letoma 1529 in 1700
omenjenih 183 razli¢nih ladijskih prevozov, ki so kot izhodisce ali cilj imeli
Istro. Pri 28 prevozih (15,3 %) Zal ni omenjena vrsta tovora, med drugimi v
gradivu omenjenimi prevozi pa je vec¢ kot 30 % (56 prevozov) odpadlo na
sol, 24 % (44) na Zito, 8,7 % (16) na prevoz oseb, sedemkrat so peljali (3,8
%) izdelke iz Zeleza, po Stirikrat (2 %) olje ter les in premog, po trikrat (1,6
%) vino in rozgo, po dvakrat (1 %) seno, pesek, majolike in les ter po enkrat
(0, 5%) razna Zivila, svilo, umetniSke slike, sol in olje, steklo, slane ribe, olje
in baker, mortadelo, med in tovor, oznacen kot blago.

Model trabakole iz
zbirke Pomorskega
muzeja »Sergej MaSera«
Piran
(foto D. Podgornik)

2L 5 fregadonom in galeonom so vozili sol iz Pirana v Benetke, s fusto pa so se iz okolice
Ulcinja pripeljali mornarji, ki so v gozdovih pri Dajli kradli les.
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Za primerjavo so podani tudi podatki o ladijskih prevozih v obdobju med
letoma 1701 in 1800. V pregledanih virih je omejenih 414 razli¢nih prevozov
(skoraj 2,3-krat ve¢ kot v prejSnjem obdobju).

PIRANO

Tovorne jadrnice v piranskem pristanis¢u (PMSMP)

Tudi v tem obdobju je bil najveckrat (kar 269-krat oz. 71,5 %) nenatanc¢no
dolocen tip ladje, ki je bila uporabljena za prevoz blaga (omenjen je splosen
pojem barka). Bracere so bile uporabljene 44-krat (10,6 %), peligi 20-krat,
marsiljane 19-krat, nave 12-krat, trabakole 10-krat, tartane 7-krat, feluke
dvakrat, po enkrat pa polaka, pandora, fregadon in batela.

Vrste ladij Stevilo omemb
Barka 296
Bracere 44
Pelig 20
Marsiljana 19
Nava 12
Trabakola 10
Tartana 7
Feluka 2
Batela 1
Fregadon 1
Pandora 1
Polaka 1
Skupaj 414

Stevilo omenjenih ladij po posameznih tipih v obdobju od leta 1701 do 1800.
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Model peliga iz zbirke
Pomorskega muzeja »Sergej
Masera« Piran
(foto D. Podgornik)

Pri prevozih izstopa vino, saj je kot prevozno blago na ladjah omenjeno kar
255-krat (61,6 %), sledijo sol, Zito, blato, les, prevoz oseb, koz, olja in desk,
po enkrat pa tudi pesek, oljke, kamenje, olje in sol ter »blago«.

Tovor Stevilo omemb tovora
Vino 255
Sol 44
Zito 38
Blato 30
Les 13
Osebni prevoz 12
Koze 5
Deske 4
Olje 4
Okna 2
Brez navedbe 2
Blago 1
Kamenje 1
Oljke 1
Pesek 1
Olje, sol 1
Skupaj 414

Omembe ladijskega tovora, prepeljanega v obdobju od leta 1701 do 1800.
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St. omemb St. omemb
Tovor tovora Odstotek tovora Odstotek
1529-1700 1701-1800

Sol 56 30,60 44 34,11
Zito 44 24,04 38 29,46
Brez navedbe 28 15,30 2 1,55
Osebni 8,74 12 9,30
prevoz 16
Zelezni 3,82
izdelki 7
Les, premog 4 2,18
Olje 4 2,18 4 3,10
Rozge 3 1,64
Vino 3 1,64
Les 2 1,09 13 10,07
Majolike 2 1,09
Pesek 2 1,09 1 0,77
Seno 2 1,09
Blago 1 0,55 1 0,77
Med 1 0,55
Mortadela 1 0,55
Olje, baker 1 0,55 1 0,77
Slane ribe 1 0,55
Sol, olje 1 0,55
Steklo 1 0,55
Svila 1 0,55
Um. slike 1 0,55
Zivila 1 0,55
Kamenje 1 0,77
Oljke 1 0,77
Okna 2 1,55
Deske 4 3,10
Koze 5 3,87
Skupaj 183 100 129 100

Primerjava omemb prevoznega tovora na ladjah med obdobjema 1529-1700

in 1701-1800.%

Pri primerjavi prevozov blaga obeh obdobij je mo¢ opaziti podobnosti. Ob
izvzetju tovora vina (uporabljen je bil poseben popis izvoza vina iz
piranskega podrocja od leta 1755 do 1782) in blata (vir obravnava dela v

22 7a obdobje 1701-1800 so zaradi neprimerljivosti (podatki so vzeti iz posebnih popisov)
izvzeti podatki o prevozu vina in blata.
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piranskem pristani$c¢u leta 1792) iz obdobja 1701 do 1800 so ladjarji v obeh
obdobjih najveckrat vozili sol in Zito, sledijo pa prevozi oseb in lesa.

Stevilo Stevilo Stevilo
Stevilo prevozov prevoznikov prevoznikov prevoznikov
1529-1700 1701-1800% 1701-1800
1 prevoz 86 51 209
2 prevoza 4 12 35
3 prevozi 1 7
4 prevozi 2 3 6
5 prevozov 2
7 prevozov 3
20 prevozov 1
Neznani
prevozniki 81 39 39
Skupaj 183 129 414
Primerjava Stevila prevozov in prevoznikov med obdobjema 1529-1700 in
1701-1800.
Vrste ladij Stevilo omemb Odstotek

Galeja 186 62,63

OboroZena ladja® 75 25,25

Fusta 30 10,10

Galeota 2 0,67

Fregata 2 0,67

Brigantin 1 0,34

Tartana 1 0,34

Skupaj 297 100

Stevilo omenjenih vojadkih ladij po posameznih tipih v obdobju od leta 1529

do 1700.

28 Omenjeno je $tevilo prevoznikov brez prevozov vina in blata.
24 \/ virih omenjen pojem oboroZena barka (barca armata) dejansko ne dologa tipa vojaske
ladje (lahko zajema fuste, galeje in galeote), verjetno pa naj bi to v vedini bile galeje (ker so
bile na podro¢ju Kopra in drugih istrskih mest najbolj uporabljene vojaske ladje).
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Nadrt galeje s konca 17. stoletja®

V lIstri so bile galeje najpogosteje uporabljene vojaSke ladje. Med 297
omenjeni ladjami v obdobju od leta 1529 do 1700 je skoraj dve tretjini galej
(verjetno pa tudi vecina od 75 omenjenih »oborozenih ladij«), desetina je
fust, galeota in fregata sta omenjeni le dvakrat, brigantin in tartana pa enkrat.
Vecina v virih omenjenih vojaskih ladij je bila zasidrana ali je delovala na
podrocju Kopra (106), v Piranu jih je omenjenih 30, od 161 omenjenih v Istri,
pa je verjetno velik delez tistih, ki so bile na podro¢ju Kopra (zaradi
varovanja meje s cesarstvom ter koprskih in piranskih solin sta bili v Kopru
vedno zasidrani dve galeji, obCasno pa celo tri). Iz virov je razvidno, da so v
mirnodobnem casu navadno del vojaske flote v zimskih mesecih poslali v
beneski arsenal, kjer so ladje in posadko razorozili. Odpremljanje ladij je bilo
navadno konec oktobra ali novembra, v vojnem obdobju pa ladij seveda niso
razorozili.

2 Coronelli, V. M. (1691): Atlante veneto ... In Venetia, Poletti.
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Podmornicar

Razstava Pomorskega muzeja »Sergej MaSera« Piran
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BOGDANA MARINAC

Izvle¢ek

V okviru Poletne muzejske noci je 16. 6. 2007 Pomorski muzej »Sergej
MaSera« Piran odprl lastno obcéasno razstavo Podmornicar avtorjev
Bogdane Marinac in UroSa Hribarja. Razstava je bila najprej na ogled v
maticni stavbi muzeja v Piranu, naslednje leto je v nekoliko zmanjSanem
obsegu gostovala v Parku vojaSke zgodovine v Pivki, decembra 2008 pa
deloma spremenjena in dopolnjena v Muzeju novejSe zgodovine Celje. Z
razstavo je Zelel muzej javnosti pribliZati povezavo Slovencev s
podmornicarstvom in pokazati predmete podmornicarjev, ki so bili dotlej Ze
hranjeni v muzeju. Na razstavi so obiskovalci lahko spoznali razvoj
podmornicarstva, podmornicarje iz slovenskega etnicnega ozemlja ter
posebnosti v nacinu zZivljenja na podmornicah. Posebej je bilo predstavijeno
podmornicarstvo Avstro-Ogrske, Kraljevine Jugoslavije in Socialisticne
federativne republike Jugoslavije.

Sintesi

In occasione della Notte museale del 16 giugno 2007, il Museo del mare
»Sergej MaSera« di Pirano inaugurava una mostra itinerante dal titolo Il
sommergibilista e curata da Bogdana Marinac e Uro$ Hribar. L'esposizione
era inizialmente in visione nella casa madre del museo piranese, I'anno
successivo, in versione ridotta, € stata esposta presso il Parco di storia
militare di Pivka e infine, nel dicembre 2008, riveduta e ampliata, anche nel
Museo di storia contemporanea di Celje. Esponendo i propri reperti e
curando la mostra, il museo presentava al pubblico la tradizione
sommergibilistica slovena. La mostra presentava lo sviluppo della
sommergibilistica, i sommergibilisti nel territorio etnico sloveno e la vita sui
sommergibili. In particolar modo evidenziava la tradizione sommergibilistica
austro-ungarica, del Regno dei Serbi, dei Croati e degli Sloveni e della
Repubblica socialista federativa di Jugoslavia.
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okviru Poletne muzejske noci je 16. 6. 2007 Pomorski muzej
»Sergej Masera« Piran odprl lastno obcCasno razstavo
Podmornicar avtorjev Bogdane Marinac in UroSa Hribarja. Njuno
besedilo je lektoriral Igor Presl, podlago za plakate je oblikoval
Riccardo Bertoni, konzerviranje in restavriranje predmetov pa je prevzel Ciril
Bratuz. Razstava je bila najprej na ogled v mati¢ni stavbi muzeja v Piranu,
naslednje leto je v nekoliko zmanjSanem obsegu gostovala v Parku vojaske
zgodovine v Pivki, decembra 2008 pa deloma spremenjena in dopolnjena v
Muzeju novejSe zgodovine Celje.

Zamisel za razstavo je nastala v Casu prizadevanj Pomorskega muzeja
»Sergej Masera« Piran, da bi iz Crne gore pridobil eno od odsluZenih
podmornic mornarice SFRJ. Ker so ta prizadevanja naletela na
nerazumevanje, ¢e§ da podmornica ne sodi v na$ prostor in da ni del nase
preteklosti, je muzej z razstavo Zelel opozoriti javnost na nasprotno — na
povezanost Slovencev oziroma prebivalcev slovenskega etnicnega prostora s
podmornicarstvom. Hkrati je bila razstava tudi priloZznost za predstavitev
gradiva o podmornicarjih, ki ga je muzej dotlej ze hranil. Predmete in gradivo
o pomorscakih in tako tudi o podmornicarjih so namre¢ delavci pomorskega
muzeja zbirali Ze od same ustanovitve muzeja leta 1954 dalje, Se uspesneje
pa po preoblikovanju muzeja v pomorski muzej leta 1967. Med zbranimi
predmeti so prevladovali osebni predmeti podmornicarjev — dokumenti, deli
uniform, razli¢ni spominki in izdelki samih podmornicarjev ter seveda bogato
fotografsko gradivo. Vse to so muzeju podarili nekdanji podmornicarji,
njihovi sorodniki ali potomci. Kljub precejSnjemu Stevilu predmetov pa so v
zbirki prevladovali predmeti iz obdobja pred in med 2. svetovno vojno, zato
je bilo treba v priprave za razstavo vkljuéiti tudi zbiranje predmetov, gradiva
in informacij iz kasnejSega Casa. Muzejski delavci so se povezali z
nekdanjimi podmornicarji jugoslovanske vojne mornarice kontraadmiralom
Marjanom Pogacnikom, kapitanom bojne ladje Vojkom Gorupom,
porocnikom bojne ladje 1. reda Jozetom Jelenom in Cirilom Kocevarjem, ki
so muzeju posredovali predmete, slikovno gradivo in informacije za razstavo.
Pozneje so jim informacije in gradivo posredovali Se nekdanji podmornicarji
Franc Awvgustin, Karel Leban, Tomaz Bertoncelj, Vlado Prelovec ter
sorodniki in potomci nekdanjih podmornicarjev. Muzejska delavca Uro$
Hribar in Flavio Bonin sta obiskala tudi nekdanje oporis¢e jugoslovanske
vojne mornarice v Tivtu, kjer so na svojo usodo Se vedno Cakale nekatere
podmornice.

Razstava je na nek nacin dopolnjevala stalne razstave o slovenskih
pomors¢akih v Pomorskem muzeju v Piranu, saj je podrobneje predstavila
eno od skupin pomorscakov, o katerih pripovedujejo stalne razstave. Sodila
je v koncept muzeja, katerega poslanstvo je zbiranje, ohranjanje in
predstavljanje pomorske dedis¢ino obalnega pasu danasnje slovenske Istre
kot tudi slovenske pomorske dedis¢ine. V ta sklop sodijo tudi zgodbe
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pomorscakov, ki so v vojno in trgovsko mornarico prihajali iz razli¢nih delov
slovenskega etnicnega ozemlja in se tam pridruzili pomors¢akom iz drugih
delov nekdanje Jugoslaviji. Skupaj z njimi so Ziveli in delali ter z njimi delili
usodo.

Podmornicarstvo je le ena od vej vojne mornarice, ki skupaj za ostalimi
vejami in strokami vojne mornarice tvori celoto. Podmornicarji pa so bili v
prvi vrsti pomorscaki, ki so po konc€ani Soli za podcastnike vojne mornarice
ali vojaski pomorski akademiji, na kateri so se Solali Castniki, opravili
specializacijo za podmornicarje.

Pogled na del razstave Podmornicar (PMSMP)

MoZe in fante, ki so v mornarico prisli s slovenskega etniénega ozemlja,
najdemo Ze na podmornicah Avstro-Ogrske, vendar so bili v veliko veéjem
Stevilu zastopani na jugoslovanskih podmornicah pred in po 2. svetovni
vojni. Delez fantov s slovenskega etniCnega ozemlja je bil namre¢ v
podmornicarstvu veliko vi§ji kot v drugih delih vojne mornarice. V tako
visokem Stevilu so bili zastopani le Se v hidroletalstvu vojne mornarice
Kraljevine Jugoslavije.

Nasa zgodovina pa s podmorni¢arstvom ni povezana le zaradi ljudi, ki so si
izbrali poklic podmorni¢arja. V obdobju socialisti¢éne Jugoslavije so Stevilna

! Dokumentacija PMSMP.
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slovenska podjetja sodelovala pri gradnji podmornic. Jugoslavija je namre¢ v
tistem Casu sodila med redke drzave, ki so znale same graditi podmornice.

Jeklo je v dolo¢enem obdobju prihajalo z Raven na Koroskem, plo¢evina za
podmornice iz jeseniske Zelezarne,” v MeZici so izdelovali akumulatorske
baterije,® Litostroj iz Ljubljane pa je izdeloval jeklo za kalote prednjega dela
¢vrstega trupa in oboke za stolp. V mariborski Metalni so izdelali zakovice za
podmornici Sutjeska in Neretva, ponjave za reSevanje ter nekateri drugi deli
pa so prihajali iz tovarne Sava Kranj.* Tovarna Iskra je razvila in izdelala
velik del elektronske opreme, Color iz Medvod pa barvne premaze za
podmornice. In Se bi lahko naStevali.

Individualna reSevalna oprema za podmornicarje iz leta 1959 - z razstave
Podmornic¢ar (PMSMP)

Posamezniki pa so sodelovali tudi pri nacrtovanju in gradnji samih
podmornic ter orozja zanje. Inzenir Feliks Coti¢ iz Vipave, ki je bil v
puljskem arzenalu zaposlen 40 let, je za avsto-ogrsko mornarico med drugim
projektiral zrani kompresor za podmornice, t. i. Sistem Zottich,> Andrej
Pegan je projektiral lansirne cevi za torpeda jugoslovanske kraljeve

2 Gricar, Vitomir: Vojaska proizvodnja v valjarni debele plogevine, str. 244.
% Arhiv PMSMP, fond Mornarica SFRJ, Fascikel Podmornigarstvo.

4 Ryslavy, Branko: Pula Brodogradili$te podmornica, str. 33-35.

® Dokumentacija in fototeka PMSMP.
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mornarice, kar nekaj Slovencev pa je delalo v podjetjih, kjer so naértovali in
gradili podmornice tudi po 2. svetovni vojni.®

Razstava je bila v prvi vrsti zasnovana kronoloSko. Razdeljena je bila na
uvod, kjer so obiskovalci lahko spremljali zaetke podmornicarstva v svetu,
na obdobje pred in med 1. svetovno vojno s poudarkom na podmornicarstvu
Avstro-Ogrske, obdobje med obema svetovnima vojnama S
podmornicarstvom Kraljevine Jugoslavije ter na obdobje po 2. svetovni vojni
s podmorni¢arstvom FLRJ oziroma SFRJ. Na plakatih je bil s pomocjo
fotografskega gradiva in besedil vzporedno predstavljen razvoj
podmorniCarstva v svetu in pri nas, kar je omogocalo medsebojno
primerjavo.

Na posebnih plakatih so bile predstavljene posebnosti v na¢inu zivljenja na
jugoslovanskih podmornicah pred in po 2. svetovni vojni ter spremembe, ki
jin je prinesel razvoj tehnike in tehnologije. Vsebino na plakatih so
dopolnjevali razstavljeni predmeti. S pomocjo modelov podmornic, ki so jih
izdelali nekdanji podmornicarji (Adolf Cizmek, Franjo Lihteneger, Ciril
Kocevar, Joze Jelen in drugi) ter drugih originalnih predmetov iz podmornic
so lahko obiskovalci poblize spoznavali razvoj podmorniCarstva. Osebni
dokumenti podmornicarjev, risbe in fotografije, uniforme, modeli podmornic
ter razli¢ni spominki pa so pripovedovali o podmorni¢arjih in njihovih
zivljenjskih zgodbah.

Razstavljeni predmeti in fotografije so dokazovali naSo trditev, do so bili
Slovenci v razmeroma velikem Stevilu zastopani na podmornicah in da so
podmornice zaznamovale del slovenske preteklosti in usodo mnogih
Slovencev. Zgodovina nekega naroda namre¢ ne sloni na predmetih, ampak
na njihovi historiografski interpretaciji in ljudeh, ki zgodovino ustvarjajo in
niso zgolj politiki in zgodovinarji, ki nanje prisegajo ...

Zivljenjske in delovne razmere v podmornici sta Zelela avtorja obiskovalcem
priblizati tudi na drugacen nacin. Stene in stropi v razstavnih prostorih so bili
zakriti s temnomodrim blagom, s ¢emer sta obiskovalcem skuSala po eni
strani priblizati obcutek za podmornice znacilni utesnjenosti in temacnosti,
po drugi pa morskega prostranstva in globin. Utesnjenost v podmornici je
nakazoval tudi koridor ob vhodu v razstavni prostor, ki je bil narejen iz
velikih povecav fotografij notranjosti podmornic. Avtor fotografij, Uro$
Hribar, je posnetke naredil v podmornicah tipa Heroj in Una, ki so tedaj
samevale na kopnem v Tivtu.

Podmorni¢arja jugoslovanske vojne mornarice kontraadmiral Marjan
Pogacnik in kapitan bojne ladje Vojko Gorup sta razen ostalega gradiva

® Arhiv PMSMP, Fond Jugoslovanska kraljeva mornarica, $katla Andrej Pegan.
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priskrbela tudi dva propagandno-dokumentarna filma o Zivljenju in delu
podmornicarjev Jugoslovanske vojne mornarice. Poleg teh filmov pa je bil na
razstavi na ogled tudi kratek nemi posnetek podmornic Jugoslovanske
kraljeve mornarice, ki ga je muzej odkupil od Jugoslovanske kinoteke v
Beogradu. Na dan otvoritve razstave so si lahko obiskovalci filme ogledali
tudi v parku ob Pomorskem muzeju. Prireditev se je zakljucila s
Podmorni¢arsko pojedino, kakor smo poimenovali pogostitev, na kateri so
lahko obiskovalci poizkusili jedi, ki so jih jedli na podmornicah: jetrno
pasteto, mesni narezek, jedilno ¢okolado, prepecenec, kompot in marmelado.
V okviru razstave smo pozneje v Pomorskem muzeju priredili e pogovor s
podmorniCarjema kontraadmiralom Marjanom Poga¢nikom in kapitanom
vojne ladje Vojkom Gorupom.

Razstava je skozi
predmete in  slikovno
gradivo predstavljala
nekdanje slovenske
podmornicarje, hkrati pa
pripovedovala zgodbo
vseh podmornicarjev.
Predstavljen je bil nacin
Zivljenja poklicne
skupine, ki je v wvseh
obdobjih zdruzevala
razli¢ne nacionalnosti.
Podmornica je  ljudi
povezovala. Nacionalna,
verska in druge
pripadnosti (razen morda
v kritiénih obdobjih) so
bile drugotnega pomena
in navadno niso vplivale
na sklepanje prijateljstev
in druZenje.

Podmornicarju je
podmornica bila poseben
delovni in  Zzivljenjski

InZenir Feliks Coti¢ ob svojem zra¢nem prostor s specifinimi
kompresorju Zivljenjskimi pogoji,

(original hrani Darja Tan3ek) prostor, v katerem je bilo

tudi zagotavljanje

primarnih potreb drugotnega pomena in kjer je bilo Zivljenje popolnoma
podrejeno  takti¢no-tehni¢nim znalilnostim podmornice ter delu in
posebnostim pri izvrSevanju borbenih nalog zlasti med potopitvijo.
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Podmornicarji so se zato vedno razlikovali od ostalih pomors¢akov. Tudi
sami se Se danes zavedajo, da so posebna skupina, za katero sta, kot tudi sami
poudarjajo, v prvi vrsti zna¢ilni mo¢na medsebojna povezanost in odvisnost.
Podmornicarji so morali biti vedno popolnoma zdravi, psihi¢no stabilni,
zanesljivi in strokovno dobro usposobljeni. Zaradi nevarnosti in teZkih
razmer so morali bili prostovoljci. Delo in varnost na podmornici sta bila
odvisna od vsakega posameznika, zaradi Cesar sta bila medsebojna
povezanost in usklajenost nujni.

Prizor s pogovora s podmornicarjema kontraadmiralom Marjanom
Pogacénikom in kapitanom vojne ladje Vojkom Gorupom (PMSMP)

Na podmornicah so bili skoraj vsi ¢lani posadke izobrazeni in specializirani.
Malostevilni navadni mornarji so skrbeli za hrano ter opravljali laZja in
nezahtevna dela (CiS¢enje, pomivanje ...). Vecino posadke so sestavljali
podcastniki, manj pa je bilo Castnikov razlicnih strok (navti¢ne, strojne,
torpedne, minerske, radiotelegrafske, elektrotehni¢ne, ladjedelske ...).
Podmornicarji so postali zlasti fantje, ki jih je privlacilo morje, morsko
prostranstvo in njegove globine. Privlacila sta jih tudi avanturizem,
nenavadno, pa tudi nevarno Zivljenje ter radovednost, ob tem pa so si Zeleli
tudi braniti domovino. Nekateri so si Ze od otroStva Zzeleli spoznati
podmornico, drugi pa so se zanjo odlocili Sele po koncani vojnopomorski
Soli.
Nepricakovana vloga podmornic

Za oceta podmornicarstva velja kljub starejSim poizkusom Americ¢an David
Bushnell, ki je leta 1776 izdelal podmornico jajcaste oblike iz bakrene
plocevine in v ¢asu ameriSke vojne za neodvisnost tudi izvedel potop. Toda

zares uporabne podmornice so zaceli graditi Sele proti koncu 19. stoletja, ko
se je zaradi razvoja metalurgije, strojnidtva in elektroenergetike vse bolj
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razsirila tudi gradnja Zeleznih ladij. Ze tedaj so jih v redni sestav vojske
uvrstile nekatere industrijsko in pomorsko najbolj razvite drzave (Francija,
Italija, ZDA, Velika Britanija), na zacetku 20. stoletja pa so jim v
pri¢akovanju svetovne vojne sledile $e Rusija, Svedska, Spanija in Nemdija.
Slednja je med vojno zgradila ve¢ kot polovico vseh podmornic.’
Podmornice tega obdobja so se potopile do globine 60 m. Plule so s hitrostjo
do 20 vozlov v povrsinski in do 10 vozlov v podvodni plovbi.?

Nekaj let pred zacetkom 1. svetovne vojne je dobila prve podmornice tudi
Avstro-Ogrska. Ker se je borila na strani Nemcije, so jih kar nekaj zgradili v
Nemc¢iji (v Kielu in v Bremnu), vendar pa so jih gradili tudi v Pulju in na
Reki. Prvih 6 so zgradili med letoma 1907 in 1909. V pomorskem arzenalu v
Pulju so leta 1909 splovili podmornici U 1 in U 2. To sta bili podmornici tipa
Lake, ki sta bili dolgi okoli 31 m in Siroki 4,8 m. Za plovbo pod vodo sta
imeli po dva elektromotorja, nad vodo pa sta ju poganjala dva bencinska
motorja. Imeli sta po eno torpedno cev, potopili pa sta se lahko do 40 m
globoko. Njuno posadko je sestavljalo 14 moz in trije ¢astniki. Podmornici U
3 in U 4 (tip Germania) sta bili zgrajeni v Kielu v Nem¢iji, splovili pa so ju
Ze leta 1908. Leta 1909 so splovili tudi dve na Reki zgrajeni podmornici tipa
Holland U 5 in U 6 dolZine 33 metrov. Istega leta so v Pulju osnovali
podmornisko bazo.

Med vojno so gradnjo podmornic nadaljevali. Do
konca vojne je imela Avstro-Ogrska skupno 27
ve¢inoma manj$ih podmornic, ki so v dolzino
merile od 30 do 40 m, njihove posadke pa so
Stela ve¢inoma od 15 do 21 moz. Za plovbo pod
vodo so imele po dva elektromotorja, nad vodo
pa sta ju poganjala dva bencinska motorja.®

V 1. svetovni vojni so se podmornice
nepricakovano izkazale kot eno najbolj
ucéinkovitih borbenih sredstev na morju. Na
zacetku vojne ni Se nihce pricakoval, da bi lahko
v vojni odigrale pomembno vlogo in bile aktivne
v akcijah veCjega obsega, Se manj pa v borbi s
krizarkami. Nemcija in druge drzave so Zelele
svoje podmornice uporabiti le pri operacijah v
blizini obale. Njihove tehni¢ne lastnosti namrec
tedaj Se niso omogocale dejavnosti na oceanih.
Toda leta 1914 jih je =zacela Nemcija

Podmornicarska znacka
podcastnika avstro-
ogrske vojne mornarice
Adolfa Cizmeka
(PMSMP)

"Vojna enciklopedija, str. 758-783.
8 Kuzevski, Panco: Podmornicarstvo, str. 11-19.
° pawlik, Georg: S.M. Unterseeboote, str. 4-116.
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izpopolnjevati in z njimi napadati trgovske ladje na Atlantiku. Antantne sile,
ki na to niso bile pripravljene, so morale zaceti razvijati taktiko in sredstva za
obrambo pred podmornicami. Toda Nemcija je svoje podmornice Se hitreje
izpopolnjevala in jih gradila cedalje veC. Povecala je obseg njihovega
delovanja in izboljSala prostore za posadko. V podmorniski vojni se je tako
odrazala tudi tekma v industriji in tehnologiji.'® Leta 1917 so razvili prvo
ucinkovito sredstvo za odkrivanje podmornic v podvodni voznji in globinske
mine za njihovo uni¢evanje. Resno nevarnost za podmornice pa so
predstavljale Sele antenske mine in uporaba vojnega letalstva. Z uporabo
podmornic so se pogoji bojevanja na morju za vedno spremenili.**

Med 1. svetovno vojno so avstro-ogrske podmornice veé¢inoma delovale v
juznem delu Jadranskega morja, kjer je bilo najve¢ nasprotnikovih enot.
Obcasno so blokirale Benetke in Brindisi, krizarile na podro¢ju érnogorske in
albanske obale ter napadale nasprotnikove transportne ladje. Med vojno so
potopile 3 oklopne krizarke, 6 rusilcev, 3 podmornice in ve¢ tovornih ladij.
Toda ta uspeh so drago placale, saj se jih je med vojno potopilo kar 8.

Avstro-ogrske podmornice v oporiscu (verjetno Boka Kotorska) (PMSMP)

Na podmornicah so sluzili pretezno prostovoljci, ki so po kon¢anem Solanju
in opravljeni praksi na vojaSkem plovilu opravili zdravniski pregled in tecaj

10 Bubnov, D. Aleksandar: Istorija pomorske ratne vestine I1I: Svetski rat, str. 104-107, 115-
120.

1 Bubnov, Aleksandar D.: Istorija pomorske ratne vestine I11: Svetski rat, str. 115-120.

12 pawlik, Georg: S.M. Unterseeboote, str. 4-116.
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za podmorniéarje. Podmorniéarji Avstro-Ogrske so prihajali iz vseh delov
drzave, zato so bili med njimi tudi fantje s slovenskega etni¢nega prostora.
Pfeifer iz Leskovca pri Krskem, ki je leta 1917 poveljeval na podmornicah U
11, U 17 in U 14, po vojni pa je pomorsko kariero nadaljeval v Kraljevini
SHS. Poleg njega pa so na avstro-ogrskih podmornicah sluzili e podc¢astniki
Adolf Cizmek, Franc Cepin, Jozef Rezek in drugi.**

Na vodni gladini in pod njo

Po koncu 1. svetovne vojne nova drzava, Drzava Srbov, Hrvatov in
Slovencev od razpadle Avstro-Ogrske kljub pri¢akovanjem ni podedovala
ladjevja. Tudi podmornic ne. Vendar pa so v njeno mornarico prestopili
Stevilni pomorscaki. Tako je bilo tudi med njenimi prvimi podmornicarji
veliko pomorséakov nekdanje Avstro-Ogrske. Razen Vladimirja Pfeiferja so
kariero na jugoslovanskih podmornicah nadaljevali Se Stevilni drugi slovenski
pomorscaki.

EE-CEEVRE - DIOR
DU SOUS-MARIN

Osvetnik

S Mﬁ

€It A

=5 —

Ateliers et Chantiers de la Loire

Naslovna stran knjizice, izdane ob splovitvi podmornice Osvetnik v Nantesu
(PMSMP)

13 pawlik, Georg: S.M. Unterseeboote, str. 119.
* Dokumentacija in arhiv PMSMP.
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Med temi sta si visoke poloZaje med prvimi pridobila tudi kapitana bojne
ladje Miroslav Stumberger iz Smarij pri Jel3ah, ki je poveljeval jugoslovanski
podmornici Neboj3a, in Mirko Pleiweis iz Maribora, 1. ¢astnik ob prevzemu
podmornice Osvetnik, ki je postal pozneje poveljnik oporiséa v Selcih.*

- s, 6C
. KRIPopMORNICE ,0 SVETNIK

= of 3 E
FOTO-R.H.SMODLAKA-TIVAT e

Podmornica Osvetnik med prihodom v oporisée Tivat (PMSMP)

V tem casu je podmornicarstvo napredovalo. Globina, do katere so se lahko
podmornice varno potopile, se je po 1. svetovni vojni postopoma povecala do
130 m. Vecje so bile tudi hitrost plovbe, avtonomija in spodriv, oborozitev pa
ucinkovitej$a. Nove podmornice so gradili z varjenjem delov ¢vrstega trupa,
kar je nadomestilo prej$nji sistem kovicenja. Vanje so vgrajevali elektro-
dizelske pogonske sklope. IzboljSali so sisteme za varnejSo in hitrejSo
potopitev in dviganje na povrSino ter sisteme za opazovanje in zaznavanje
plovil v prostoru (prvi vgrajeni PEL). Zaradi razvoja sredstev za odkrivanje
podmornic pa so veliko pozornost posvecali tudi brezSumnosti.

Kljub nekaterim skupnim znacilnosti pa so bile med podmornicami velike
razlike. Vsaka drzava je podmornice izboljSevala in razvijala v svojo smer.
Nemcija je od leta 1935 razvijala tipe sodobnih obalnih podmornic in
izboljSevala druge tipe podmornic. Zaradi izuma radarja in uporabe vojnega
letalstva proti podmornicam je v podmornice vgrajevala sisteme za
preprecevanje radarskega zaznavanja in dusnike, ki omogocajo daljSo prikrito
voZnjo z dizelskimi motorji pod vodno gladino.

% Dokumentacija in arhiv PMSMP.
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ZDA so razvijale predvsem oceanske podmornice, ki so jih odlikovali
kakovostni sistemi za povrsSinsko in podvodno opazovanje in zaznavanje ter
oprema za radiotelegrafsko in radiofonsko komunikacijo. Se vedno pa so
imele kovicen trup in niso imele dusnikov. Francoske podmornice so imele
zavidljive tehni¢ne in takti¢ne lastnosti, Italija pa je svojo pozornost v
razvoju podmornic usmerila zlasti v izboljavo varnosti posadk.™® Italijanske
in nemgke podmornice so v tem &asu gradili tudi v Pulju in na Reki.’

Jugoslovanski podmornici Hrabri in Neboj$a v ladjedelnici v Newcastlu (iz
albuma fotografij kapitana 1. klase strojne stroke Jugoslovanske kraljeve
mornarice, podmornicarja Ivana Gustina)

Kraljevina Jugoslavije je imela le Stiri podmornice, ki pa niso sodile med
najsodobnejse. Zlasti prvi dve, Nebojsa in Hrabri, sta bili Ze v ¢asu gradnje
zastareli. Zgradili so ju leta 1926 v Newcastlu v Veliki Britaniji. Drugi dve
podmornici, Smeli in Osvetnik, pa so zgradili leta 1929 v Nantesu v Franciji.
K podmorniski floti sta sodili tudi manjSa ladja Sitnica in mati¢na ladja za
podmornice Hvar, ki je bila stalno zasidrana v Tivtu.*® To je bil 2500-tonski
parnik, na katerem je prebivalo okoli 300 podmornicarjev, ko so bile
podmornice v oporiséu, tam pa je potekalo tudi Solanje podmornicarjev. Sicer
so posadke jugoslovanskih podmornic Stele od 40 do 47 moz, med katerimi je

16 Kuzevski, Pando: Podmorniarstvo, str. 24-25.
" Ry&lavy, Branko: Pula Brodogradiliste podmornica, str. 12-16.
'8 pomorska enciklopedija, 4, str. 133-136.
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bilo 4 do 6 ¢astnikov, 4 do 5 navadnih mornarjev - nabornikov -, vsi ostali pa
so bili pod¢astniki.

Jugoslovanske podmornice so bile precej vecje od avstro-ogrskih. Nebojsa in
Hrabri - britanski podmornici tipa L s Sestimi lansirnimi cevmi - sta bili dolgi
72 m, potopili pa sta se lahko 60-70 m globoko. Smeli in Osvetnik sta bili
sodobnejSi podmornici tipa Smeli (izboljSan tip francoske Sirene) in sta v
dolZino merili 68 m. Potopili sta se lahko do globine 80 m. Na povrsju sta
vozili s po dvema motorjema in dosegli hitrost do 14,5 vozla, za plovbo pod
vodo pa sta imeli dva elektromotorja, ki sta omogocala hitrost 9,25 vozla.
Oborozeni sta bili z enim vecjim in enim manj$im topom ter s Sestimi
lansirnimi cevmi za torpeda.*®

Med delom na eni od podmornic Jugoslovanske kraljeve mornarice
(PMSMP)

Tudi jugoslovanski podmornicarji so bili vecinoma prostovoljci, ki so po
koncu Solanja na eni od Sol vojne mornarice opravili specialni zdravniski
pregled za podmornicarje, ki je bil zelo povrsen, ter te¢aj za podmornicarsko
specializacijo. Sicer pa so bodoc¢i Castniki in podCastniki spoznali osnove
podmornistva ze v Solah za Castnike in podcastnike jugoslovanske vojne
mornarice.

1% Porinuée treée jugoslovanske podmornice Smeli. Le livre d'or du sous-marin Osvetnik, str.
3-6.
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Preden pa je Kraljevina SHS organizirala svoje teCaje za podmornicarje, je
svoje doma izSolane podcastnike in Castnike posiljala na specializacijo v
tujino. Prvi posadki podmornic NebojSa in Hrabri sta opravili teoreti¢ni in
prakti¢ni del podmorniCarske specializacije v Veliki Britaniji, kjer so tudi
zgradili podmornici. Prvi castniki in podcastniki podmornic Smeli in
Osvetnik pa so podmornicarsko specializacijo opravili v Franciji.

Med prvimi Stirimi  podcastniki, ki so koncali strokovno Solo za
podmornicarje v Toulonu in leta 1926 na francoski podmornici v Brestu
opravili e prakticni del Solanja, je bil tudi vodja III. reda torpedne stroke
Franjo Lihtenerger iz Celja.?® V Franciji pa se je izpopolnjeval tudi prvi
Castnik podmornice Osvetnik - porocnik bojne ladje Mirko Pleiweis iz
Maribora.**

Splovitev podmornice Hrabri v ladjedelnici v Newcastlu leta 1926 (iz albuma
fotografij kapitana 1. klase strojne stroke Jugoslovanske kraljeve mornarice,
podmorniéarja Ivana Gustina)

Fantje iz slovenskega etnicnega prostora so bili med jugoslovanskimi
podmornicarji zastopani v razmeroma visokem Stevilu. Kot kaze jih je
podmornicarstvo ze v tistem ¢asu moc¢no privlacilo. Vzrok za njihovo veliko

20 Jadranska straza, 1926, str. 119, 143.
2L Arhiv PMSMP, Fond Jugoslovanska kraljeva mornarica.
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Stevilo pa so mnogi nasli tudi v dejstvu, da so bili zanesljivi in tehni¢no
dobro podkovani, k ¢emur je pripomoglo dobro razvito Solstvo v domacem
okolju.

Kljub temu, da je od splovitve prve jugoslovanske podmornice do razpada
mornarice minilo komaj 15 let, kljub temu da je imela kraljeva mornarica le 4
podmornice in Kljub temu, da je bilo Slovencev v Kraljevini SHS le okoli 8
%, je bilo med njenimi posadkami poleg vecjega Stevila podcastnikov tudi
precej Castnikov slovenskega rodu. Poleg ze prej omenjenih poveljnikov,
kapitana bojne ladje Miroslava Stumbergerja, kapitana fregate Vladimirja
Pfeiferja in kapitana bojne ladje Mirka Pleiweisa, je bil poveljnik tudi
poroc¢nik bojne ladje 1. reda Anton Javorsek, Castniki pa so bili tudi poro¢nik
bojne ladje 1. reda Baldomir Saje, poro¢nik bojne ladje 2. reda Rado Saje,
kapitan fregate BoZzo Martinec, poro¢nik bojne ladje Bojan Marok, kapetan 1.
reda strojne stroke Ivan Gustin, major strojne stroke Adolf Cizmek in drugi.

Podmornice, ki so jih projektirali pred 2. svetovno vojno, niso bile namenjene
le plovbi in bojevanju pod morsko gladino, temvec tudi na vodni gladini.
Imele so topove, a slabse podvodne plovne in borbene lastnosti. Toda ceprav
so se pogosteje zadrzevale na povrsju, podmorni¢arjem ni bilo mnogo lazje.
Na njih ni bilo mogoce zagotoviti normalnih pogojev za Zivljenje in delo.

Posebnosti so se kazale ne le pri nac¢inu dela, ampak tudi v prehrani, osebni
higieni, prezivljanju prostega casa, medsebojnih odnosih, boleznih, pocutju in
drugem. Eno najvecjih teZav je v podvodni voznji predstavljalo pomanjkanje
kisika. Potopi podmornic so obicajno trajali do 12 ur, avtonomija podmornic
med podvodno plovbo pa je bila okoli dva dni. Zraka niso precis¢evali,
temve¢ dodajali. Ko ga je zacelo primanjkovati, so ga obicajno dodajali na
vsaki dve uri. Da bi ga porabili ¢im manj, se podmornicarji med potopom
niso smeli gibati, razen Ce je bilo to nujno potrebno, nezaposleni pa so morali

vvvvv

Dokler je bila podmornica pod vodo, je bilo prepovedano kakrsnokoli
razvedrilo, tudi druZabne igre, kot so kartanje, kockanje, seveda pa tudi
glasba in petje. Podmornicarji so se lahko razvedrili Sele, ko je podmornica
prisla na povr§je in so lahko odsli na krov, kjer so po dolgem ¢asu zadihali
svezi zrak. Kadilci so priZgali cigareto ali pipo, vendar so potegnili le dim ali
dva. Ker jih je zapeklo v pljucih, so jo hitro odvrgli. Ob toplih dneh so se na
krovu soncili in osvezili z morsko vodo. Sladka voda v podmornici je bila
namre¢ namenjena le za pitje in kuhanje.

Slab zrak in smrad sta bila podmorniski vsakdanjik. Motorji so povzrocali
mocan hrup in visoko temperaturo, ki je zlasti v blizini motorjev znasala tudi

22 Dokumentacija PMSMP.
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50° C in ve¢, ob tem pa je lahko globoko pod morsko gladino posadko tudi
zeblo. Tezko je bilo tudi med spus¢anjem podmornice. Zaradi lazje
izenacitve pritiska v pljucih in uSesih so morali imeti tedaj podmornicarji
odprta usta. Na slabo razpoloZenje in pocutje v podmornici pa je vplival tudi
utesnjen in zaprt prostor brez naravne svetlobe, pogosto pa tudi premetavanje
podmornice in podmornicarjev zaradi valovanja.

Posadka je praviloma delala v
treh izmenah, marsikdaj pa so
morali podmornicarji na plovbi
prekiniti pocitek, saj sta jih
¢akala opravila ali veZba (vaja),
pri katerih je bila zaposlena vsa
posadka. Castniki in
podcastniki, ki so predstavljali
veCino posadke, so pripadali
razlicnim strokam: pomorski,
strojni, elektrotehniéni,
torpedni, radiotelegrafski in
kuharski.  Manj je bilo
navadnih mornarjev
nabornikov, ki so pomagali
kuharju, stregli in opravljali
manj zahtevna dela. Zaradi
pomanjkanja kadra so imele
podmornice le redko tudi
rezervno posadko.

Podmornicarji so v podmornici

Pocitek na podmornici Nebojsa praviloma spali in pocivali na
Jugoslovanske kraljeve mornarice pogradih, v tako imenovanih
(PMSMP) vro¢ih posteljah, ki so bile

znacilne za podmornice. To so
bile postelje, ki si jih je izmeni¢no delilo ve¢ podmorniarjev v razli¢nih
izmenah glede na delovni Cas in so bile zato vedno zasedene. Postelje so bile
navadno v blizini podmornicarjevega delovnega mesta in pogosto niso bile
locene od delovnega prostora. Tako so na primer torpedisti spali v blizini
torpednih cevi. Na podmornicah Smeli in Osvetnik je bilo dovolj pogradov za
vso posadko, na podmornicah Nebojsa in Hrabri pa ne. Podcastniki in
mornarji so si morali svoje visece postelje polozili na rezervna torpeda ali kar
na tla, kjer so pa¢ naSli primerno mesto. Najve¢ se jih je nagnetlo v
torpednem prostoru, Kjer so bila tla iz linoleja. Na teh podmornicah so poleg
kapitana na posteljah v kabinah spali le ¢astniki, nekaj vi§jih pod¢astnikov pa
je lahko spalo na pogradih v krmarskem prostoru.
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V podmornici je bila majhna elektri¢na kuhinja, v kateri so pripravljali hrano
za vso posadko. Ce je podmornica plula na povrsju, so dobili vsi enako
hrano, Castniki pa so dobili Se dodatek. Poleg konzervirane hrane in
prepecenca so tedaj jedli tudi svezo hrano (na primer krompir). Kuharji so
bili vedno kvalificirani, zato se podmornicarji nad hrano navadno niso
pritoZevali. SlabSa hrana pa je bila tedaj, ko je bila podmornica na daljsi
plovbi ali dlje ¢asa pod vodo. Tedaj so bili na jedilniku le konzervirana hrana
in prepecenec. Te so se podmornicarji, tudi Castniki, ki so dobili boljse
konzerve, hitro naveli¢ali.

A nekateri podmornicarji so
bili iznajdljivi. Ustno izrocilo
govori o tem, da se je veckrat
zgodilo, da je kak podmornicar
na podmornico pretihotapil
prSut, vino ali kakSen drug
priboljSek. Nekateri so ga skrili
v torpedne cevi, drugi so nasli
kaksno drugo skrivalisée. Ce so
imeli sreCo, so mnato med
voznjo ta priboljsek razdelili
med posadko. Marsikdaj pa je
Slo vse skupaj v ni¢, saj se je
hrana, medtem ko so c¢akali na
primeren trenutek, da jih
nadrejeni ne bi opazili,
pokvarila ali pa jo je odneslo
morje.

Na podmornicah je veljala
stroga  hierarhija, ki je
prepovedovala druZenje med
Castniki in podcastniki. S tem
so Zeleli zagotoviti red in
disciplino ter prepreciti usodne

napake. Taksni odnosi pa so oblagilih na jugoslovanski podmornici

bili tudi \' skladu S Nebojéa (PMSMP)
kapitalisti¢nim druzbenim

redom in tedanjo ideologijo

vladajocega razreda. Vendar pa so bili odnosi pogosto odvisni od
posameznikov, zlasti poveljnika in &astnikov. Castnik Bojan Marok je
pripovedoval, da so v podmornici vladali dobri medsebojni odnosi, toda
marsikateri pod¢astnik se je pritoZeval nad nadrejenimi, ki so jih zlasti v ¢asu
Solanja in v prvih letih sluzbovanja trpincili in jim onemogocali
napredovanje.
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Odnosi znotraj hierarhi¢ne skupine so bili obi¢ajno prijateljski. Ker je na
podmornici vladala velika medsebojna odvisnost in je bila skupna usoda v
rokah vsakega posameznika, so se kljub znaCilnim hierarhi¢nim odnosom
pocutili kot ena sama druzina, kar je bilo na podmornicah veliko bolj ocitno
kot na drugih plovilih.

Ce pa primerjamo odnose med razli¢nimi &ini, so bili ti na podmornicah

vendarle veliko boljsi kot na drugih ladjah in v oporis¢ih vojne mornarice.

Mnogi Castniki so namre¢ menili, da bo tudi delo bolje opravljeno, ¢e bodo
odnosi med podmornicarji vzdrzni
in korektni.?®

Zaradi neprimernih  Zivljenjskih
razmer so podmorniCarji veckrat
obolevali. Najbolj razSirjeni sta bili
pljuéna in kostna tuberkuloza, k
¢emur so pripomogle slabe
zivljenjske razmer in nezdravo
okolje, predvsem velika vlaznost.
Mnogi podmornicarji pa so imeli
tudi psihicne tezave. Te so bile
posledica velikih psihi¢nih
pritiskov, saj je bil vsak potop do
Podmornicarska znacka jugoslovanske peke mere tvegan. Zaradi vsega
kraljeve vojne mornarice (PMSMP)  teqa so nekateri Ze po nekaj letih ali
Ze prej zapustili podmornico. Med
podmornicarji so bili tudi samomori in smrti zaradi nesre¢ pri delu ali zaradi
nepazljivosti. Nekateri so ob padcu v vodo utonili, saj kljub obveznemu
kratkemu plavalnemu tec¢aju mnogi niso znali dobro plavati. Najbolj pa so se
podmornicarjem vtisnile v spomin nesre¢e podmornic. Posadka podmornice
Nebojsa jih je dozivela kar nekaj. Leta 1930 je na primer trcila v tovorni
parnik Pracat.

Vendar pa Kraljevina Jugoslavija svojih podmornic nikoli ni uporabila v
bojne namene. Stab flote Jugoslovanske vojne mornarice je 16. aprila 1941,
kmalu po zadetku 2. svetovne vojne, pristal na brezpogojno kapitulacijo.
Posadke jugoslovanskih plovil so se morale izkrcati ter ladjevje in
podmornice predati Italijanom.

2 Leonti¢, Krunoslav: Ukleta podmornica: Sjeéanja starog podmornicara.
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Podmorniska flota Jugoslovanske kraljeve mornarice ob mati¢ni ladji Hvar v
Tivtu (PMSMP)

Takrat se je vecina pomors¢akov vrnila na domove. Le nekaterim je uspelo
pobegniti skupaj z ladjevjem. Poleg devetih hidroletal in torpedovk Durmitor
in Kajmakéalan je z okrnjeno in delno zamenjano posadko iz Boke Kotorske
proti zavezniskim enotam v Aleksandrijo odplula tudi podmornica Nebojsa.
Iz nje se je moral izkrcati tudi njen dotedanji poveljnik, poro¢nik bojne ladje
1. reda Anton Javorsek.

Podmornica NebojSa je med vojno delovala v sestavu 20. flote podmornic
zavezniskih sil. Ostale tri podmaornice, ki jih je leta 1941 prevzela italijanska
mornarica, niso docakale konca vojne. Podmornico Hrabri so Italijani unicili
takoj po prevzemu, podmornici Smeli in Osvetnik pa sta se pod italijansko
zastavo in z italijansko posadko borili do kapitulacije Italije.?* Sicer pa so se
podmornice med 2. svetovno vojno izkazale kot najnevarnejSe in dalec
najbolj ucinkovite napadalke na morju. V vojni je bilo aktivnih 2.200
podmornic razli¢nih tipov.

Vodilno vlogo v razvoju in gradnji podmornic pa je tudi v tej vojni odigrala
Nemcija. Poleg Zepnih podmornic je med vojno zgradila 1.300 podmornic.
Tik pred koncem vojne pa so nemski inZenirji razvili Se Walterjeve turbine
kot enovit sistem pogona za podvodno in povrsinsko plovbo, a ga zaradi
konca vojne niso uporabili.?

24 Tomsi¢, Janez: Narodnoosvobodilni boj na Jadranu in slovenski pomor§caki, str. 7-17, 186-
214.
2 Kuzevski, Panto: Podmornicarstvo, str. 24-35.
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V konzervi pod vodo

Po 2. svetovni vojni je podmornicarstvo doseglo velik napredek. Povecali so
globino potopa podmornic, njihovo avtonomijo, hitrost plovbe, oborozZitev,
takti¢ne lastnosti in drugo. NovejSe podmornice so imele dudnike, t. i.
$norklje, ki so jim omogocali daljSo plovbo pod vodno gladino, ventilacijo
prostorov, pozneje tudi klimatske naprave in drugo. Pomembno pa je tudi, da
so imele enoten pogon za povrSinsko in podvodno plovbo. Zaradi
avtomatskega in daljinskega vodenja se je zmanjsalo tudi $tevilo posadke.?

Ze takoj po nastanku je zaGela podmornidarstvo razvijati tudi Federativna
ljudska republika Jugoslavija. Po koncu vojne se je v Jugoslavijo vrnila
podmornica Nebojsa, ki pa po tem ni ve¢ plula. Preimenovali so jo v P-801
Tara in jo do leta 1956 v Pulju uporabljali za izobraZzevanje pomorscakov.
Takoj po vojni pa so v Pulju iz morja dvignili dve potopljeni italijanski
podmornici in ju v ladjedelnici Uljanik prenovili in usposobili. Nekdanjo
italijansko podmornico Nautilo, ki so jo zavezniki leta 1944 bombardirali
pred Puljem, so preimenovali v U-802 Sava, potopljeno italijansko zepno
podmornico tipa CB 19 pa v U-901 Mali$an.”’ Ze na zacetku 60-ih let so
zaceli izdelovati tudi nove podmornice. Po vzoru predvojnih italijanskih so v
ladjedelnici Uljanik zgradili podmornici Sutjeska in Neretva, ki sta bili dolgi
okoli 60 m.”® Ti dve podmornici so konec 60-ih let posodobili.

SodobnejSe podmornice tipa P-821 Heroj (Heroj, Junak in Uskok), ki so jih
zgradili med letoma 1968 in 1970, pa so bile v celoti projektirane in izdelane
v Jugoslaviji. Projektirali so jih leta 1963 v Brodarskem institutu vojne
mornarice in podjetju Brodoprojekt. Te podmornice so imele spodriv 614,5
do 704,5 t. Dolge so bile okoli 50 m, potopile so se lahko do globine 210 m,
njihova avtonomija je znaSala 46 dni, plule pa so lahko s hitrostjo 8 do 10,6
vozlov na povr§ju, 5 do 9,58 vozlov pri voznji z duSnikom in 4 do 15,3
vozlov pod vodo. Posadka je tela okoli 28 &lanov.?

Poleg teh sta bili plod domacega znanja in izdelave tudi novej$i podmornici
tipa P-831 Sava: Sava in Drava, zgrajeni med letoma 1978 in 1982.
Podmornici sta bili dolgi 56 m. Njuna iztisnina na povrsini je bila 770 ton,
pod vodo pa 964 ton. Pluli sta lahko do globine 300 m, njuni posadki pa sta
Steli okoli 35 ¢lanov. Povsem domace konstrukcije in proizvodnje so bile tudi
diverzantske podmornice tipa Una. Med letoma 1983 in 1988 so v Splitu za
jugoslovansko mornarico izdelali Sest takih podmornic, nekaj pa so jih tudi

% Kuzevski, Pando: Podmorniarstvo, str. 35-46.

27 Ryilavy, Branko: Pula brodogradiliste podmornice, str. 23-31.

28 Ryslavy, Branko: Pula brodogradiliste podmornica, str. 31- 45,

2 Arhiv PMSMP, fond Jugoslovanska vojna mornarica, fascikel Podmorni&arji.
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izvozili.®® Te majhne podmornice so bile dolge 18,8 m. Njihova iztisnina je
bila 76,1-87,6 t, potopile pa so se lahko do globine 105 m. Njihova
avtonomija je znaSala 4 dni, hitrost pa 4-5,9 vozlov na povrsju in 4-8,1
vozlov pod vodo.* Imele so 4-¢lansko posadko.

Podmornica Jugoslovanske vojne mornarice Heroj v luki Lava (original hrani
zastavnik 2. reda, podmornicar Ciril Kocevar)

Podmornic, ki so bile prilagojene za bojevanje pod gladino in nad njo, mnogi
pogosto niso priStevali med prave podmornice. V nekaterih tujih jezikih
imajo zanje poseben izraz. V hrvaSkem jeziku jih imenujejo ronilice, v
italijan§¢ini pa obstaja razlika med sommergibile in sottomarino.
Podmornice, ki so jih projektirali po 2. svetovni vojni, so bile ve¢inoma
sodobnejSe, tako imenovane prave podmornice. Te so zdrzale dlje ¢asa pod
vodo, od prejs$njih pa so se na prvi pogled locile po obliki in po tem, da na
njih ni bilo ve¢ nadvodne oborozitve. Prve podmornice SFRJ (sprva tudi
Sutjeska in Neretva) so bile Se podobne predvojnim, mlajSe pa so bile
izpopolnjene, tako da so lahko vse svoje naloge izvrSevale pod vodo in so
bile skoraj ves Cas plovbe pod vodno gladino, kar je bistveno vplivalo tudi na
spremembe v nacinu zivljenja in dela podmornicarjev. Dolgotrajno bivanje

% Arhiv PMSMP, fond Jugoslovanska vojna mornarica, fascikel Podmornicarji.
% Jelavié, Tino: Razmatranja o JNA, str. 167, 168; Pogacnik, Marjan: Primjena podmornica,
obuka i Zivot na podmornicama (govor).
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pod morsko gladino so med drugim omogocali regeneracija (preéiSéevanje)
zraku in ventilacija. Kljub temu so bile na podmornici tezke razmere, ki jih je
podaljsan ¢as plovbe pod vodo samo Se stopnjeval.

Ker je bilo zivljenje podmornicarjev teZzko in tvegano in so se vodilni
zavedali, da ljudje, prisiljeni sluZiti na podmornici, ne bi bili zanesljivi, so
bili tudi podmornicarji povojne Jugoslavije prostovoljci. Podpisati so morali
izjavo, da so na podmornici na lastno odgovornost. Toda vsem, ki so Zeleli
postati podmornicarji, se Zelja ni uresnicila. Po koncani Vojno-pomorski
akademiji, Mornarisko-tehni¢ni akademiji ali eni od $ol za pod¢astnike vojne
mornarice so morali opraviti strog zdravniSki pregled, pri katerem je bilo
pomembno tudi to, da je imel podmornicar zdrave zobe, pregled psihofizi¢nih
sposobnosti in psiholoski test.

Notranjost jugoslovanske podmornice tipa Heroj leta 2007 (foto Uro$ Hribar)

Nato jih je ¢akal teCaj za podmornicarje. V poveljstvu podmorniske flote v
Splitu so bili tecaji za poveljnike podmornic, podmorniski tecaji za Castnike
pomorske, strojne in elektrotehnicne specializacije ter tecaji za dopolnilno
specializacijo podcastnikov strojne in elektrotehni¢ne stroke ter vseh
orozarskih specializacij za sluzbo na podmornicah.*> Bodo&e podmornicarije
je pouceval tudi kapitan bojne ladje Bojan Marok, ki si je kot ¢astnik pridobil
znanje in izkudnje Ze na podmornicah jugoslovanske kraljeve mornarice. Po

% V/ojna enciklopedija, 5, str. 594-600.
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uspesno koncanem tecaju, h kateremu je sodil tudi prakti¢ni del Solanja, so se
podmornicarji zaposlili na podmornici. Nekateri so Sele tedaj spoznali, da
delu in Zivljenju na podmornici ne bodo kos.

Podmornicarji med plovbo na podmornici Sutjeska (original hrani
zastavnik 2. reda, podmornicar Ciril Kocevar)

StarejSe podmornice so imele $tevilénejSo posadko, na mlajsih pa je bilo
zaradi avtomatizacije manj zaposlenih. Na Stevilénost posadke je seveda
vplivala tudi velikost podmornice. Povprecno so posadke mlajsih podmornic
Stele okoli 30 ¢lanov, med katerimi je bilo 7-8 Castnikov pomorske, strojne,
elektrotehni¢ne in torpedne stroke. Skoraj vsi ostali so bili podcastniki
pomorske, strojne, elektrotehni¢ne, torpedne in radiotelegrafske stroke. Na
podmornice so obCasno poleg posadke vkrcali Se pripravnike, toda zanje ni
bilo predvidenega prostora za spanje in bivanje, zato so se morali znajti,
kakor so vedeli in znali. Posadka je delala v treh izmenah, ki so se menjale na
Stiri ure. Ko je bila ena izmena v sluzbi, sta bili drugi dve v posteljah oziroma
prosti. Le krmarji so se menjali na dve uri. Toda pri dolocenih delih
(potapljanju, dviganju na povrsje, razlicnih vajah ...) je bila zaposlena vsa
posadka. Takrat so nekateri delali tudi ve¢ ur nepretrgoma.

Kljub napredku so tudi v povojnem obdobju v podmornicah prevladovali slab
zrak in smrad ter neprimerna temperatura, vcasih zelo visoka, drugi¢
prenizka. Zaradi dolgotrajnejSe plovbe pod vodo pa so bili podmornicarji Se
bolj podvrzeni stresu. Nikoli niso bili povsem prepricani, ¢e se bo
podmornica varno (0z. sploh) dvignila na povrsje. Po nekaj dneh plovbe so
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imeli vsi krizo, zaprli so se vase, bili so Ziv¢ni in razdrazljivi, nakar so se
pomirili in postali ravnodusni. K sreci na jugoslovanskih podmornicah ni bilo
mnogo nesrec.

Na starejSih jugoslovanskih podmornicah (Sutjeska, Neretva) so imeli poleg
poveljnika tudi Gastniki svoj skupni prostor s $tirimi toplimi posteljami. V
njem je bila tudi miza, za katero so lahko delali. Na mlajsih ladjah pa je bilo
manj prostora za posadko.

Podmornicarji med jedjo na podmornici Sutjeska okoli leta 1965 (original
hrani zastavnik 2. reda, podmornicar Ciril Kocevar)

Svojo majhno kabino (2 X 2 m) je imel le poveljnik podmornice. V njej so
bili zaklenjeni tudi Sifra, vZigalniki za torpeda in mine ter orozZje. Vsa ostala
posadka je spala na toplih posteljah, pogradih v razli¢nih prostorih, navadno
v blizini delovnega mesta posameznikov. Postelje so bile zlozljive, a dvignili
so jih le takrat, ko so po podmornici premikali torpeda.

Ce so na ronilicah obc¢asno $e jedli svezo hrano, je bila na novejsih
podmornicah na razpolago le Se konzervirana. Sortirana je bila v razli¢nih
paketih. Za zajtrk so podmorniarjem razdelili jedilno Cokolado, sladek
prepeCenec in marmelado, v dolo¢enem obdobju pa tudi 0,5 dl ruma v
steklenickah. Za kosilo so obic¢ajno jedli instant juhe, kot glavno jed pa
konzervirano ocis¢eno pis¢ancje meso v zelatini, pastete, mesne narezke,
makarone s klobaso, pasulj in podobno, a vse iz plo¢evink. Namesto solate so
dobili pretlaceno kuhano zelenjavo iz plocevink (grah, korencek ...), namesto
kruha pa sta vsakemu pripadala po dva kosa dvopeka (prepecenca).
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Podmornic¢ar med pocitkom na podmornici Sutjeska okoli leta 1965
(PMSMP)

Podobna hrana je bila tudi za vecerjo, ko so iz paketov potegnili tudi kompot
v konzervi. V¢asih so nekatere konzerve pogreli v vro¢i vodi, pogosto pa so
jedli mrzlo hrano. Podmornicarji so lahko ves dan pili redko kavo, ki so ji
pravili crnacki znoj (Ernski pot) in Caj.

Posadka je jedla v treh izmenah, vendar ¢as obrokov ni bil natanéno dolocen.
Prilagajal se je urniku dela. Za zloZljivo mizo so skupaj sedeli vsi ¢lani
izmene (poveljnik, Castniki, podcastniki in mornarji). Nekateri so sedeli na
zlozljivi Klopi, drugi pa na rezervnem torpedu. To je odsevalo medsebojne
odnose na podmornicah povojne jugoslovanske mornarice.

Vzgoja v bratstvu in enotnosti je bila na podmornicah mnogo bolj opazna kot
na ostalih ladjah in drugod. Kljub temu pa je na podmornicah vladala stroga
disciplina. Povelja nadrejenih so morali vsi strogo upoStevati. Za napake in
neubogljivost so veljale stroge kazni, nekatere so obravnavali celo na
vojaskem sodiscu.

V podmornici je bilo tezko skrbeti tudi za osebno higieno, saj je bila voda

namenjena le kuhanju in pitju. Vsak dan so podmornicarji dobili po 2 dl
vode, ki so jo lahko popili ali si z njo umili zobe. Kljub temu, da so se zaradi
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vro¢ine v podmornici veliko potili, so si obraz in telo umivali le z diSe¢imi
robcki. Med plovbo, ki je lahko trajala tudi 10 dni in ve¢, se niso ne
preoblacili ne brili. Tudi to je pripomoglo k slabemu zraku in smradu, ki pa
ga podmornicarji po daljSem bivanju v podmornici ve¢inoma niso ve¢ cutili.

Jugoslovanski podmornicarji med upravljanjem s podmornico (PMSMP)

Na podmornici je bilo le eno strani§ce, ki se ga ni smelo vedno uporabljati in
na novej$ih podmornicah ni bilo posebej loc¢eno od ostalih prostorov. Da bi
ga uporabili ¢im manjkrat, so za zajtrk dobili jedilno ¢okolado. O uporabi
strani§¢ne Skoljke pa so jih zaradi posebnih pogojev dodatno poucili. Kljub
temu se podmornicarji spominjajo, da so bili prvic skoraj vsi »krs¢eni« ...

Ko je bila podmornica v opori$cu, so podmornicarji ziveli in spali v bazi na
kopnem. Mati¢no pristani§¢e za podmornice je bilo sprva v Pulju, nato pa v
Splitu. Vecina jih je imela v Splitu svoje stanovanje, ki jim ga je dodelila
mornarica. Toda iz oporis¢a so lahko odsli le vsak drugi dan ob 13. uri.
Naslednje jutro pa so se morali vrniti. Vendar pa so morali podmornicarji
pogosto prespati tudi v podmornici. Na njej je morala biti vedno vsaj deZzurna
posadka.

Na podvodni voznji so bili navadno dva do tri dni na teden. Poleg tega je Sla

vsaka podmornica letno na eno do dve daljsi (10-16 dni trajajoci)
neprekinjeni plovbi pod vodo. Sicer pa so bile podmornice po 3 mesece na
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leto v remontu. Obcasno pa je morala iti na generalni remont, ki je trajal tudi
2 leti. Pri remontu podmornice je bila zaposlena vsa posadka, ki je sodelovala
z ostalimi delavci v remontnih delavnicah. Vsaka podmornica je imela na
kopnem tudi rezervno posadko.

Zaradi tezkega in tveganega dela so imeli podmornicarji ve¢ ugodnosti kot
ostali pomorscaki. Prednost so imeli pri dodeljevanju stanovanj, imeli so
vi§jo placo in bonificiran staz. Dobivali so tudi boljSo hrano, vsako leto pa so
skupaj odsli tudi na zimske pogitnice.*

Govor poveljnika podmornicarske flote, kapitana bojne ladja, kasneje
kontraadmirala Marjana Pogac¢nika ob podelitvi priznanj podmornicarjem
(PMSMP)

Tudi v povojni Jugoslaviji so bili Slovenci na podmornicah zastopani v
razmeroma visokem Stevilu. Na nekaterih podmornicah jih je bilo po ustnih
virih celo tretjina. Med njimi je bilo tudi veliko ¢astnikov in poveljnikov.

¥ Zerdin, Ali H.: Plavajo&a krsta: Marjan Pogacnik — kontraadmiral: Intervju.
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Model podmornice tipa Heroj (izdelal zastavnik 2. reda, podmornicar Ciril
Kocevar, PMSMP)

Med poveljniki diviziona podmornic je treba omeniti kapitana bojne ladje
Bojana Maroka, kapitana bojne ladje Zivka Kosmino in kontraadmirala
Marjana Pogacnika, ki je bil pozneje poveljnik vojnopomorskega sektorja v
Pulju. Kapitan bojne ladje Vojko Gorup je poveljeval 88. brigadi podmornic.
Poleg njih so bili poveljniki podmornic tudi Tomaz Bertoncelj, Marjan
Gosti¢ in drugi. Nekateri so bili tudi predavatelji na pomorskih Solah,
akademijah in tecajih (npr. Bojan Marok, Marjan Gosti&).**

Po osamosvojitvi Slovenije so nekateri nadaljevali kariero v Slovenski vojski
(Ljubo Kranjc, Vojko Gorup, Boris GerSak ...), trgovski mornarici ali drugje,
Stevilni pa so se upokojili. Nekdanji slovenski podmornicarji se danes
zdruzujejo v Drustvu podmornicarjev Slovenije, ki teje 65 lanov.®

3 Kranjec, Marjan F.: Slovenska vojaska inteligenca.
% Arhiv PMSMP, Fond Jugoslovanska vojna mornarica, fascikel Podmorni&arji.
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Poskus spoznavanja nacina Zivljenja predindustrijskega ladjedelca
skozi arhivske vire

NS RS PRSP VRS RS PN VRN )
AN AN N AN N N N N

IGOR PRESL

Izvieéek

Prispevek skusa na podlagi virov Drzavnega arhiva v Trstu razgaliti nacin
Zivljenja in dela v kraljeviski ladjedelnici v letih 1765-1768, ko so tam gradili
dve fregati za boj proti severnoafriskim gusarjem in zasScito avstrijskih
trgovskih konvojev. Prav v tem nacinu Zivijenja in dela naj bi se kazali
kljucni dejavniki, ki so botrovali zgresenim poslovnim odlocitvam pri gradnji
teh fregat. Vzroke za velike zamude, visoke stroske in koncno neuporabnost
ladij pa vidi v poslovnem okolju kraljeviSke ladjedelnice in napacni presoji
glede lastnosti trga, ¢loveskih in naravnih virov.

Sintesi

In base ai documenti dell'Archivio di stato di Trieste, il contributo si propone
di illustrare la vita e il lavoro nel cantiere navale di Porto Re nel periodo
1765-1768, quando erano in costruzione due fregate per combattere i corsari
lungo la costa nordafricana a protezione dei convogli mercantili austriaci.
Nel modo di vivere e lavorare nel cantiere, risiedono infatti le cause che
hanno portato alle cattive decisioni professionali e all'insuccesso nella
costruzione delle due fregate. | gravi ritardi, le ingenti spese e infine
impraticabilita stessa delle navi sono da ricercarsi nell'ambiente di lavoro
del cantiere navale di Porto Re e nelle errate valutazioni sia del mercato che
delle risorse umane e materiali.
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0 mnenju mnogih zgodovinarjev (predvsem analovske 3ole) so
nizje, ljudske plasti predindustrijskih druzb lahko vkljucene v obco
zgodovino samo s statisticnega vidika kot anonimne mnoZice.
Demografija in sociologija naj bi se tako ukvarjali s
kvantitativnimi raziskavami druzb preteklosti, ljudske mnozice, ki jim je
sicer priznan obstoj, pa naj bi ostale Se naprej »tiho«. A Ceprav je kultura
nizjih evropskih razredov v veliki meri nastajala, se Sirila v prostoru in
ohranjala v ¢asu kot ustno izro€ilo, lahko o njej govorijo tudi drugi, npr.
arhivski viri, ki pa jih je proizvajalo okolje pisne kulture. Predstaviti jo bomo
skusali z neko referen¢no realnostjo odnosov med indici, navidez
nepovezanimi pojavi, »malenkostmi«, ki bi jih sicer v zaslepljenosti z
reprezentativnimi dogodki in vrhunskimi dosezki izjemnih posameznikov
spregledali. Sledili bomo t. i. »paradigmi evidentnega«, katere »kljuci« so
posamezna znamenja, ki jih dominantni zgodovinski diskurz ne zmore
zaznati oz. upoStevati, ker ne nastopajo dovolj pogosto, da bi bili
kvantitativno relevantni, lahko pa nudijo nov prostor v t. i. alternativni
epistemologiji — gre seveda za marginalne pojave, ki omogoc¢ajo odkrivati
prav bistvene sestavine preteklosti. S kvantitativnimi modeli naj bi izgubljali
Cloveski dejavnik in izjemnost zgodovinskega dogajanja, na racun
homogenosti in primerljivosti pa bi spregledali vse posameznosti, ki jih nudi
dolo¢en zgodovinski vir.! Ker preteklost ni neodvisni zunanji vir
reprezentacij, ampak konstrukt diskurza in rezultat reprezentacij,
vsakokratnih zgodovinopisnih interpretacij ne moremo razumeti kot nekaj
dokonénega, ampak kot dinamicni niz protokolov upovedovanja. Preteklost,
resnica, vzro¢nost, pravicnost itn. ne obstajajo »historiéno« izven
zgodovinarjevega besednega prisvajanja. Kolikor Ze nesprejemljiva je lahko
preteklost, komiCna ali tragicna, vedno je prisla do nas prek fiktivnih
instrumentov, ki jih zaznamuje kopica selektivnih in hierarhi¢nih branj.
Preteklost je kot zgodovina oblikovana in ideologizirana tako, da ustreza
razmerjem interesov sedanjosti.

Zgodovinski diskurz torej omogoca videti zgodovino kot polje boja za moc,
kjer se na razline naine ustvarja preteklost. Subjekt tega ustvarjanja ni
preteklost sama, resnica, entiteta, ki je bila vedno tam in jo lahko na
objektiven in nepristranski nacin spoznamo in se je nauc¢imo, ampak
druzbene skupine z namenom ustvarjati nek dolo¢en pomen in vanj pritegniti
mnozice. To podro¢je razrednega boja se oblikuje z vkljucevanjem in
se mora tudi zgodovinopisje spoprijemati z mnogimi spoznanji, ki jim danes
pravimo postmodernistiéno razumevanje sveta. Ce pa je vsako branje
»resninega« sveta zaznamovano z mehanizmi ustvarjanja in sporocanja
pomena, zakaj bi se ukvarjali s postmodernisticnim branjem raje kot z
modernistiénim, ki smo ga vajeni? Neproblematicnih odgovorov na ravni

! Ginzburg, C. (1993): Microhistory, 21.

92



»resnice« oCitno ni. A morda je mocC prezivetja prav v stanju, kjer nobena
kultura ni dokon¢no pozicionirana, urejena, ampak sposobna ustvariti pravila
tam, Kkjer jih ni, misliti prihodnost, pogojnost, odsotnost.? Morda
predpostavlja ponovni opis mnogih stvari na nov nacin, ki bo vabljiv za nove
generacije. Svetuje »poskusi si zamisliti na ta nacin«, »poskusi spregledati
navidez jalova tradicionalna (ustaljena) vpraSanja in jih nadomestiti z novimi,
po moznosti zanimivejSimi«. Ne umislja si, da ima boljSe resitve za stara
vpraSanja, ki smo si jih zastavljali na star nacin. Predlaga, da bi lahko delali
nekaj drugega, na drug nacin, z drugega vidika itn.® Za mnoge premike in
zasuke, ki jih je povzrocil tak razmislek, je znacilno predvsem odpiranje
novih podro¢ij zgodovinskega raziskovanja.* Tu med drugim opazimo
zanimanje za oralno zgodovino, biografsko in avtobiografsko pripoved,
zgodovino zensk, mentalitet, materialno in kulturo vsakdanjega Zivljenja,
predvsem pa za mikrozgodovinski pristop,”> ki omogo¢a tudi primerjavo
mikro- in makroperspektive v zgodovinopisju in iskanje utiSanih glasov
marginalnih pojavov oz. skupin.

V nadaljevanju prispevka bomo skusali na ta nacin brati dokumente, ki jih
hrani Drzavni arhiv v Trstu v fondu komeréne intendance, pri¢ajo pa o
gradnji dveh fregat v Kraljevici v letih 1765-1768. Vsako kriticno branje
kateregakoli vira pa predpostavi ugotavljanje minimalnih okolis¢in, v katerih
obravnavani vir zadosti »kriterijem resnice«. Seveda ne gre za filozofsko
opredelitev resnice, ampak za poskus razumevanja, kaj je v ¢asu nastanka
dokumenta, ki mu danes pripisujemo vrednost zgodovinskega vira, veljalo za
resni¢no. Pristati bomo morali na spoznanje, da kot vse druge zgodovinske
vire tudi arhivske bremeni nepopolnost - nasa slika preteklosti bo zato vedno
fragmentaren, verjeten mozaik z vedno manjkajo¢imi delci. Poleg
posrednosti pa moramo upostevati tudi namen in okoli§¢ine nastajanja
arhivskega gradiva. Listine, ki jih prebiramo danes, so nastajale zaradi
reSevanja konkretnih problemov s strani organov oblasti in posameznikov, ki
jin niso zapisovali zaradi dokumentarne vrednosti za danaSnjega
zgodovinarja, ampak vefinoma zaradi sporov, nesre¢, prestopkov, ukazov in
njih krsitev ipd.

2 Jenkins, K. (1999): Why history? 1-7; Jenkins, K. (1995): Re-thinking history, 11-14.

3 Rorty, R. (1999): Contingency, irony and solidarity, 9.

* Po mnenju nekaterih avtorjev zaradi demokratizacije in ve&je dostopnosti visokega Solstva
tudi za sicer zapostavljene druzbene skupine predvsem v ZDA. Prim. Appleby, J. (2001):
Telling the truth about history, 209-211.

> Veg o mikrozgodovini tudi v: Reid, D. (2001): The historian and the judges, 138; Muir, E.
(1993): Mad blood stirring, XXII; Ginzburg, C. (1976): 1l formaggio e i vermi, XI-XXV; Levi,
G. (1995): Nematerialna dedi$¢ina, 14-16; Verginella, M. (1995): Od Crocejevih necakov do
mikrozgodovine.
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Dosedanje raziskave, materiali in metode

Zgodovino gospodarskih panog so navadno zanimale za organizacijo in
vodstvo proizvodnje aktualne teme, navadno tiste, ki so neposredno vodile k
sodobni organizaciji industrijske proizvodnje. Dejavniki uspe3nosti in
delovna kultura t. i. predindustrijskih druzb® pogosto niso sprejemljivi za
sodobno ekonomsko logiko. Hrvaski zgodovinarji Herkov, Karaman,
Margeti¢ in Barbali¢ razkrivajo ladjedelstvo v Kraljevici zaradi prvenstva in
kontinuitete na vzhodni jadranski obali ter zastopanosti Hrvatov med
ladjedelci in ladijskimi posadkami. Ob iskanju nacionalnih korenin, obc¢ih
zakonitosti in ekskluzivnosti zgodovinskega dogajanja pa spregledajo prav
nosilca ladjedelske dejavnosti, ¢loveka s svojim nacinom zivljenja in kulturo,
kolikor ju pa¢ lahko spoznamo skozi arhivske vire.

Sodobno zgodovinopisje je otrok 19. stoletja - izdelek evropskega
nacionalizma par excellence. Zgodovina je seveda odli¢no orodje nacionalne
ideologije, ki je nase razumevanje preteklosti spremenila v smeti§¢e nevarnih
odpadkov. Metode proucevanja in pisanje zgodovine niso nevtralni postopki
nevtralne znanosti, ampak so nastale in se ohranjajo izkljuéno zaradi
nacionalistiénih ciljev.” Sku3ali se bomo izogniti shojeni gazi prej omenjenih
hrvaSkih zgodovinarjev, hkrati pa ne zabresti pregloboko, od koder ne bi
nasli poti naprej. Zaradi medija sporazumevanja, (predpisanega kanona)
slovens¢ine 20.-21. stoletja, pa bomo morali zagreSiti vsaj del tiste polifonije,
ki jo je npr. E. Le Roy Ladurie s popolno lo¢itvijo zgodovinskega vira od
okolja njegovega nastanka (vpliv novega kriticizma?) - arhivsko listino je
razumel kot »objektivno porocilo«, ne pa kot zapisane ustne odgovore
preplasenih posameznikov na bolj ali manj nerazumljiva vpraSanja sodnika v
za zasliSevance precej neprijetni situaciji.® ObtoZenci so namre¢ govorili
oksitansko, kar so pisarji sproti prevajali in zapisovali v latins¢ini,
zgodovinar pa je ¢ez dobrih Seststo let prevedel v sodobno francos¢ino in s
tem pripisal priGevanjem in lastnim besedam enako tezo.°

Ker je zgodovinopisje zaznamovano z narativnostjo, se ne bomo mogli
izogniti niti bolj ali manj posreCeni interpretaciji vira, v nemscini,
italijan$¢ini in latin§Cini zapisanemu prievanju iz 18. stoletja pa bomo
morali ustvariti pomen v slovenskih terminih 21. stoletja. Bolj ali manj
nadzorovano spoznanje o »populaciji mrtvih«'® bomo skusali predstaviti z
branjem listin komer¢ne intendance, oblastnega organa, ki ob ustanovitvi leta
1731 ni imel predstavniStva v Primorju, intendant pa je hkrati bil kranjski

® O pojmu predindustrijskih druzb: Coleman, D. C. (1983): Proto-industrialization.

7 Geary, P. J. (2005): Mit narodov, 19-20.

8Le Roy Ladurie, E. (1980): Montaillou: Cathars and Catholics in a French village 1294-1324.
® Rosaldo, R. (200?): From the door of his tent, 77-97.

19 Ginzburg, C. (1989): Storia notturna, XXXVIII.
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kapitan. V Trstu ima sedeZ Sele po obnovitvi delovanja (1747-48), nato pa sta
funkciji kapitana in intendanta loceni. V osebi komercnega intendanta so
zdruZili funkcijo civilnega glavarja in vojaskega poveljnika, torej pristojnosti
za upravne, kameralne in vojaSke zadeve. S trgovsko in pomorsko
problematiko se je najvec ukvarjal svetnik intendance Pasquale Ricci, od leta
1754 porocen z Marjano, héerjo takrat ze pokojnega trgovca Franca Tomaza
Grodlja iz Krope.' Ricci se je poskusal tudi v gojenju murv in sviloprejk,
leta 1768 pa predstavil vizijo razvoja manufaktur v avstrijskem Primorju, v
kateri se je zavzemal za odpravo privilegijev in monopolov ter ve¢jo vlogo
svobodne konkurence tudi v mednarodnih gospodarskih odnosih.*® Svetniki
komercne intendance in sam intendant pogosto niso bili trzaski mescani,
vCasih niti avstrijski drzavljani, imeli pa so velik vpliv na borzi in tudi sami
trgovali za svoj racun, tj. izkorisCali informacije zaupne narave. Kot organ
osrednje oblasti, ki je odpravljala tradicionalno trZzasko samoupravo in
podpirala novo elito vecinoma tujih trgovcev, zaradi zgreSenih investicij,
administrativnih ukrepov, ki so ostali na pol poti, in sleparij, ta ustanova med
domagini ni bila priljubljena.™

Podonavska monarhija na Jadranskem morju

V 18. stoletju je Avstrija preSla iz defenzivnih v ofenzivne vojne proti
Turkom in tako v naklonjeni mednarodni situaciji osvojila Sirna podro¢ja, ki
jih danes imenujemo hrvaska, ogrska in srbska. Po UtreSkem, Rastattskem in
Pozarevskem miru je drzava avstrijskih Habsburzanov postala vecja kot
kdajkoli prej. Dunajski dvor je Zelel najti trziSce za lastne izdelke in blago
nasledstvenih deZel pa tudi monopolizirati vire surovin za neagrarno
proizvodnjo. V politiki je prevladal unitarizem in centralizem, v
merkantilisticno in fiziokratsko usmerjenih gospodarskih zadevah pa so vse

pomembnejSi postajali nosilci novih idej in dejavnosti. Vecje pozornosti so

1 Finzi, R. [et al.] (ur.) (2001-2003): Storia economica e sociale di Trieste, Vol. 1, 450. Prim.:
Presl, 1. (1997): Tudi trgovci umirajo, mar ne?

12 zanimanje za sviloprejo je bilo veliko. Tudi trzaski skof Antonio Ferdinando je na svojih
posestvih v Skednju dal izruvati hraste in trte, iz Furlanije pa povabil mojstre, ki so tam
zasadili murve. Vascani so se burno uprli, ¢e$ da za listje pa ne bodo placevali najemnine.
Krémar Gerolamo Sancin je Furlanom zagrozi s pusko, ¢e bi v njegovem vinogradu zasadili
murve. Usodna pa je bila groznja kaplanu, da bo vse pobesil na drevesa, kjer je Ze viselo deset
Skofovih ovc. Na zasliSanju je nato izjavil, da je v ¢asu teh dejanj bil rahlo vinjen (essendo un
poco alterato di vino). Skednjéani so nato spodili ¢uvaja in izruvali zasajene murve, Zivina pa
je zemljis¢e popasla. AST IC, 487/24, 105, 830/9.

3 AST IC, 417/436.

1V letih 1757-60 je prihajalo do nemirov, ker je intendanca podelila privilegij za peko in
prodajo kruha podjetju Pirona, ki je monopol seveda izkori§¢alo. Tamaro, A. (1924): Storia di
Trieste, 187-190, 200. Lastnik podjetja, BeneCan Matteo Pirona, je od leta 1754 opravljal
razliéna javna gradbena dela, med drugim je tudi gradil trzaski Canal grande. Pogosto se je
lahko gibal samo z vojaSko straZo, saj so mu beneski vohuni grozili in ga veckrat skusali
zastrupiti (tudi) zaradi izdaje oz. aplikacije poslovnih skrivnosti beneSkega arzenala. AST IC,
12/10; Preto, P. (2004): | servizi segreti di Venezia, 513-514.
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bile delezne neagrarne dejavnosti, saj so agrarne, Ceprav Se dominanten
proizvodni nacin, bile v sponah fevdalnih razmerij, kjer je odpor do novosti
in sprememb bil najvecji, cas do rezultatov novih vlaganj pa najdaljsi.
IzkuSnje razvitejSe Evrope so kazale, da je v nekaterih neagrarnih dejavnostih
kapital varneje nalozen, z ve¢jo profitno mero in hitrejSim obra¢anjem (npr. v
trgovini in pomorstvu), z administrativnimi ukrepi pa se vsaj delno lahko
nadomesti kapitalski vlozek.*

Severnojadranske luke so bile edino avstrijsko okno v zahodni svet. Ob
pravem trenutku in ugodnem mednarodnem poloZaju je bila razglaSena
svoboda plovbe na Jadranskem morju (1717), Trst in Reka pa sta postala
svobodni pristanisc¢i (1719). Sprva se je sicer racunalo na Bakar, Reko in
Kraljevico, ¢e§ da je trzaski pristan premajhen. Trst kot cittd immediata,
mesto pod neposredno cesarjevo oblastjo, je bil kasneje izbran zaradi
povezave avstrijskih dezel s habsburSko Nizozemsko, Anglijo in nemskimi
pristaniS¢i posebej po odlocitvi Prusije, da ovira avstrijsko trgovino z
zahodno Evropo. Glede na dogajanja na svetovnem prizoriS¢u si je
obdonavska monarhija prizadevala obrniti trgovino proti zahodu, izvaZati pa
je Zelela predvsem Zito, baker in hrastovino. Srednje Podonavje in danasnja
Vojvodina sta postala poskusni poligon habsburSke administracije. Prometne
poti proti zahodu so bile zato delezne vec¢je pozornosti in leta 1723 je Karel
VI. ukazal uglednim tujim inZenirjem, naj izdelajo nacrt plovnih kanalov na
Ogrskem. Ostalo pa je pri ukazu, ker se je zafarani krog revsCine sklenil ze
na zacetku: ker ni bilo denarja, niso mogli urediti plovnih poti, ker ni bilo
plovnih poti, sta bila nizka interes za vlaganja in akumulacija kapitala.'®

Z vladavino Marije Terezije se je zacelo dolgoletno vojskovanje s Prusijo.
Razvoj avstrijskega pomorstva je bil prekinjen za ve¢ desetletij, ladjedelci so
se odselili, trgovinska izmenjava pa je stagnirala tudi zaradi napadov
gusarjev na nezasCitene trgovske ladje. Barbareskam, tj. maroskim, alZirskim,
tuniSkim in tripolitanskim gusarjem, so se pridruzile angleske ladje, ki so
lahko plenile s pruskim patentom.

Gusarstvo - sestavni del razvoja pomorskega prometa

Gusarstvo'’ se je v Sredozemlju razcvetelo konec 15. stoletja, ko so iz
Spanije pregnali Mavre. V Otomanskem imperiju, ki je obsegal vso
severnoafrisko obalo, je takrat Zivelo nekaj sto tiso¢ pogumnih bojevnikov, ki
so hoteli mascevati izgubljene Spanske posesti. Kot funkcionalni del

5 Erceg, 1. (1970): Trst i bivse Habsburske zemlje u medunarodnom prometu, 6-7.

18 petrovié, N. (1978): Plovidba i privreda srednjeg Podunavlja u doba merkantilizma, 24-26.
Y7 pirati so navadni morski roparji, gusarji pa imajo dolo¢eno vojnopomorsko vlogo ter pravno
zasCito vsaj ene od vojskujoCih se drzav. Mastrovi¢, V. (1983): Posljednji gusari na
Jadranskom moru, 8 ss.
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zahodnoevropske pomorske trgovine je gusarstvo v 17. in 18. stoletju imelo
7e podjetnidki znacaj z razvito in kompleksno infrastrukturo.®® Lastniki
gusarskih ladij so zdruZevali sredstva zaradi dragega vzdrZevanja in
oborozitve. PriSlo je do locitve med tistimi, ki so financirali gusarske
odprave, in tistimi, ki so to dejavnost opravljali kot ¢lani posadk. Gusarske
ekspedicije so bile dolge, takticno dobro pripravljene, usmerjene pa k
pomorskim potem, kriziSem z gostejSim prometom in bogatejSim
pristaniS§¢em. Severnoafriski gusarji so napadali ve¢je ladje z dragocenimi
tovori, saj so morali organizatorji takih odprav z izkupi¢kom poravnati place
posadk in stroske privezov, nabaviti hrano, pijato in strelivo, upostevati
stroske amortizacije za ladje in orozje, skrbeti za tekoce vzdrzevanje
(predvsem jadra in vrvi) itn. Dobiek so investirali v nepremicnine in
pripravo novih gusarskih odprav.’® Vzponi in padci gusarske moéi in
aktivnosti so bili tudi posledica nihanj v preskrbi z ladjedelskim lesom,
pogostc;otudi popolnega pomanjkanja lesa zaradi sekanja na obalah severne
Afrike.

Boj evropskih drZzav proti barbareskam je bil le delno uspeSen, premirja pa
kratka. Bolje so se obnesli sporazumi, nekaksne trgovske pogodbe, ki so jih
evropske drzave podmazovale s cekini, orozjem, strateSkimi ladjedelskimi
materiali ipd. V drugi polovici 18. stoletja barbareske niso bile ve¢ tako
aktivne in nevarne kot stoletje poprej, po zaslugi tradicionalnega slovesa in
odmevov karizmati¢nih osebnosti v literaturi pa so Se vedno strahovale
pomorscake in prebivalce obal. Darila in diplomatske pozicije v delitvi
sredozemskega prostora so izsiljevale z nekaj napadi letno z manjSimi flotami
in Spekuliranjem s strahom.

Ukrepi za zascito ladij pod avstrijsko zastavo

Med Spansko in poljsko nasledstveno vojno je Avstrija oborozZevala zasebne
trgovske ladje in jim izdajala patente za plenjenje sovraznih in zas¢ito svojih
trgovskih ladij. To je bil precedens, ki je spremljal avstrijsko pomorsko
politiko vse osemnajsto stoletje. Podpiral je nacin vojskovanja, proti
kateremu se je BeneSka republika stalno borila, ni pa odlocilno izboljsal
varnosti plovnih poti.?* Avstrija je sporazume s severnoafrikimi gusarji
sklenila v letih 1748-1749, nato pa bi jih z darili morala drZati v veljavi. V
naslednjem obdobju relativnega mira z barbareskami so pomorske poti
ogrozali ulcinjski, angleski, francoski in pruski gusarji. Za dovoljenje (patent)
za plovbo pod avstrijsko zastavo naj bi od leta 1755 do 1757 zaprosilo le

18 Nadal, G. L. (1993): Contribution a I'éstude du revenu dans un systéme commercial maritime
non conventionnel, 119-120.

“'Nav. d., 127.

2 Thirgood, J. V. (1981): Man and the Mediterranean forest, 47.

2L Cova, U. (1992): Commercio e navigazione a Trieste ..., 45-48.
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osem do deset ladij letno.?? Trgovci so raje najemali dubrovniske in beneske
ladje, ki jih gusarji zaradi meddrzavnih sporazumov niso pogosto napadali.
Seveda pa so avstrijske ladje plule tudi pod tujimi zastavami.

Najbolj so bile ogrozene ladje s kriznimi jadri, saj je bilo na dale¢ videti, da
so bile na dolgi poti, prevazale so torej dragocen tovor. Intendanca je zato
svetovala uporabo latinskih jader.?® Barbareske so bile najbolj aktivne med
sedemletno vojno,** po prekinitvi mirovnih pogajanj z Alzirom julija 1764 pa
je uspeval le Se privatni uvoz soli z ladjami iz Senja, Karlobaga in Bakra.
Trizaséka trgovska flota je leta 1745 Stela 49 plovil, dvajset let kasneje pa le Se
15.

leto Stevilo Skupna
nosilnost

1762 14 1479
1763 19 2423
1764 21 3446
1765 2 219

1766 6 978

1767 8 904

1768 6 1070
1769 3 274

Stevilo letno izdanih patentov za plovbo pod avstrijsko zastavo in skupna
nosilnost teh ladij (v tonelatah)®®
(AST IC, 571/1)

Benecani, ki so budno spremljali razvoj Trsta, so porocali, da je med
sedemletno vojno propadlo mnogo trgovcev, tretjina his pa ni bila naseljena.
Dunajski dvor je bil prisiljen sprejeti predlog trZzaSke intendance in podpreti
oborozitev trgovskih ladij, kar je bila sicer Ze ustaljena praksa mnogih drugih
evropskih drzav.

K izgradnji lastne flote oboroZenih trgovskih ladij je spodbujal Ze malte3ki
konzul v Trstu Cesar de Mayo, saj je Malta zelela kupovati banatsko pSenico
na zanesljivem trziS¢u. De Mayo je predlagal gradnjo galeote s

22 Tamaro, A. (1924): Storia di Trieste, 188.

ZAST IC, 571/1.

2 panzac, D. (1988): Une activité en trompe l'ceil, 128.

% AST IC, 389/19, 40.

% adja s 150 tonelatami je veljala za ladjo srednje velikosti, letno pa je imela 4.400 florintov
stroSkov. Tonelata kot mera za nosilnost ladje je bila prostornina kocke s stranico 4 beneSke
Cevlje, torej 2.69 m’.
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petintridesetimi ¢lani posadke.?” Oblasti v Trstu in na Reki so predlogu
nasprotovale, saj bi taka ladja morala biti bolje oborozena od gusarskih,
posadka pa bolje izurjena od gusarjev. V nasprotnem bi jo slednji zlahka
zajeli in tako okrepili svojo floto na racun avstrijskih trgovcev. OboroZena
trgovska ladja bi morala imeti vsaj dvakrat toliko moz posadke kot navadna,
saj so za vsak top skrbeli trije vojaki. Zaradi dodatnih zalog hrane, streliva,
jader in vrvi pa bi bilo koristnega tovora premalo, da bi se potovanje
splacalo. Za oborozene ladje bi placevali tudi vi§je zavarovalnine.”® Trup
trgovske ladje ni mogel kljubovati sunkom topovske oboroZitve, ki bi bila
kos gusarjem. Potrebovali bi tudi vojaski oddelek na kopnem, skladisca
streliva in pripadajoco infrastrukturo, predvsem pa zaledje za rekrutacijo
posadk. A v tedanjem Primorju je bilo teZko sestaviti Ze posadko navadne
trgovske ladje, Avstrija je bila industrijsko slabSe razvita, ljudje pa bojda
manj pogumni in bojeviti.”®

Senjsko glavarstvo je prosilo za oborozitev trgovskih ladij, ¢e§ da tamkaj$nji
prebivalci ne premorejo nicesar, razen skal, burje in nekaj drv po milosc¢ini
vojaskih oblasti. Pomorska trgovina in ladjedelstvo bi jim bila zadostna vira
preZivetja, &e ju ne bi hromili gusarji.*® Predlagalo je tudi, naj drzava zgradi
stiri fregate, ki bi spremljale in §¢itile trgovske konvoje.

Reski pristaniski kapitan Gerliczi je razmisljal o gradnji Stiristotonskih fregat,
ki bi izvazale temiSvarsko zito, nazaj v avstrijska pristanis§¢a pa vozile sol.
Preprican je bil, da bi profit ob upostevanju vzdrzevanja in obresti na kapital
znaSal 5.500 florintov letno. Njegov predlog pa je zacudil trzaske oblasti, saj
je za 26 topov predvidel samo 12 vojakov.*

Svetnik Ricci je leta 1763 sicer za zgled predlagal beneSko oblast, ki je za
ojacitev vsake tovorne ladje primaknila 200 hrastovih debel po nizji ceni,
trgovskim konvojem nudila spremstvo vojnih ladij, vsaki, vsaj 74 beneskih
¢evljev dolgi ladji, torej primerni za 30 topov zadostnega kalibra, ponudila 40
vojakov, topove z opremo in strelivom ter lastnikom dobro oboroZenih
trgovskih ladij posodila 10.000 dukatov brez obresti proti ustrezni garanciji, a
je hkrati poudaril, da taka ureditev ne bi bila primerna za avstrijske financne,
tehni¢ne in ¢loveske vire. Boljsa bi bila lastna vojna mornarica (dve fregati in

2T AST IC, 411/17. Gradnja z opremo bi stala 8.020 florintov, 500 florintov meseéno pa place
in hrana posadke.

8 Gusarstvo in pomorsko zavarovanje sta dela istega poslovnega sistema. Tudi kapital se je,
glede na trenutno dobickonosnost, prosto pretakal iz ene v drugo dejavnost. Nadal, G. L.:
Contribution a I'étude du revenu, str. 127.

2 AST IC, 411/21. Najbolje oboroZena ladja v Trstu je bila ladja trgovcev Bellusca in
Rossettija, ki je imela Sestnajst topov za krogle, teZke Stiri libre.

%9 AST IC, 411/136.

$LAST IC, 411/106.
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Stirje Sambeki), ki bi scitila plovbo in obalo, nujno in najceneje pa bi bilo
skleniti mir z Marokom, ki je podpiral severnoafriske gusarje.*

Predsednik trgovskega sodisca Raab je julija 1764 svetoval izgradnjo dveh
ve&jih in dveh manjsih fregat.®® Kljub visokim stroskom naj bi ugodnih
ucinkov za dezelo bilo vec: avstrijska mornarica bi uZivala vecje spoStovanje,
trgovske ladje bi bile bolje zas¢itene, domaci ladjarji ne bi kupovali oziroma
najemali ladij v Benetkah, v Primorju bi se razvile obrti, ki bi uporabljale
domace surovine, tuji strokovnjaki bi izurili domace mojstre, oblikovalo bi se
jedro izkugenih pomorsgakov.*

Ko so bila leta 1764 mirovha pogajanja med podonavsko monarhijo in
Alzirijo prekinjena in so se zacele Siriti vznemirjujoce vesti o vdoru
barbaresk skozi Otrantska vrata, se je cesarica odlocila podpreti oborozitev
trgovskih ladij in gradnjo dveh fregat s 30 topovi, 124 ¢lani posadke in 100
vojaki,®* za vojno pristanii¢e in ladjedelnico pa je kljub konkurenci Trsta,
lobiranju dvornega trgovinskega sveta in nasprotovanju komercne intendance
izbrala Kraljevico.

Gradnja fregat Aurora in Stella mattutina v Kraljevici

Za direktorja ladjedelnice v Kraljevici je cesarica izbrala grofa Dimitrija
Voinovicha (1722-1794),% sicer beneskega podanika pravoslavne vere iz
Hercegnovega. Cesari¢ino pozornost in naklonjenost si je pridobil leta 1760 z
zmago nad nekim angleSkim gusarjem v okolici Smirne, poznal pa je
»ilirski« jezik in navade tega ljudstva, ki naj bi sestavljalo posadke obeh
ladij.*” Trzaski intendanci Voinovich ni bil pogodu, saj je Zelela ladje graditi
v Trstu, na ¢elu ladjedelnice pa videti svojega ¢loveka. Po cesari¢ini odlocitvi
za Voinovicha in Kraljevico je intendanca sku3ala dokazati, da trgovskih
ladij, ki plujejo na Levant, ni toliko, da bi se zaradi njih splacalo graditi
velike bojne ladje. Zdaj se je zavzemala za oboroZitev zasebnih trgovskih
ladij,*®® Voinovichu pa ogitala neizkuenost in celo zadrzala dekret o
imenovanju za direktorja ladjedelnice.* V Ze kozmopolitskem Trstu je nista
smela motiti njegova pravoslavna veroizpoved* in beneski izvor, lahko pa ga
je krivila za vse zamude in pomanjkljivosti pri gradnji fregat ter zapravljanje

%2 AST IC, 411/21.

% AST IC, 415/47.

* Karaman, |. (1978): Kraljevica - ratna luka, 150-151.

% AST IC, 413/344.

% Vet o Voinovichu v: Zmajié, B. (1970): Konte Mitar Vojnovi¢ »direktor opreme brodovac.
37 Herkov, Z. (1979): Gradnja ratnih brodova u Kraljevici, 80.

% 7maji¢, B. (1970): Konte Mitar Vojnovi¢ »direktor opreme brodova ..., 58-59.

* Karaman, |. (1978): Kraljevica - ratna luka i arsenal, 158.

0 Trst je po zaslugi imperialnih trgovskih nadrtov usel cesari&ini sicer netolerantni verski
nastrojenosti. Faber, E. (2001): Trieste and the Austrian Littoral 1700-1850, 64.
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drzavnega denarja. Voinovich je odgovarjal, da z opravi¢evanjem samo trati
¢as in energijo, saj ukazov ne more izvrsiti takoj, ker mu je v pomo¢ le nek
mladeni¢, ki sicer skrbi tudi za skladis¢e ladjedelskih materialov. Sam pa
mora v gozdovih izbirati primerna drevesa in sklepati pogodbe s trmoglavimi
domacini, ki stezka pristanejo na ponujene pogoje, nato pa se pogodb ne
drZijo. V tezkih vremenskih razmerah, v mo¢ni burji in globokem snegu, so
to bila dolga in naporna potovanja, se je izgovarjal Voinovich.** Ker mu
intendanca ni podelila vseh pooblastil, ki bi jih potreboval pri reSevanju
vsakdanjih preglavic (predvsem z vojasko posadko) in sklepanju pogodb s
podizvajalci, njegovo dopisovanje s svetnikom Riccijem ni vzor leporecja.

7

Enega od nacrtov opremljenih fregat Aurora in Stella mattutina je leta 1765
narisal Vincenzo Dini (Marzari, M.: L'arte della progettazione, str. 187).

Kraljevica kot ladjedelnica

Dunajski dvor se je za Gorski Kotar in vinodolsko obalo za¢el zanimati po
konfiskaciji posesti Zrinskih in Frankopanov (1670), nekaj let kasneje pa je
na ugoden polozaj kraljeviske luke opozoril koprski providur, ko je porocal
beneSkemu senatu o prihodu cesarjevih odposlancev z dvema nizozemskima
trgovcema zaradi merjenja globine v trzaSkem, reSkem, bakarskem in

4L AST IC, 414/316.
42 AST IC, 412/84.
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kraljeviskem zalivu in ugotavljanja njihove primernosti za trgovsko luko.
Beneski poslanec na Dunaju je |. 1708 izvedel, da Zeli dvor v Kraljevici
zgraditi pristanisce za trgovske ladje.*® Ustanovitev ladjedelnice v Kraljevici
je plod prizadevanj cesarja Karla VI., da bi v duhu merkantilizma razvijali
pomorstvo habsburskih posesti ob Jadranskem morju in trgovske povezave
med Podonavjem in morjem.

Leta 1728 je cesar obiskal kvarnersko obalo v spremstvu danskega admirala
Deichmanna, nakar so z velikimi stroski zaceli pripravljati ladjedelnico v
Kraljevici, ki naj bi gradila vojne ladje za zaSCito avstrijske pomorske
trgovine. Koprski podestat, ki je informacije dobival od vohunov iz
avstrijskih dezel, je redno obvescal beneski senat o dejavnostih v Trstu in na
vzhodni jadranski obali glede uresniCevanja patenta o svobodni plovbi in
pomorski trgovini na Jadranskem morju. Ze dva meseca po zaetku del v
Kraljevici je senat Zelel nalrte tega pristanis¢a. Admiralu Daichmanu je
beneski vohun sledil na vsej poti iz Trsta do Kraljevice in sproti posiljal
poro¢ila koprskemu podestatu.** Leta 1732 je sanitarni providur Capello
sporo¢il, da v Kraljevici dela 1.200 delavcev,* da je obala od notranjosti
zaliva do trdnjave Zrin Ze zgrajena, mesec kasneje pa, da bodo do konca leta
zaceli graditi dve ladji, za kar so v okoliskih gozdovih Ze posekali petdeset
hrastov. Zanimale so jih tudi druge gospodarske dejavnosti, ki so se takrat
razvijale v avstrijskem primorju, posebej v Trstu in na Reki, porast
pomorskega prometa in trgovine v Trstu ter trgovanja obalnih beneskih mest
s Trstom in avstrijskim zaledjem.

Zaradi izgube Neapeljskega kraljestva, katerega flota se je pod vodstvom
markiza Pallavicinija, sicer poveljnika avstrijske vojne mornarice, zatekla v
Trst, so kasneje dela prekinili. Leta 1733 ladjedelnica ni ve¢ delovala, za
nove nalozbe pa zaradi nasledstvenih vojn ni bilo denarja. Po sklenitvi
zavezniStva med Avstrijo in Rusijo proti Tur¢iji in nesrecnem zakljucku
vojne (1739) je dunajski dvor menil, da vojne mornarice na Jadranskem
morju ne potrebuje ve¢. Koristna je bila v letih po razglasitvi svobodne
plovbe in svobodnih pristani§¢ zaradi prisotnosti avstrijskih ladij na morju,*®
nato pa je postala pomembnejSa recna mornarica v Podonavju, ki je od
pomorske podedovala opremo in poveljnika Pallavicinija.*’

4 Klen, D. (1979): Izgradnja ratne luke i brodogradilidta u Kraljevici, 493.

44 Relazioni dei podesta e capitani di Capodistria, (1892), 171,178.

% Na pretirano visoko $tevilo opozarjata: Klen, D. (1979): lzgradnja ratne luke i
brodogradilista u Kraljevici, 498, in Margeti¢, L. (1994): 1z starije povijesti Kraljevice, 152.

46 Cova, U. (1992): Commercio e navigazione a Trieste, 45-48.
47 Barbali¢, R. (1966) Historijski razvitak brodogradnje u Kraljevici, 119-121.
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Ureditev bivalnih in delovnih prostorov za ladjedelce

Ceprav je naért in seznam stroskov za obnovo in opremo ladjedelnice v
Kraljevici naredil komorni stavbni mojster Fusconi Ze januarja 1764, v
trenutku odloéitve za gradnjo fregat oktobra istega leta v Kraljevici ni bilo
primernih objektov za bivanje delavcev in mocnejSe vojaske posadke. Do
tedaj je 33 vojakov strazilo skladii¢e orozja.** Obnovo obeh gradov je
nacrtoval komeréni svetnik Maximilian Fremaut, sicer znan holandski
arhitekt z letno placo 2.000 florintov.® V t. i. novem gradu, ki ga je dal
sezidati Peter Zrinski okoli leta 1650, naj bi bila nastanjena garnizija
stodvajsetih vojakov in vecina delavcev, poro¢nik Sattler pa je zahteval, da
sta v gradu samem tudi kantina in skladi$¢e hrane, da mu vojaki ne bi beZali
v mesto. Pritli¢je starega grada, ki je blizje ladjedelnici in srediS¢u mesta, naj
bi si delili direktor ladjedelnice Voinovich, pristaniSki kapitan in blagajnik
Jaketich, protipisar™ Verneda in glavna ladjedelca, oge in sin Nocetti.
Projektante naj bi namestili v prvem nadstropju, kjer je bil tudi manjsi oltar,
saj je burja pogosto oteZevala pot do kapelice v novem gradu.?

Novembra in decembra 1764 sta obnovo gradov ovirala moc¢na burja in
mraz.>® Maja 1765 je Fremaut v svojem Tres humble Raportu porocal, da
obnova obeh gradov napreduje, a rezervoarja za vodo ne zadostujeta
potrebam ladjedelcev. V novem gradu je bil sicer dober vodnjak, a je komaj
zadostoval za tamkajSnjo vojasko posadko. V starem gradu bi morali zgraditi
vecji vodnjak (za 4.500 florintov) ali pa vodovod iz izvira (za 22.000
florintov).>*

Gradbena dela niso minila brez zapletov. Za popravilo objektov v Kraljevici
so potrebovali les iz Bakra, a tamkajSnje glavarstvo bi ga prodalo le po trzni
ceni. Voinovich pa je zelel placati toliko, za kolikor se sicer prodaja drzavi.
Intendanca mu ni ugodila, v Bakru naj kar placa normalno ceno za les, to pa
prikaze kot izredni odhodek.

48 AST IC, 411/84. Ve& o Giovanniju Fusconiju v: Preloviek, D. (1985): Terezijanski Trst, 38.
“ AST IC, 411/231.

%0 Vet o Maximilianu Fremautu v: Umek, E. (1986): Plovba po Savi v 18. stoletju.

*L Opravljal je t. i. radunovodsko nadziranje, ugotavljal je pravilnosti in odpravljal
nepravilnosti v vseh delih raéunovodstva.

52 AST IC, 414/145.

53 AST IC 412/95.

¥ AST IC, 411/239.
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Fusconijev nacrt potrebnih del v kraljeviski ladjedelnici
(AST IC, 411/82-83)

V zacdetku maja 1765 naj bi dela bila skoraj zaklju¢ena, kasneje pa porocajo,
da spet zamujajo zaradi burje in 3iroka.>> Glavni krivec pa je o&itno bil
poroc¢nik Sattler, ki je strahoval krovca Andreja Kolenca z Reke in njegove
delavce. Ceprav se je Kolenc znal podpisati, z njim niso sklenili pisne
pogodbe.>® Mojstru Ignacu Slebenichu iz Bakra, ki si je pridel ogledat novi
grad zaradi potrebnih popravil, je vojaski poveljnik izjavil, da ko bo Kolenc
prvi¢ prisel, bo zaradi zamude dobil petdeset udarcev s palico (bastonade),
obeSen na vodnjak. Kolenc je nemudoma pozval intendanco, naj najprej
disciplinira vojake, sicer se dela sploh ne bo lotil. Stiri njegove tesarje je
vojaski poveljnik Ze zaprl in jim grozil z bastonadami. Poro¢niku naj torej
pripiSejo, ¢e grad $e ni obnovljen. Ce del ne more konéati v dogovorjenem
roku dveh mesecev, jih tudi v Stirih ne bo, dodaja Kolenc, ki je bil v kraljevi
sluzbi, zaprisezen in zvest, Ze dvaindvajset let. Zahteval je tudi, naj se mu
poroénik javno opraviéi, saj mu je javno grozil!®’

% AST IC, 412/84, 112, 235.

% AST IC, 412/268, 411/213, 566/34. Svetnik Ricci je 3ele 26. julija 1767 priporogil
Voinovichu, naj z obrtniki, podizvajalci in delavci sklepa pisne pogodbe, ki naj dolocajo rok
za izvedbo in ceno dela.

" AST IC, 413/63, 412/286. Ker je Kolenc dobro delal, so mu dodelili 5 lir na dan tudi za
praznike.
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Ker je vojaSka posadka preve¢ motila delo v ladjedelnici, ni pa zagotavljala
zadostne varnosti, je Voinovich veckrat zahteval od intendance, naj bi
poveljujo&i oficir ubogal njegove ukaze.®® Ladjedelnico so namre& morali
veckrat popravljati med oseko, torej v€asih tudi ponoci, vojaska posadka pa
je zapirala grajska vrata ob sonénem zahodu. Problemati¢en je bil poro¢nik,
ki je grozil Kolencu, pa tudi niZji oficirji so Ze ukazali bastonirati nekaj
delavcev. Ob pomanjkanju druge zabave so vojaki preganjali dolgcas z
metanjem delavcev, ki so strazili fregati v gradnji, v vodo. Voinovich jih je
veckrat skusal prijateljsko prepricati, naj se ne vmeSavajo v civilne zadeve, a
zaman.*®

V novem gradu je za vsakega delovodjo bila predvidena ena soba, delavci pa
so Ziveli v skupnih prostorih, a logeno po poklicih.®® Oprema bivalnih
prostorov za delavce je bila skromna: 40 veder za vodo, 20 sveénikov, 20
kles¢ za svece, 70 dvojnih slamnja¢, ve¢ enojnih za bolnike, mize in stoli,
obesalniki za orodje in oblacila, 20 koSev za smeti (v vecjih sobah po dva) in
metle. Med opremo sre¢amo tudi protipozarno lestev in kad, polno vode.

Vodnjak v atriju starega grada, ki ga, kljub Fremautovim nacrtom in
nasvetom, ocitno niso obnovili (nosi letnico 1651, ko je Peter Zrinjski dal na
sosednjem gricu postaviti novi grad) (foto avtor).

8 AST IC, 412/84.

S AST IC, 413/71.

8 Mojstri so Ziveli s svojimi druzinami in delali s sinovi, kar je bilo pomembno zaradi
transferja znanja.
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StraZarji so svetili z veliko lanterno, v sobah so imeli 12 manjsih. Spali so na
posteljah s slamnjac¢ami s posteljnino za zimo in poletje, kar je izdelal Osvald
Anton Fanzoj v Ljubljani. 25. novembra 1765 je poslal na Reko 50 zimskih
in prav toliko poletnih odej, 100 rjuh, 50 slamnja¢ in toliko vzglavnikov.
Zaradi burje pa je posiljka ¢akala na Reki $e vsaj do konca decembra.®!

V gradu je bila tudi bolniska soba s posteljami in Stirimi stoli z noc¢no
posodo, kuhinja za 120 vojakov grajske posadke, kapelica, kantina, veé
skladis¢ itn.®* Greli so se lahko le ob eni pe¢i, ki jo je izdelal kovag Juretich
po pogodbi s Kolencem.®® Nabaviti so morali tudi zvon, tezak od 40 do 50
beneskih liber, s katerim bi klicali delavce na delo. Primeren zvon je sicer
imel trzadki pristaniski kapitan Vitali, a ga je posodil kapucinom, ki so
svojega dali pretopit k mojstru Reidu v Ljubljano (verjetno je pocil ali se
kako drugace poskodoval).

Pozarno varnost je Nocetti Zzelel zagotoviti z gasilskimi brizgalnimi
¢rpalkami; v Livornu so uporabljali na Dunaju izdelane, v Kraljevici pa bi
rabili vsaj dve. Ze prej$nje leto so eno tako &rpalko, ki jo je izdelal livar
Reid® v Ljubljani, nabavili na gradu Dubovac® pri Karlovcu. Potrebovali so
tudi dve tehtnici in Zelezno blagajno.®®

Fregati so zaceli graditi avgusta 1765, torej Se preden so bili urejeni bivalni
prostori.®” Novi grad naj bi namre¢ sprejel stanovalce $ele novembra 1765.
Ob zaklju¢nih delih so na Reko poslali okenske okvire, da bi nanje namestili
nove Sipe. Vojaki prav ni¢ ne pazijo, vse razbijejo, je nergal Voinovich,
potrebovali bi celo delavnico za vzdrZzevanje objektov.®® Dela pa so bila
koncana Sele decembra, ko je Voinovich ugotavljal, da je Kolenc postoril
vet, kot je bilo dogovorjeno s pogodbo. Ostresje je bilo Cvrsto zgrajeno,
najprej so poloZili opeke, nato streSnike (Coppe di Pesaro), stene so pobelili,
uredili tudi kapelico, na oknih so bile nove Sipe, na vratih okovje, v vec
prostorih mize s klopmi.

81 AST IC, 414/52, 71. O Fanzojevem podijetju tudi: Sorn, J. (1979): Od klasiénih tekstilnih
manufaktur k mehani¢nim tekstilnim tovarnam, 26; Umek, E. (1986): Plovba po Savi v 18.
stoletju, 264.

62 AST IC, 413/318.

3 AST IC, 416/57.

8 v/ obeh primerih gre za livarja Caharijo Reida iz Ljubljane. Prim. (1926): Iz zvonarne
Strojnih tovarn in livarn, d.d. v Ljubljani, 208; (1925): Zvonarna strojnih tovarn in livarn d.d. v
Ljubljani, 4; Zargi, M. (1989): Zacetki zvonarne in livarne Samassa v Ljubljani, 102;
Ambrozi¢, M.: Zvonarstvo na Slovenskem, 90-92.

% v/ Dubovcu so izdelovali ladje za plovbo po Kolpi in Savi.

% AST IC 412/268-280.

7 AST IC, 413/193.

% AST IC, 413/359-362, 414/71.
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V t. i. novem gradu, ki ga je dal sezidati Peter Zrinski okoli leta 1650, je bila
nastanjena vojaska posadka in ve€ina delavcev, ki so gradili fregati v letih
1765-68. Danes je v delno obnovljenem objektu restavracija, sedeZ lokalnega
turisticnega drustva, radia ipd. (foto avtor).

Grad so si ogledali tudi oficirji reske garnizije in poro¢nik Sattler. Menili so,
da so sobe premajhne, poveljnikova preskromno opremljena, zahtevali so ve¢
razko$ja in bliS¢a, brez ve¢jih argumentov jim ni bila v8e¢ niti razporeditev
prostorov, Ki jo je vendar naértoval Fremaut! Pogresali pa so predvsem polno
shrambo, vinsko klet in skladis¢nika, ki bi nadomestil vse, kar bi vojaki
razbili. Zahtevali so Se petnajst bakrenih sve¢nikov in ve¢ udobja v kuhinji.
Za vse to bi moral poskrbeti vojaski upravnik, se je intendanci potoZil
Voinovich, ki je imel ze dovolj drugega dela. Porocilo o pregledu koncuje z
mislijo, da so vojaki vedno nezadovoljni in nenasitni.®

Novacenje ladjedelskih strokovnjakov

Tehni¢ne inovacije se v predindustrijski Evropi niso Sirile z zapisi, ampak z
migracijami mojstrov.® Gradnja fregat Aurora in Stella mattutina se je lahko
zacCela, ko so zagotovili surovine, strokovnjake in delavce ter zanje pripravili
bivalne prostore. VVoinovich je bil odgovoren za gradnjo obeh fregat, njuno
opremo in oborozitev, delavce, njihove place, zdravje in zivljenje. Letno
placo 1.000 florintov je iz mornariske blagajne zacel dobivati z letom 1765 v

8 AST IC, 414/77.
™ preto, P. (2004): | servizi segreti di Venezia, 381-382; Cipolla, C. M. (1989): La diffusione
delle tecniche, 225-231.
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Stirih obrokih, nemudoma pa je moral z ladjedelskim mojstrom izbrati,
oznaciti, posekati, razzagati in v Kraljevico pripeljati tiso¢ hrastov.

Atrij novega grada z vodnjakom (foto avtor).

Za zagonske stroske mu je intendanca v zacetku leta 1765 poslala 15.000
florintov.”* Na Voinovichev predlog je Korzi¢an Giulio Nocetti’? postal
glavni konstruktor z letno pla¢o 1.800 florintov, njegov sin Pietro, ki je Ze

"LAST IC, 411/168.

2 Giulio Nocetti je delal je v francoskih ladjedelnicah in Livornu. PreZivljal se je s
prostovoljnimi prispevki kapitanov in lastnikov plovil, ki jih je popravljal. Imel je Stevilno
druzino, sinovi so bili mornarji, dva pa sta mu ostala v pomo¢. Leta 1746 so ga v Trstu
imenovali za cesarsko-kraljevega graditelja ladij. AST IC, 412/210. V 17. stoletju, ko je
francoski mojster ladjedelec bil Se tesar, homme de hache, rokodelec, ki je znanje ¢rpal iz
tradicije in izkuSenj, so v Francijo vabili predvsem nizozemske ladjedelce, tehnike visokega
strokovnega znanja, bolj teoretike kot praktike. V naslednjem stoletju pa so se v francoskih
ladjedelnicah Solali italijanski in avstrijski mojstri. Ladjedelec 18. stoletja je moral imeti Ze
inZenirska znanja, biti pravi architecte naval. Za uspehe francoske vojne mornarice v 18.
stoletju pa naj ne bi bila zasluzna uporaba teoretskih znanj v ladjedelstvu, ampak drzavni nacrt
razvoja prave ladjedelske Sole. Pritchard, J. (1987): From shipwright to naval constructor, 1.

108



delal v Trstu, pa bi za 600 florintov letno skrbel za izvedbo nacrtov.”
Nocettija sta brz zahtevala, naj intendanca placa pot tudi dvema nostromoma
iz Livorna, saj je njuno delo bilo zelo pomembno, v avstrijskem Primorju pa
takih strokovnjakov ni bilo.” Giulio je poimensko navedel tudi petnajst
tesarjev, njegovih kolegov iz Livorna, s katerimi bi Zelel delati. Slednji so Ze
zahtevali vi§jo placo, kot so jo imeli v Livornu (4,6 lir/dan), zaradi
nezdravega okolja v Kraljevici, izgube strank in tezjega prezivetja druzin, Se
ve pa za porocene in edine skrbnike druzin.”

Pietro je maja 1765 zaprosil tudi za tri tesarje z Reke in dodal, da bi jih
morali pladati po sposobnosti in uéinku kot v vseh urejenih dezelah.”® Z
njihovim delom sicer ni bil zadovoljen, ker pa zahtevam tesarjev iz Livorna
intendanca ni ugodila, je moral fregati zgraditi s pretezno domaco delovno
silo. KaZe pa, da so Stirje le pristali na ponujene pogoje in septembra je Pietro
za njihove potne stroske iz Livorna porabil dvaindvajset florintov.”” Giulio je
zahteval pomocnika in povrnitev stroskov selitve iz Trsta v Kraljevico.
Intendanci je tudi zaracunal 348 florintov stroskov za pot iz Livorna, konja in
pomocnika pri ogledu gozdov in sinovo delo. Pla¢i obeh Nocettijev so nato
dodali Se povracilo za izpad dohodkov, ki ga je imela druzina v Livornu
zaradi odsotnosti odeta in sina.’® Pietro Nocetti je bil sicer zadovoljen in
hvaleZen, da lahko dela pri takem projektu in izpopolnjuje svoje znanje, a
600 florintov letno mu Ze aprila 1766 ni bilo ve¢ dovolj.”

Voinovich je opozarjal intendanco, da sta oba Nocettija svojeglava in
pohlepna, brez dovoljenja sta zapuScala delo, pa tudi z materialom nista
ravnala varéno. Drag les sta uporabljala za manj pomembne dele in zahtevala
dosti vet lesa, kot sta ga v resnici potrebovala.?’ Razliko sta verjetno
prodajala ali uporabljala za zasebne posle. Voinovichevih opozoril v Trstu
seveda niso poslusali. Pietro je lahko zahteval vedno vecje zneske in druge
olajSave. Januarja 1767, tri mesece po smrti ofeta Giulia, je Fremaut
priporocil intendanci, naj takega mojstra, kot je Pietro Nocetti, nikar ne
izpusti iz rok, saj je »laZje najti Sest arhitektov kot pa enega ladjedelskega
mojstra.«®*

® AST IC, 411/169, 413/107.

™ Tudi v trzaski manufakturi vinskega kamna in likerjev so bili zaposleni mojstri iz Benecije.
Leta 1754 so bili vsi trzaSki trgovci tujci, sicer skromne ladjedelske aktivnosti pa so tam
zadrZevale okoli dvajset mojstrov iz beneSke Istre in Dalmacije. Finzi, R. (ur.) (2001-2003):
Storia economica e sociale di Trieste, 570, 679, 564.

" ACT IC, 413/96.

® AST IC 412/281.

T AST IC, 413/26, 158, 265, 279.

® AST IC, 412/90-92.

® AST IC, 415/43-44.

8 AST IC, 415/182.

81 AST IC, 416/145.
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DrZavna podpora proizvodnji in nabavi ladjedelskih materialov

Fregati so gradili v letih, ko se je Evropa soocala s kreditno krizo, posledico
sedemletne vojne, ki je izbruhnila v Amsterdamu, v svoje Kkolesje pa
potegnila tudi avstrijske dezele. V Trstu je bila leta 1764 odmevna meni¢na
afera pri trgovanju z Zitom za Neapelj.®? Zaradi velike lakote v letih 1763-65
je v Trst iz bliznje okolice in drugih pokrajin prihajalo mnogo revezev,
beracev in brezdomcev, ki so ogrozali red na ulicah in motili mes¢ansko
Zivljenje. Policijska oblast je morala najti resitev za financiranje ¢edalje bolj
oblegane uboZnice,® saj so se trgovci upirali uvedbi dodatnih davkov.
Zamisel direktorja komisije za policijo in dobrodelne ustanove Pittonija ni
bila nova, bila pa je ucinkovita:®* v uboZnici so zaGeli presti in tkati za
obrtnike in druge poslovneze, ki so v delovno intenzivnih panogah s skoraj
zastonjsko delovno silo lahko bolje sleparili drzavo, ki jih je e podpirala s
krediti in drugimi ugodnostmi.®

Za drZavo je trenutek bil pravsnji, ko je za fregati v gradnji potrebovala jadra,
sidra in vrvi, ki bi bile cenejSe od beneSkih. Komisija za manufakture,
ustanovljena maja 1763 pri svetniku Ricciju doma, je z administrativnimi
posegi in krediti pospeSevala zaloZniStvo v ladjedelstvu in izdelavi
ladjedelskih materialov,®® zaradi ambivalentnega odnosa do napredka pa je
visela med lastnim finan¢nim interesom in bojaznijo, da bi korist od
razvijajoce se industrije in trgovine imelo tudi neplemiSko mescanstvo ter
ogrozilo ze majav poloZaj uradniSke aristokracije. V sploSnem je ukrepala
merkantilisticno, kar naj bi bil znak zavedanja lastne podrejenosti oz.
ogrozenosti.!” V konkretnih primerih, ko je od zasebnih proizvajalcev Zelela

-

poslov, pa je prisegala na svobodno konkurenco.

8 prim.: Presl, 1. (1997): Cesarica, resi nas lakote in stecaja.

8 AST IC, 388/13. V virih sreSamo tri izraze za to ustanovo, ki je zacela delovati konec leta
1761: casa dei poveri, ospedale delle donne in casa di correzione. Zapisovalci uporabljajo
zdaj to ime, zdaj ono, odvisno od tematike, o kateri piSejo. Trisciuzzi, L. & Rosa, D. (1986): |
bambini di sua maesta, 83-85.

8 Sorn, J. (1979): Od klasi¢nih tekstilnih manufaktur k mehaniénim tekstilnim tovarnam, 16
SS.

8 \/ uboZnico so posiljali delat tudi otroke iz boljsih druZin, da ne bi zavili na kriva pota. AST
IC, 2/89.

8 AST IC, 388/13. Gestrin, F. (1994): Pojav podjetij v ¢asu od poznega srednjega veka do
manufakturnega obdobja, 12; Erceg, I. (1977): Sjevernojadranske luke u ekonomskoj politici
beckog dvora, 12.

8 Braudel, F. (1991): Cas sveta, L, 55.
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Vrvarne

KaZe, da je prvi vrvar v Trstu bil Francesco Bozzini, poklican I. 1724 z
dvanajstimi delavci iz Genove za izdelavo vrvi za trgovske in vojne ladje.®
V naslednjih desetletjih je njegova vrvarna opremila ve¢ ladij Orientalne
kompanije, neapeljske mornarice, Privilegirane trgovske druzbe Trst-Reka in
re¢nih vojnih ladij za boj proti Turkom.’® V zadetku leta 1765 pa se je
komer¢na intendanca odlocila kupiti vse vrvi za eno fregato od konkurencne
vrvarne Sinibaldi. Brata Bozzini, ki sta nadaljevala in razSirila uspesno
ocetovo dejavnost, sta ogorcena lahko samo $e ugotovila, da je Sinibaldi pac
prvi poslal ponudbo. Nicolo Sinibaldi je bil v Trstu Sele od leta 1763, ko je
sklenil pogodbo z vplivnim trgovcem in ladjarjem Giacomom Ballettijem,*
dobil 3.000 florintov brezobrestnega posojila, s cenenim delom v uboZznici pa
je lahko povedeval obseg proizvodnje in pristajal na nizje prodajne cene.
Brata Bozzini sta v pritozbi tudi poudarila, da je njuno podjetje, ki je delalo
po merilih francoskih, angleskih in Spanskih ladjedelnic, zvesto sluzilo
cesarici, Ze prej pa tudi Karlu VI. Izjavo so podkrepili podpisi in pohvale
tujih kapitanov, ki sta jim Bozzinija opremila ladje. Zahtevala sta temeljitejSe
poskuse, dokaze o Sinibaldijevem znanju, kakovosti njegovih surovin,
manufakturo pa naj bi pregledala Nocetti in Voinovich.

Po zagotovilu, da bi Bozzinijeve vrvi bile cenejSe in boljSe, se je intendant
odlocil, da bodo preizkusili izdelke obeh vrvarn. Znani reski jezuit in
podjetnik Ksaver Orlandi, sicer tudi prvi predavatelj navti¢ne Sole v Trstu, je
menil, da je Sinibaldi lahko ponudil niZjo ceno, ker je zanj delala uboZnica,
drugi pa so morali drago placevati svoje delavce. Orlandi je vodil vrvarno ze
44 let, njegove vrvi so kupovale ladje z Reke, iz Senja, Bakra in tujine.
Narocila za kraljeviski fregati ne bi mogel sprejeti, ker je imel dovolj dela za
ladje Orientalne kompanije.* Prodajna cena pa niti v Trstu ni mogla biti niZja
od 15 Y/; florinta za dunajski stot bele in 13 %/, florinta za stot s Sibeniskim
katranom impregnirane vrvi.*

Brata Bozzini sta ogor¢enje nad ravnanjem intendance podkrepila z oCitkom,
da se je najprej obrnila nanju, nato pa se na skrivaj dogovorila s Sinibaldijem.
Resda sta dobila pogodbo za jadra, a od jadrovine, dodajata, ni bilo dobicka,
sploh pa naj bi to bilo povsem drugo podjetje (verjetno tkalnica grofa Blagaja

8 Vet o druzini Bozzini: Presl, 1. (1998): Dokler je §e vetra kej, 110.

8 Od Kkaterih naj vsaj $tiri ne bi bile uporabne. Anti¢, B. (1986): Rat na rekama kroz vekove,
78.

% Giacomo Balletti, sicer doma iz Ferrare, je bil tudi lastnik manufaktur za izdelavo mila (7
delavcev), likerja (10 delavcev), modre galice (2 delavca) in vinskega kamna (12 delavcev).
AST IC, 417/60.

L AST IC, 388/13, 413/52.

%2 AST IC, 412/218.

9 AST IC, 413/33-52. Do leta 1770 je cena narasla na 16 florintov za stot. AST IC, 417/377.

111



v Bostanju pri Grosupljem).** Voinovich je predlagal, naj izberejo tisto
vrvarno, ki bi sprejela nadzor njegovega mojstra Marochina.* Za kraljeviski
fregati je intendanca nato kupila vrvi od obeh trzaskih vrvarn z opozorilom,
naj vendar nad zasebnim podjetniskim interesom prevlada vdanost vladarju!®®

Kljub kontroli kakovosti celothega proizvodnega procesa naj bi Sinibaldijeve
vrvi med preizkuSanjem junija 1766 popuscale. Sinibaldi je takim rezultatom
ugovarjal, saj naj bi v Kraljevico poslal svojega vohuna, ki naj ne bi nael niti
ene pretegnjene vrvi. Zahteval je, da testirajo tudi Bozzinijeve vrvi!
Voinovich mu seveda ni verjel, saj mornarji v skladis¢u ne bi nikomur
dovolili niti vstopiti, kaj Sele meriti ze testirane vrvi. Ponoci so bila vsa vrata
zaklenjena, poudarja, kljuci pa v njegovih Zepih. S poskusi obremenitve vrvi
ni zelel orniti Sinibaldija, ampak zagotoviti varnost plovbe, tovora in ljudi
ter varovati drzavni interes. Naj mu intendanca zato nikar ne ocita
favoriziranja Bozzinijev, saj sta jima z Marochinom iz proizvodnje izlo¢ila
neprimerno konopljo in o tem nemudoma obvestila intendanta Konigsbrunna,
ki pa se za dogodek $e zmenil ni. Bozzinija sta Marochina, mojstra za jadra in
vrvi z mese¢no placo 14 florintov, zaradi vestnosti in natan¢nosti pogosto
zmerjala in mu grozila.” Nadzornika pa bi res morala biti dva, saj sta vrvarni
kar dale¢ narazen. Kot drugega je Voinovich predlagal kapitana Bartolomeja
Prata za 10 dukatov na mesec.” Seveda pa je bila vpradljiva tudi kakovost
dela v uboznici.

Jadrarne

Z globokimi gospodarskimi spremembami, ki so se dogajale Ze pred
sedemletno vojno, so se ukvarjale mnoge dunajske instance. Zbirale so
porocila in iskale moznosti za poveCanje proizvodnje v monarhiji in
osvajanje tujih trgov. Reprezentanca in komora za Kranjsko je maja 1763
(istega leta so ta oblastva bila ukinjena®) od trzaske borze in glavarstev na
Reki in v Senju Zelela izvedeti, zakaj je prodaja kranjskega platna
nazadovala.’® Direktor borze Giuseppe Bellusco je odgovoril $ele 13. julija
po posvetovanju s trgovci. Ugotovil je, da je trgovanje s tkaninami zamiralo
7e nekaj let. Pred sedemletno vojno® so proizvedli in prodali mnogo platna
za jadra, nato pa so najboljsi kranjski tkalski mojstri nasli ugodnejse pogoje v

% AST/IC, 413/32.

% AST IC, 412/140.

% AST IC, 412/44. »Che il serviggio al Sovrano prevalga al particolar suo interesse...«

9" AST IC, 555/4, 413/18.

% AST IC, 415/125-126.

% Zontar, J. (ur.) (1988): Handbiicher und Karten zur Verwaltungsstruktur, 77.

100 AST IC, 377/5. O tezavah s trzenjem kranjskega platna tudi v: Zontar, J. (1956):
Platnarstvo in sitarstvo v loSkem gospostvu v 18. stoletju, 92-96.

101 Bellusco jo imenuje »Incaglio di Slesia e di Moravia ossia la guerra fra di esse«. AST IC,
377/27.
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Dubrovniku in beneski Dalmaciji. UvoZeno platno je bilo neprimerno bolj
odporno, kranjsko pa toliko slab3e, da ga tudi po nizji ceni niso mogli
prodati. Slab glas o kranjskem platnu se je Siril tudi zaradi sleparjenja - v isto
balo (40 kosov platna) so namre¢ zavijali tudi ozje in slabse tkane kose.
Trzaski trgovci so menili, da bi platno pravih mer in kakovosti Se naslo
kupce, z jadrovino pa bi se teZje vrnili na nekdanjo raven.'%?

Januarja 1762, Se preden se je pojavil konkurent Sinibaldi, sta podjetna brata
Bozzini v prosnji za denarno pomoc¢ navedla, da bi Trst kot svobodno
pristani§ce potreboval tkalnico jadrovine, saj so jo imela tudi vsa bliznja tuja
pristanisca. Ladje, ki so priplule v Trst, so popravila, jadra in drugo ladijsko
opremo naroCale v Benetkah, domaci obrtniki pa so ostajali brez dela.
Komisija za manufakture je novo obrt rada podprla, saj bi se s predenjem
konoplje za tkalnico bratov Bozzini vzdrZevala uboZnica.'® Za uspesen
zacetek tkanja jadrovine sta Bozzinija od leta 1763 do 1765 prejemala po 300
florintov letno drzavne podpore, za libro preje pa sta uboznici placevala po
Sest soldov.’™ Ta ustanova je za pet let dala na razpolago fante, ki ne bi
zahtevali drugega plaGila kot hrano in obleko.'® Kljub prepovedi
odseljevanja ladjedelskih mojstrov iz Benetk sta brata Bozzini od tam zvabila
dva tkalca jadrovine.'® V letu 1763 sta nacrtovala stkati tristo kosov
jadrovine, torej enega na dan, za potrebe avstrijskega Primorja pa bi
potrebovali tiso¢ kosov. Intendanca je obljubila Bozzinijema privilegij, ko bi
s kakovostjo in ceno lahko konkurirala beneski jadrovini.*”

Sodelovanje s komisijo se je Bozzinijema obrestovalo tudi ob uspesni Siritvi
zalozniSke mreze v vasi trzaskega zaledja. Brata sta priskrbela uciteljice,
medeninaste glavnike, kolovrate in surovine, pred komisijo zbrani Zupani
okoliskih vasi pa so obljubili sodelovanje vas¢anov.'® V veg vaseh so uredili
prostor, kjer je uciteljica uéila presti, delila surovine, sprejemala izdelke in
vodila racune. Kaze, da so predle predvsem Zenske, k delu pa so pritegnili
tudi moske, ki niso bili sposobni za delo na kmetiji.

Komisija je pri¢akovala, da bodo s predenjem v okoliskih vaseh Zenske v
uboZnici in bolnisnici lahko uporabili za donosnejSa dela (npr. za izdelavo

2 AST IC, 377/18.

% AST IC, 489/15.

104 Trisciuzzi, L. & Rosa, D. (1986): | bambini di sua maesta, 89. AST IC, 2/21.

5 ASTIC, 2/21.

106 Bozzinija sta mojstroma iz beneSkega arzenala obljubila denarno nagrado, Ge prideta delat v
Trst. Drzavno pomoc sta dobila prav zaradi tveganja pri tem poslu. AST IC, 489/9.

7 AST IC, 390/139.

108 Zupani vasi trzaskega zaledja so bili: Martin Kosuta v Krizu, Luka Gustin v Proseku,
Mihael Stavec v Kontovelu, Bartolomej Sosi¢ v Banah in Opgéinah, Jozef Kralj v Trebcah,
Jozef Kokja v Gropadi, Luka Krizmanc¢i¢ v Bazovici, Luka Zoch v Lonjeru in Valentin Godina
v Skednju. AST IC, 388/13, 45, 488/3.

113



svilenih nogavic — zasebni posel svetnika Riccija ...). Od 15. julija 1763 do
30. marca 1764 so v trzaski uboZnici predelali za 1.650 florintov, v vaseh pa
za 2.794 florintov konoplje. Leta 1764 sta brata Bozzini na dveh statvah
stkala 285 kosov platna za jadra v vrednosti 3.005 florintov. Konopljo sta Se
vedno uvaZala iz Bologne prek Ravenne,'® zanju pa je delalo 10 tkalcev in
okoli 70 predic. Leto zatem je 14 tkalcev izdelalo 374 kosov platha v
vrednosti 4.114 florintov. Jadrovino sta prodala tujim ladjam in drzavi za
fregati v Kraljevici.™*°

Porocilo komisije za manufakture za leto 1766 govori o 400 kosih jadrovine
vrednosti 4.400 florintov.'*! Kakovost trzaskih jader naj bi hvalili tudi tuji
kapitani. Brata Bozzini sta bila prepri¢ana, da je njuna jadrovina boljsa od
beneske, zaradi ugodnega menjalnega tecaja pa celo cenejsa.*** V nasprotju s
konkurenco v Benetkah pa sta Bozzinija bila manjSa manufakturista, ki ju je
pestila cena uvoZene konoplje in majhen obseg proizvodnje.**® Intendanca je
sicer spodbujala gojenje konoplje v okolici Ogleja in nacrtovala vecje
posevke v temidvarskem Banatu, a rezultatov $e ni bilo."** Bozzinijema so
konkurirali tudi bogati ankonski in beneski jadrarji, ki so zavirali razvoj te
obrti v Avstriji s prodajo jader v avstrijskih pristani§¢ih po zelo nizkih cenah.
Intendanca je razmisljala o prepovedi uvoza jader, ¢e bi Bozzinija lahko
zadovoljila potrebe po jadrovini v vsem avstrijskem Primorju.* Avstrijski

199 Gestrin, F., & Miheli¢, D. (1990): Trzaski pomorski promet 1759/1760, 96, 116, 124.

10 AST IC, 389/25.

U1 AST IC, 390/129, 389/40. Moti se torej J. Sorn, ko meni, da »sta v Trstu |. 1766 skusala
podobno platnarno za jadrovino organizirati tudi brata Bozini, a nista uspela.« Sorn, J. (1979):
Od klasiénih tekstilnih manufaktur k mehaniénim tekstilnim tovarnam, 26. Se leta 1769 naj bi
za manufakturo jadrovine grofa Blagaja in bratov Bozzini delal BoStanj. Zontar, J. (1956):
Platnarstvo in sitarstvo v loSkem gospostvu v 18. stoletju, 97.

"2 AST IC, 388/34, 489/9.

113 Ker je konoplja bila mnogo stoletij strateska surovina, so znanje gojenja in predelave
skrbno cCuvali, trgovanje pa omejevali. Bila je cenjeno tihotapsko blago ter podrocje
industrijskega vohunjenja in boja med zasebnim in drzavnim interesom. Lane, F. C. (1932):
The rope factory and hemp trade of Venice, 844-845.

114 28, februarja 1764 je trzaski trgovec in lastnik ve¢ manufaktur Giacomo Balletti (tudi
vecinski lastnik Sinibaldijeve vrvarne) iz Bologne pripeljal dva mojstra, ki sta bila pripravljena
z druZzinama odpotovati v Temidvar in tam zadeti s pridelovanjem konoplje. Balletti je
druzinama Allessia Franchija in Antonia de Franceschija placal stroske potovanja, drzava pa je
dodelila zemljis¢e za vinograde, polja in vrtove. Iz Trsta do Dunaja sta druzini potovali s
postno kocijo (za 165,16 florintov), naprej proti Banatu pa po Donavi. Temidvarska uprava bi
na podlagi vzorcev skrbela za kakovost pridelane konoplje, domace vrvarne pa bi s cenejSo
konopljo lahko konkurirale italijanskim. V Trstu so letno predelali okoli 300.000 funtov
konoplje, katere cena je bila odvisna od letine v Bologni in Ferrari in povpraSevanja na tujih
trgih. AST IC, 352/20-74. KaZe pa, da tudi ta projekt ni bil uspeSen, saj sta Bozzinija Se I.
1770, ko sta proizvedla 140 kosov jadrovine v vrednosti 1.540 florintov in zaposlovala pet
tkalcev in dvajset predic, konopljo uvazala iz Bologne in Ferrare. AST IC, 417/377.

5 AST IC, 390/139.
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konzul v Benetkah Benedetto Bosti''® pa je e maja 1765 sporoéil, da je

trzaSka jadrovina bila drazja in slabsa od beneske. Bila je groba, krcila se je,
njene niti so bile razli¢nih debelin, kos je bil za palec 07ji od beneskega, stal
je 60, beneski pa le 55 lir. Beneski senat je namre¢ primaknil tri lire na
kos.™™ Kljub temu je drzava za kraljeviski fregati jadrovino kupila od
Bozzinijev, saj bi tako denar ostal v drzavi in razvijale bi se domace
manufakture.'*®

Vzorec konopljene jadrovine iz tkalnice bratov Bozzini. Ohranjen je verjetno
tisti, ki ga je svetnik Raab zaklenil v svojo blagajno.
(AST IC, 412/267)

Z znalilno omahljivostjo in dvolicnostjo se je intendanca lotila tudi iskanja
jadrarskega mojstra. Na razpis trzaSke borze se je 10. oktobra 1764 javil
Antonio Scomparin in opravil dobro ocenjeno poskusno delo. Zaradi visoke
najemnine delavnice in stanovanja (oCitno se je priselil z zahodne obale
Jadranskega morja ali iz Genove) je zahteval 100 florintov na leto in pogodbo

118 Bosti je predlagal, naj ve& materialov in izdelkov, kot npr. jadra, katran, smolo, vrvi ipd.,
kupijo v Benetkah, ker so cenejsi, boljsi in bi hitreje bili uporabljeni. Jadra bi bila narejena Ze
po dveh mesecih. AST IC, 412/179.

17 \/oinovich je na to pripomnil, da so bene$ka jadra sicer cenej$a, a so tudi tanj$a in se hitreje
poskodujejo. Jadrovina bratov Bozzini je bila groba, ker so bile niti bolj napete. AST IC
412/179, 262.

18 AST IC, 412/84.
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za deset let, kar bi zadostovalo tudi za dva vajenca, ki bi ju izbral med
trzaSkimi sirotami. Tako bi fanta izucil obrti, Trstu pa zagotovil podmladek v
tej stroki. Intendanca je odgovorila hitro in jasno: ker je ta obrt Ze splosno
razSirjena (sic!), na vsaki ladji pa je vsaj en mornar ves¢ Sivanja jader, ne
more ponuditi ve¢ kot 50 florintov letno in pogodbo za pet let.*** Scomparin
je na pogoje takoj pristal, intendanca pa je obljubila izplacati prvi celoletni
znesek 1. januarja 1765,

Junija 1765 so se komer¢ni svetniki, brata Bozzini in jadrar Scomparin
dogovorili, da bodo za opremo kraljeviskih fregat izdelali platno dveh vrst:
267 kosov obi¢ajne dolZine 49 dunajskih bragev'? in teZe 36 beneskih liber
ter 144 kosov enake dolZine in teZe 33 liber. V obeh primerih bi cena bila 60
lir na kos. Uporabljali naj bi le najboljSo konopljo, vezava in material pa bi
morala biti ¢imbolj enakomerna. Kakovost bi morala ustrezati vzorcu, ki ga
je svetnik Raab zaklenil v svojo blagajno, izdelek pa bi dobavljali postopoma
devet mesecev.'? Scomparin bi se moral posvetiti izkljuéno izdelavi jader za
dve kraljeviski fregati in v devetih mesecih zasiti prek 30.000 laktov Sivov.'?
Ko so ugotovili, da v Kraljevici ni primernega prostora za jadrarno, so
predlagali, da bi Scomparin delal v Trstu. Kaze, da so jadra za fregati Sivali v
skladis¢u trzaske uboznice, saj je Voinovich januarja 1768 odobril placilo
najemnine tega prostora za 18 mesecev, rekoc¢, da je to vec, kot pa bo trajala
izdelava jader.™ Opozoril je tudi, da so se dela zavlekla vsaj za osem
mesecev, ker je Scomparin delal tudi za druge naro¢nike za svoj racun.
Ceprav so mu Bozziniji redno dostavljali platno, je zaradi denarne stiske
moral sprejemati stranke, ki so platevale v gotovini.’*® KaZe, da septembra
1765 Se ni dobro zacel z delom, saj je takrat Sele ugotavljal, da carinsko
skladis¢e v Kraljevici ni primerno za jadrarno. Dobil pa je 100 florintov
predujma za delavce, od Bozzinijev pa 116 kosov platna.*?® V/rvi, ki jih je kot
ojacitev 8ival v jadra, je izdelovala Sinibaldijeva vrvarna.?’

119 AST IC, 388/33-34. J. Sorn (1978): Kmecka in obrtnidka proizvodnja ter zaloznistvo, 75:
sicer trdi, da je bila dolo¢itev letnega dohodka jadrarja v Trstu cehovska poteza. A intendanca
je dolodila le lasten prispevek za vzdrzevanje te komeréne obrti v mestu, Scomparin pa je
lahko in celo moral delati tudi za druge naro¢nike, saj mu drzava niti tega skromnega zneska ni
redno placevala.

120 AST IC, 389/263. Leta 1770 je Antonio Scomparin e vedno v Trstu, zahteval pa je visjo
placo. Pogodbo so ocitno obnovili za naslednjih nekaj let, saj intendanca odgovarja, da je
podpisal za 50 florintov letno in naj se tega drZi!

121 proizvodna enota (lanenega) platna je sicer merila 40 bracev (27,6 m).

22 AST IC, 412/309.

123 AST IC, 413/283.

124 Cuvaj skladiita uboznice Luca Florio je prostor oddal za 20 soldov (1 liro) na dan. AST IC,
420/12, 416/80.

2 AST IC, 416/203.

1% AST IC, 413/265, 279.

2T AST IC, 416/137.
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Do naslednjega avgusta so Scomparinu dostavili 331 kosov jadrovine v
vrednosti 3.782 florintov. Jadra za obe fregati so Sivali Se leta 1768, ko je
Scomparin v Kraljevici izdeloval tudi ponjave in sen¢nike.®® Med
opremljanjem fregat pa so opazili, da trzaSka lazja jadrovina (teze 33 liber na
kos) ni bila primerna za vrhnja jadra. Leta 1766 in 1767 so zato v Anconi
kupili za ve¢ tiso¢ florintov jadrovine, sukanca in e sesitih jader,'*® prav kot
je (pravocasno) svetoval konzul Bosti.

Kovacije

Na prvem sestanku je komisija za manufakture razpravljala tudi o ustanovitvi
kovacije za sidra z drzavno koncesijo. Cimprej bi morali najti mojstra, ki bi
obiskal rudnike na Kranjskem in KoroSkem ter izbral najprimernejSo vrsto
zeleza za kovanje sider. Kovaca so nameravali najti v tujini, njegovim
zahtevam pa bi ugodili, ¢e bi bile sprejemljive predvsem za oblast! Ko so
ugotovili, da bi nizozemski kova¢ bil predrag, so na Reko poslali v Trstu
porocenega kovaca Angela Cestarija, ki naj bi ugotovil, kateri od Sestih
kovacev sider je tam najboljsi, kdo od njih bi bil pripravljen priti v Trst in
koga bi na Reki najmanj pogresali.

Na sestanku oktobra istega leta je komisija imela Ze jasnejSo predstavo.
Kovaci bi iz komercne blagajne dobili dva florinta za vsak miliarij skovanega
Zeleza. Na Kranjskem ali KoroSkem naj bi nasli metalurSkega mojstra. Na
Reki so v resnici bili samo Stirje mojstri za vse vrste in velikosti sider.
Francesco Glavan bi bil pripravljen priti z druzino v Trst, ¢e bi mu dodelili
kovacijo s skladiS¢em, pomocnika, 200 florintov letno pa tudi v primeru
bolezni ali invalidnosti in monopolen poloZaj. Komisija za manufakture se je
bila pripravljena pogajati s kovac¢em, ki bi dokazal, da zna kovati kakovostna
velika sidra. Reskemu glavarstvu je zato narodila, naj kovaci izdelajo sidro
teZe treh miliarijev, za Kar bi dobili 1 liro za vsako veliko benesko libro, ¢e bi
kapitani bili z izdelkom zadovoljni. Po uspesSno opravljeni preizkusnji bi
kovag lahko prigel delat v Trst.** Svoje usluge je ponudil tudi Angelo
Cestari, ki je v Trstu Ze sedem let izdeloval sidra in vabil kovaée iz Benetk.
Pohvalil se je, da je uporabljal domace Zelezo, najvecjih sider pa ni mogel
kovati zaradi pomanjkanja prostora in denarja za nakup vecjih kolicin Zeleza.
Zahteval je prostor in orodje zastonj za deset let, posojilo 4.000 florintov po
3-odstotnih obrestih in dohodek 220 florintov letno za deset let. 1z vse drzave
pa naj bi lahko nabavljal hrano in vino za svoje delavce.

128 AST IC, 420/220.
129 AST IC, 416/69, 82, 275, 513.
130 AST IC, 388/13, 42.

117



4

d
1
e
R
]
A
=

Sty J1 oM,

x M AHiygapenopere I/L I
Yurina, .‘.l,_-..-;.,i.

|
|

1 am .y

4 S ————————

Nacrt Cestarijeve kovacije. Za stanovanja v nadstropju, Zelenega znamenja
odli¢nosti, pa je denarja zmanjkalo.
(AST IC, 227/80)

Kovacdijo je Zelel postaviti na uglednem mestu ob Velikem kanalu (Canal
grande) z ve¢ stanovanji nad delavnico. Uglednej$i od nepismenega
»prostaka« Glavana je zelel biti tudi s podobo nove kovacije, ki naj bi bila
usklajena z okoliskimi mesc¢anskimi hiSami novega terezijanskega mesta, ki
so ga prav tedaj gradili. Ker je zahteval prevec, se je komisija odlocila za
Glavana, Cestariju pa obljubila teren in posojilo za gradnjo kovacije.**!

Kot dobavitelji surovin za sidra in okovja obeh fregat so se 18. maja 1765
pred komisijo za manufakture pojavili Zoisov zastopnik Joaquin Jenner ter
trgovca Scheidtenberger in Rusconi.*** Michelangelo Zois bi Zelezo dobavil
iz fuzin grofa Christallnigga in princa Gurgga, Scheidtenberger bi primerne
kose Zeleza kupil pri Mayrhoftnu, Rusconi pa pri Maximilianu Eggerju.*®
Ker Zois ne bi mogel dostaviti vecjih kosov iz Trsta v Kraljevico po
sprejemljivi ceni, Scheidtenberger™* pa je sestanek zapustil, je komisija
izbrala Rusconija. Sledili so Riccijevi napotki: naj pazijo na kakovost, saj so
pri velikih narocilih povrSnosti pogoste. Ker je Zelezo avstrijskih dezel bilo
premehko, bi ga veljalo meSati z moskovskim ali Svedskim, Se najbolje pa s
turSkim iz Bosne. Cestari naj ¢imprej odpelje kovaca s pomocnikom v

B3LAST IC, 227/40-99, 388/67.

132 Rusconi je Zelel svoj vzpon od kovaca do trgovea podastiti tudi z gradnjo razkosne hise.
Tamaro, A. (1924): Storia di Trieste, 187.

138 AST IC, 412/193. O teh koroskih fuZinah tudi v: Sorn, J. (1978): Pregled nadega
Zelezarstva za stoletje od okoli 1760 do okoli 1860, 257, 263.

134 |_eta 1768 je za fregati dobavil okovja za 2.886 lir. AST IC, 420/76.
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Kraljevico, kjer naj postavita kovacijo, Rusconi pa takoj dostavi 8 do 10
miliarijev Zeleza za prva dela. Za vsakih 100 liber bi dobil 35 lir.**

Sestanek so nadaljevali popoldne, ko je Glavan za izdelavo sider zahteval 12
soldov na libro, pristal pa na 10. Obljubil je tudi poskrbeti za prevoz Zeleza iz
Trsta v Kraljevico, kjer bo s sinom Markom postavil pokrito kovacijo, ki bo
lahko kovala tudi tri miliarije teZka sidra (priblizno toliko so tehtala najtezja
sidra na fregatah - 2.900 beneskih funtov).** Ubogal bo Voinovicheve in
Nocettijeve ukaze, ob zakljuCku del pa bi primerjali tezo surovin in izdelkov
ter razliko Glavanu odsteli od dohodka po nabavni ceni! Priznali pa so mu 10
do 15-odstotni kalo. Glavan je pod pogodbo naredil krizec.*®" V naslednjih
letih je Cestari nadzoroval izdelavo, dobavo in montaZzo Zeleznih delov, v
svoji kovaciji izdelal nekatera okovja za fregati, svetoval pa je Voinovichu v
primeru sporov glede kakovosti in cene Glavanovega dela.**®

Preskrba z ladjedelskim lesom

Pietro Nocetti in komeréni gozdarski inSpektor Giancarlo Franzoni sta ze
januarja 1765 obiskala gozdove v okolici Reke in Klane, februarja pa v
drzavnem gozdu Dletvo za posek oznacila tiso¢ hrastov. Ker so bankalni
usluzbenci dovolili posek samo petstotih, sta se tja morala odpraviti tudi
svetnika Raab in Fremaut ter z avtoriteto priskrbeti $e 310 hrastovih debel.**

Voinovich je vinodolske gozdove obiskal Sele v zacetku marca. Med naporno
zimsko hojo po hribih je naSel 600 primernih hrastov po ugodni ceni, v Novi
pa se je vrnil napol mrtev od utrujenosti.**°

Zapletlo se je tudi pri prevozu in obdelavi lesa. Vodilni se niso mogli
dogovoriti, kje bi bilo bolje in ceneje debla razZagati v deske in trame, v
gozdu ali v ladjedelnici, kmetje pa so izsiljevali viSje cene in daljSe roke
izvedbe. Po mnogih razpravah, Kjer je vsak imel svoj prav, ceste pa enako
slabe za vse, je Franzoni 13. marca zabrusil Voinovichu, naj se kar sam
odlo¢i, kje bodo zagali.**

1% AST IC, 390/31, 412/197.

136 AST IC, 412/230-233.

37 »Per non sapere scrivere ha fatto la presente croce.« AST IC, 412/204, 414/12. Oktobra
1766 je Glavanu zacel pomagati tudi sin Carlo, ki pa je znal pisati. Nerodno in z napakami, a
vendar. AST IC, 416/39-45.

138 AST IC, 412/84.

139 Karaman, 1. (1978): Kraljevica — ratna luka i arsenal, 162.

Y0 AST IC, 411/235.

1 AST IC, 411/304.
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Svetnik Fremaut si je v zaCetku marca ogledal objekte v Kraljevici in
gozdove, od koder bi dobili ladjedelniski les.'** Porogilo, ki ga je pisal
intendantu v francosCini v Karlobagu, 10. marca 1765 ob desetih zvecer, je
dokaj ¢rnogledo. Za posek dreves, pravi, je Ze prepozno, ljudstvo pa revno in
beteZno, s prevozom tezkih tovorov po velikih strminah in slabih cestah bi le
Skodili zivini KarlovSkega generalata. Ker so podlozniki zaposleni s
poljedelstvom in obveznostmi v sanitarnem kordonu, bi debla Stiristotih
dreves lahko prepeljali Sele naslednje leto. Franzoniju je zato svetoval, naj
pois¢e primeren les ¢im blizje Kraljevici. '

Na pogajanjih o ceni Zaganja in prevoza, ki jih je sklical Pietro Nocetti, so
ladjedelci zavzeli tradicionalno drZzo gospodarja in nasprotno stran
prepri¢evali tudi z neekonomsko prisilo. Ker pa je bilo zagarjev malo, v
reSkem dominiju dvanajst, na pogajanja pa se je mudilo le dvema, je tam
cena ostala na petih soldih na dan. Jurij Vlah, pogajalec v Kastvu, kjer je bilo
najve¢ usposobljenih Zagarjev s primernim orodjem, je nekega Zagarja celo
ukazal zapreti, da bi pristal na nizjo ceno, a ta ni klonil ne zlepa ne zgrda (»ne
con le belle, ne con le brusche«), se je znal pohvaliti Voinovich glede
varéevanja z drzavnim denarjem.** Tudi prevozniki iz Klane so zahtevali
ve¢ od ponujenega, kar je Voinovicha Se posebej jezilo, saj drugih ni bilo.
Prek intendance je zato skusSal doseci, da bi jih Lazzarini, upravnik Klanske
gosposke, katere podlozniki so menda bili, prisilil v sprejem ponujene cene.
Intendanca je aprila 1765 zemljiskemu gospodu to res naro¢ila.'* Kaze, da
so podloznike nekako pripravili k delu, saj so Zze ¢ez nekaj dni v gozdu
povzrocali Skodo: Zivina se je prosto pasla, z vozovi so se izogibali slabih
delov ceste in vozili kar skozi gozd, sekali so tudi za lastne potrebe.
Intendanca je za to seveda krivila Voinovicha.**®

Z lokalnimi uzancami se je direktor ladjedelnice seznanil tudi ob javhem
razpisu za prevoz hrastovih debel z Reke v Kraljevico po morju. 9. maja
1765 so se pogajalci ob desetih zjutraj zbrali v gostilni Pri francoskem §¢itu v
reSkem predmestju Sv. Andreja, kjer je takrat domoval Voinovich.**
Nakladanje na ladje naj bi potekalo sproti ob dostavi lesa iz gozdov. Vsi
prevozi naj bi bili oprosceni pristojbin (16 cekinov za eno voznjo), placilo, ki
bi sledilo trem voznjam, bi zna3alo 4 lire in 18 soldov na hlod, je ¢&itljivo

Y2 podrogje je dobro poznal, saj je 1. 1759 vodil rekonstrukcijo Begejskega kanala, nato pa po
nalogu dunajskega dvora pregledal tok Save, Kolpe, Karolinsko cesto, Trst, Reko in
Kraljevico. Prim. Petrovié, N. (1978): Plovidba i privreda srednjeg Podunavlja, 30.

13 AST IC, 411/288.

1 AST IC, 411/262.

15 AST IC, 412/47, 54.

15 AST IC, 412/104.

47 prav tam je Zivel tudi constructor navalis Frangois Imbert kako desetletje kasneje. LukeZi¢,
1. (2000): Rijecka brodogradnja do konca XIX. stoljeca, 71.
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zapisal notar Hieronimus Baccich.*® Lastniki ladij pa so se dogovorili, da
nih¢e ne bo pristal na ponujeno ceno. Nazadnje je pogoje sprejel Andrea
Vianello. VVoinovich pa se uspeha ni dolgo veselil. V Klani je bilo za prevoz
pripravljenih 200 debel, a kastavski prevozniki so bili tedaj zaposleni z
donosnejsim prevozom oglja (verjetno za rafinerijo sladkorja na Reki). Ko
gre za zasebni interes, popravijo tudi cesto, sicer pa ne! se jezi Voinovich ter
od reSkih oblasti in kapitana Kastva zahteva, naj prisilita podloZnike, da
popravijo ceste in prevazajo les.**® Ponovljen je bil tak ukaz Lazzariniju. Od
oficirja Jozefa Panterja pa izvemo, da bi prevoz lesa do Reke bil zakljucen do
konca junija, ¢e bi kastavski kapitan drzal besedo in ne bi ukazal
podloZnikom, da morajo prevazati izklju¢no oglje. Kdor je prevazal les, jih je
dobil z gorjaco. Les za kraljeviski fregati so zato pogosto vozili pono¢i, cest
pa niso hoteli popraviti.*

Prevoz je bil vprasljiv tudi iz zasebnih vinodolskih gozdov, od koder naj bi
dobili les za resilne Colne, saj tamkaj$nje nizkoraslo govedo ni bilo primerno
za transport lesa. Ker bi zato lahko prevazali le eno deblo naenkrat, se to
seveda ne bi splacalo. Pomagalo ni niti Voinovichevo zmerjanje vas¢anov z
zlobnimi ignoranti.*** Za zamude pri prevozu lesa naj bi po njegovem bil kriv
tudi trgovec Fabio Giustini, ki je Ze od leta 1740 kupoval oglje iz gozda
Dletvo in v ta namen devetnajstim kmetov kupil vole. Giustini je sicer
priznal, da je prosil kastavskega kapitana, naj podloznike prisili v prevoz
oglja, a Se zdaleC ne vse, v krajih Kastav, Lipa, Lisac, Klana, Skalnica, Zabici
in Podgorje pa je bilo ve¢ kot 800 parov zivine, ki bi ves Voinovichev les v
nekaj dneh lahko prepeljala do Reke!**? Zaradi njegovih tovorov pa je bila Ze
slaba cesta med Klano in Reko Se bolj prometna in teZje prehodna za voze z
dolgimi debli.**® PodloZnike Jablanca in Sv. Jurija so morali $e junija 1766 z
neekonomsko prisilo prepricevati k izpolnitvi pogodbe o prevozu lesa za
kraljeviko ladjedelnico.'* Zal ne vemo, kako.

18 AST IC, 412/236.

%% Na pomen vzdrZevanja cest za razvoj ladjedelstva je opozoril Ze prvi komeréni intendant
W. W. Gallenberg. Sorn, J. (1959): Trst in njegovo neposredno zaledje v prvih treh desetletjih
XVIII. stoletja, 153.

50 AST IC, 412/263, 235, 248.

81 AST IC, 412/281. Voinovich tudi sicer ni izbiral besed in se jih ni sramoval zapisati. Leta
1766 je kamnosek Blaz PreSeren moral izdelati dva stebra, kamor bi privezali fregato Aurora -
pripeljal pa je tri. Placali so mu le narocena dva, »tretjega pa naj odnese, kamor hoce,« mu je
zabrusil direktor. AST IC, 416/57.

152 AST IC, 413/26-27.

158 Karaman, I. (1978): Kraljevica — ratna luka i arsenal, 162. Najdalj$i Ze v gozdu naZagani
trami so merili okoli 14 metrov. AST IC, 411/257.

54 AST IC, 415/122.
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Nakup dragocenih in strateSkih izdelkov

Nekatere pomembnejSe materiale so morali priskrbeti na bolj zvite nacine,
pomagala pa so tudi srecna nakljucja. Beneski trgovec Nicoletto Baffo je za
gradnjo fregat dobavljal dragocenejSe materiale, ki jih drugod ni bilo dobiti
(npr. zlato, barve, ogledala, dva velika zvona ipd.). Zaradi izkuSenj z
avstrijskimi oblastmi pa novih poslov ni hotel sklepati, dokler mu ne bi
poravnali dolgov. Voinovich je svetoval intendanci, naj mu redno placuje, saj
bi njegove usluge e potrebovali.'*®

Zataknilo se je pri dobavi katraniziranega prediva za zatesnitev Spranj na
oplatah fregat. Konzul Bosti je aprila 1766 iz Benetk sporocil, da je izvoz
katraniziranega prediva prepovedan Ze pet let. Ker so si tudi gusarji gradili in
vzdrzevali ladje, prediva ne bi dobili, ¢eprav se Benecani niso vec bali boja z
avstrijskimi ladjami.'*® Kaze, da je bil Bosti spreten pogajalec (sicer je tudi
vohunil - npr. za vsebino trgovinskega sporazuma med Dansko in
Benetkami), saj je Ze Cez nekaj dni sporo€il, da bi se o katraniziranem
predivu lahko pogajali, ¢e bi beneskemu konzulu v Trstu uredili stanovanje.
Antonio Vram, pri katerem je do tedaj stanoval, ga je namreC postavil na
cesto, saj naj bi hiSo potreboval za svojo druzino. Vse prosnje svetnika Raaba
so naletele na Vramova gluha uSesa. Kaze pa, da so beneSkemu konzulu Ze v
nekaj dneh nasli stanovanje, trgovec Baffo pa je pripeljal Sest miliarijev
prediva. Lahkoverno in slabo obveSceno intendanco so verjetno tudi
ogoljufali, saj je za stot prediva plagala 50 dukatov namesto sicer§njih 30.*>

Financno poslovanje ladjedelnice

Za zagonske stroske je Voinovich do 8. maja 1765 iz komer¢ne blagajne
prejel 14.800 florintov.™*® Gotovino je pristanidki kapitan Jaketich izdajal
samo na Voinovichev nalog, vodil je dnevnik izpladil, posebno knjigo za
stroske obnove gradov, knjigo delavskih pla¢ in knjigo materialnih stroSkov
za fregati. Njegov protipisar Verneda je vodil materialno knjigovodstvo in
sestavljal Cetrtletne obradune poslovanja.’® Ko je Jaketich avgusta 1767
umrl, ga je nadomestil sin, ki pa je, po Voinovichevem mnenju, delal
samovoljno, slabo vodil racunovodstvo, potrdila izdajal neznanim (tj.
neobstojeim) osebam, delal samo za lastni dobicek. Zato je pozval
intendanco, naj za slabo poslovanje ne krivi njega, ampak Jaketicha. Nekaj
dni kasneje je intendanca slednjega resno opozorila.**®°

155 AST IC, 416/474, 414/143.

15 »Temo fortemente che non si concludera molto."
17 AST IC, 415/47, 48, 60.

158 0z. 15.000. AST IC, 411/168.

188 AST IC; 420/121.

160 AST IC, 416/433-439.
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Resnost se je pokazala ze nekaj mesecev kasneje, ko Jaketich ve¢ dni ni
omenil izgube 2.387 lir, ki jih je prejel od intendance. Na svojem Colnu je
celo izobesil imperialno zastavo, podobno kot je bila na obeh fregatah, in se z
njo postavljal v Bakru, na Reki in celo ob beneskih obalah. Voinovich je rotil
intendanco, naj mu vendar ukaze izobesiti navadno z rumenimi in ¢rnimi
&rtami, le-ta pa je vprasala, kdo mu je pa sploh dovolil?*®

Jaketichevi oholosti niso mogli do zivega. V zacetku leta 1768 Voinovich
znova obupano prosi intendanco, naj ga Ze disciplinira. Ponoven resen
opomin Jaketich prejme marca istega leta.®> Ce bi opomini kaj zalegli,
kon¢nih obracunov celotne gradnje ne bi sestavljali Se ve¢ let po koncanih
delih ...

Direktor ladjedelnice je moral biti pozoren tudi na podjetne posameznike, ki
so iz posla z drzavo skusali iztrziti ¢imveC. Ob zakljucevanju del in
poravnavi obveznosti in terjatev aprila 1768 mu je Sinibaldi izdal povsem
zmeden racun. Ker je Voinovich ugotovil razliko za 1.000 funtov vrvi, je
sestavil drugega, enako zmedenega, a samo za 50 funtov viSjega. Kot razlog
je Sinibaldi najprej navedel napako pri prepisu iz svojih knjig. Ker se
Voinovich ni dal pretentati, ga je Sinibaldi s sinom prosil, naj kar sam iz
svojih knjig izracuna pravi znesek, saj naj bi jih onadva izgubila, Ballettiju pa
si tega ne upata povedati. Ob pregledu Voinovichevih listin v Kraljevici pa
sta menila, da sta poslala dosti ve¢ vrvi. Ne more nas presenetiti
Voinovicheva sveta jeza, ko je vse skupaj povedal Ballettiju. Tudi naslednji
Sinibaldijev izra¢un je bil za 50 funtov previsok. Do nadaljnjega naj se mu ne
izplaca nicesar! se je vzrojil direktor. Pla¢ilo naj bi Sinibaldija prejela Sele,
ko bi dostavila tudi rezervne vrvi. Ugotovil je tudi, da so raduni bratov
Bozzini urejeni in so jim dolZzni Se 1.244 florintov za vrvi in platno. Ladji
nista bili opremljeni Se 14. junija 1768, ko je Voinovich kon¢no ugotovil, da
ga Balletti in Sinibaldi ho¢eta ogoljufati.'®®

Pravi mojster pa je direktor moral biti v prepricevanju delavcev, naj vendar
delajo in Zivijo v Kraljevici, ¢eprav jih nima s ¢im plac¢ati, nimajo ne hrane ne
pijace ne drv za kurjavo itn. Konec avgusta leta 1765 je intendanca iz Trsta v
Kraljevico poslala tesarja Francesca Davanza in Pietra Giustija ter jima
obljubila povrnitev stroskov za najem konj, prenocisce in hrano. V soboto, ki
je bila placilni dan tudi v kraljeviski ladjedelnici, sta tesarja od vodje
ladjedelnice zahtevala denar. Ta jima je zabrusil, da je denar v njegovem
Zepu bolj na varnem kot v njunih rokah. Zaradi bolehnih soprog pa nista

181 AST IC, 416/536, 540.
162 AST IC, 420/43.
183 AST IC, 420/89, 144-146.
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mogla odpotovati. V pritozbi sta ocitala intendanci, da ni hotela placevati niti
mojstrov, ki jih je v avstrijskem Primorju primanjkovalo.*®*

Oktobra istega leta je Voinovich prosil intendanco, naj Zze poslje denar za
place. Zagarjev ni izpladal, tesarje pa bi moral, saj jih bo e potreboval.'®®
Cez leto dni je vsem delavcem dolgoval dve tedenski pladi, opozarjal pa je
intendanco, da bi mu lahko zbezali, saj so bili reveZi brez vsakega
premozZenja.’® Hrano so dobivali za milo&¢ino, delali pa temu primerno.
Nekaj dobrih tesarjev je zbezalo v Senj, od koder jih je baron Gressich na silo
privedel nazaj. Voinovich jih ni Zelel niti kaznovati, saj so upravieno
zbezali. ™’

Za normalno delovanje ladjedelnice bi potreboval 10.000 florintov tedensko,
od tega za plage prek 5.000.'°® DolZan je bil tudi dobaviteljem opreme in
izvajalcem del, npr. Kolencu za izredna dela na novem gradu, Marganu za
Skripce in lezis¢a topov, ze dve leti trgovcu Gregorju Sicherleju za zeblje in
zakovice, jadrarju Scomparinu pa 250 florintov. Zavedal se je sicer, da so
dolgovi v dobro drzavi, nerodno je bilo le to, da od upnikov ni mogel nic¢esar
zahtevati.'® Za praznovanje velike no¢i leta 1767 mu je Urban Arnoldt,
zakupnik preskrbe s hrano in vinom, neko¢ pa eden prvih moz Orientalne
kompanije, lastnik ve¢ manufaktur,'”® moral posoditi 2.300 florintov, ker za
hrano in pijaco ni bilo v mornariski blagajni niti ficka. Za 5-odstotne obresti
se Arnoldt sprva ni brigal, saj bi se denar s porabo vina hitro vrnil v njegove
Zepe. Ker pa mu denarja niso mogli vrniti, je konec aprila zahteval 124
florintov obresti, Gesar intendanca seveda ni odobrila.*"™

Zamude in druge nevSe¢nosti so se vrstile tudi zato, ker je Voinovich denar
dobival preko bakarskega glavarstva, na poti do Kraljevice pa so nanj prezali
razbojniki. Ponoc¢i 24. avgusta 1765 je okoli ladjedelniske kovacije stikala
veCja skupina oborozenih neznancev. Voinovich je zaprosil za 40 pusk za
oborozitev mornarjev, ki branijo arzenal, saj se vojaki ponoci niso ganili iz
grada.'”® Naslednjega avgusta so straZarji v eni nodi izstrelili Sestnajst
kamnitih in svin¢enih krogel,'® leto zatem pa je Voinovich zaprosil za 30
vojakov, saj dotedanjih 56 ni moglo uspe3no braniti gradov in ladjedelnice.'™

164 AST IC, 413/308.

165 AST IC, 413/344.

166 »Essendo quasi tutti miserabili e sprovisti d'ogni cosa.” AST IC, 416/41.
167 AST IC, 416/234.

188 AST IC, 416/69.

169 AST IC, 420/12.

170 AST |IC, 417/82.

11 AST IC, 420/37, 80.
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178 AST IC, 415/200.
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124



Posiljanje denarja se ni uredilo niti ob zaklju¢ku opremljanja fregat. Zaradi
teZav z denarjem so drugo fregato (Stello mattutino) splavili z dvomese¢no
zamudo 29. januarja 1767.'"® Navkljub odlogbi intendance o posiljki 5.000
florintov za Kraljevico marca 1768, pa iz reSke in bakarske blagajne, kot je
sicer navada, pripominja Voinovich, Ze 40 dni ni dobil belica. Intendanco je
veckrat svaril, da je zaradi veémese¢nih zamud pri izplacilih v nevarnosti
uspeh opreme in vzdrzevanja fregat.*®

Skrb za zdravje in druzinske clane delavcev

O higienskih in zdravstvenih razmerah iz arhivskih virov ne izvemo dosti,
vsekakor pa zZivljenjske razmere niso bile zdrave niti za bolje oble¢ene in
prehranjene. Vdove so navadno bile upravi¢ene do pokojnikove zadnje place.
9. januarja 1768 je umrl kapitan Bartolomeo Prato iz Livorna, ki je bil
nadzornik trzaskih vrvarn od junija 1766."" Njegova vdova je 15. aprila (prej
je verjetno niso usliSali?) zadolzila Giuseppeja Arnalda, enega od
Nocettijevih sinov, ki je kasneje zaprosil za mesto prvega oficirja na fregati
Aurora,'® da od intendance izterja, kar je bila pokojnemu 3e dolZna.
Pristaniski kapitan Jaketich in protipisar Verneda umrlemu nista dolgovala
niCesar, intendanca pa je vdovi odobrila deset dukatov, sicer Bartolomejevo
mesec¢no placo.’”® Rosaliji Mateovich, vdovi zlatarja, ki je zlatil lu&i na krmi
obeh fregat, so placali 42 lir.*®

Skrb za telesno zdravje so tesno povezovali z duSevnim in o zdravniku in
kaplanu govorili v isti sapi. Ker duhovnik iz Bakra zaradi slabega vremena
pogosto ni mogel masevati, so zeleli, da intendanca placuje v Kraljevici
nastanjenega kaplana, ki bi kasneje s kirurgom plul na eni od fregat.'®
Sposobnega zdravnika pa bi zaradi pogostih nesre¢ pri delu in vsakodnevnih
ravsanj potrebovali ¢imprej, je 16. oktobra 1765 sporocil Voinovich, saj je
mnogo delavcev bilo zaradi poskodb nesposobnih za delo.*®

Zdravljenje tesarja Lonzaricha, ki mu je 6. maja 1765 deblo stisnilo nogo, je
stalo 15 lir, za zdravila in pus¢anje krvi marangona Zaverinika, ki je pri delu
padel, pa so placali 11,50 lir."*® Nostromo Marochino, ki je nadziral delo

175 AST IC, 416/112, 160.

176 AST IC, 420/67.

1T AST IC, 415/132, 420/8.

178 AST IC, 416/3.
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180 AST IC, 420/224.
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182 AST IC, 413/327, 330, 334.
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vrvarn v Trstu, je bil oktobra 1765 vro&icen.® V &asu nesposobnosti za delo
so (nekateri?) delavci prejemali denarno podporo. Julija 1768 je Voinovich
zaprosil, naj bolnega in nepokretnega Giovannija Battaglio iz Karlobaga Ze
dajo kam v bolnisnico. Mornar je od aprila prejemal 15 soldov na dan, nato
pa zelel Se mesec dni podpore. Intendanca mu je ta znesek placevala do
konca avgusta.’® Za delo je bil Zze v zatetku decembra 1765 zaradi hudega
vnetja o¢i nesposoben tudi sam Voinovich, prav ko bi moral oceniti
Kolencevo delo na novem gradu. Da je Kolenc delo dobro opravil, mu je zato
sporoc¢il protipisar Verneda, nezadovoljstvo oficirjev, ki so zahtevali vec
bivalnega udobja, pa ga je spet jezilo.'®® Leto kasneje se je Kolenc potoZil
intendanci, ¢e$ da mu Voinovich ni placal ne dela ne materiala. To pa zato, se
je izmikal slednji, ker je dvaindvajset dni trpel za malari¢no mrzlico.™®’

Zdravnik Domenico Nicoletti je vsaj od zaCetka leta 1766 hitro in uspesno
zdravil bolezni in poskodbe ladjedelcev, za kar pa ni dobil ustreznega placila,
saj delavci niso redno prejemali place. Voinovich je svetoval intendanci, naj
mu dodelijo vsaj 150 florintov na leto, saj mu ni umrl e noben pacient, ¢e bi
pa odsel, bi $koda bila ve&ja. Ce je izjava resniéna, je za Giulia Nocettija, ki
je umrl 15. oktobra 1766 zjutraj po treh dneh trebusnih kréev in odpovedi
ledvic, skrbel nekdo drug. VVoinovich je sprva hotel sinovom povrniti stroSke
zdravljenja in placati pogreb, a ga je intendant Konigsbrunn spomnil, da to za
drzavne usluzbence ni navada. Vdova je dobila ostanek pokojnikove place in
2.000 florintov, ki mu jih je obljubila intendanca.*® Po vet kot treh mesecih
razmisleka pa je intendanca doloCila zdravniku Nicolettiju 12 florintov
mesecne place in mu izplacala 150 florintov za delo v preteklem poldrugem
letu.'® Kaze, da je za Voinovicheve tegobe skrbelo ve¢ zdravnikov, med
njimi tudi najimenitnejsi reski zdravnik 18. stoletja Ksaver Graziani.'*® Ko je
poleti 1767 direktorja pestila nekaksna paraliza, so za zdravljenje placali
Nicolettiju, Grazianiju in kirurgu Kosmini 266 lir in 12 kremniSkih
cekinov. ™"

Preskrba z vinom in hrano
Sele kapitalistiéna mehani¢na industrija je pometla z uZivanjem alkoholnih

pija¢ med delovnim ¢asom in tako ustvarila dva svetova, ki nista smela imeti
skupnih tock. Pravi delavski razred se je formiral Sele z locitvijo delavca od

18 AST IC, 413/327.

18 AST IC, 420/174-178.

18 AST IC, 414/77.

187 AST IC, 416/53, 57.

188 AST IC, 416/57, 65-67, 69-71, 195, 234-237.

189 AST IC, 416/309-311, 406. Sredi leta 1767 je dobil 974 lir.

10 ve¢ o Grazianiju: Skrobonja, A. (1995): Potres u Rijeci 1750. u djelima suvremenika
kronicara, lije¢nika i slikara, 172-173.

1 AST IC, 416/510.
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njegove tradicionalne sredine, Seg in navad, pa tudi dnevne merice oziroma
vsakodnevne omame. Preskrbo z vinom, dragoceno sestavino delavskega
Zivljenja, za katero so npr. v Benetkah namenili okoli 30 % mirnodobnega
proracuna arzenala (brez stroskov za les), je za kraljevisko ladjedelnico
moralo zagotoviti tihotapstvo. Kjer legalnim praksam spodrsne, uspevajo
ilegalne. '

V noci z 12. na 13. avgust 1765 je vojaska straza zasaCila neznance med
izkrcavanjem vina. Tihotapci, verjetno beneski podaniki z otoka Krka, so
zbezali, sod pa pustili na obali. Vojaki so ga do jutra straZili, nato pa odnesli
v grad, reko¢, da je njihov.'®® Takrat so prihiteli delavci (okoli dvajset
Zagarjev in tesarjev). NajglasnejSi med njimi je bil Mattio Juricich, ki je bil
nato zaprt. Na silo so odprli grajska vrata, odrinili strazo in s hrbtov vojakov
vzeli sod vina. Se pravocasno jih je Nocetti poklical nazaj na delo, kar so tudi
storili in pustili sod pred grajskimi vrati. Na zasliSanju sta Blasina in Bosich
priznala, da sta sicer vedela za no¢no posiljko, nista pa poznala tihotapcev.
Antonio Ivich je pozval Zagarje k enotnosti,"* Nocetti pa je prepovedal
uporabo vina, dokler ga ne bi dobil tudi Voinovich. Kaze, da so v Voinovichu
videli zaveznika. Desetnik Mateovich pa je slisal Michela Zencovicha klicati,
naj vojakom ne pustijo odnesti vina. Na zasliSanju so prisli na dan Se drugi
prestopki, saj so delavci brez dovoljenja pred nekaj dnevi odsli v Bakar in na
Reko po hrano in vino. Tako je vsaj mislil desetnik.

Zaradi zaprtega Juricicha je bilo za ta dan delo koncano. Poro¢nik je zagrozil
z zaporom, ali pa delat! Seveda so se vsi odlocili za zapor. Nato je tesar
Giorgio Stiglich nahujskal delavce, da so se uprli vojakom, poro¢nik pa je
izvlekel sabljo in mu jo nastavil na prsa, ¢e$, nazaj! Stiglich je na zasliSanju
izjavil, da je vino bilo Blasinovo. Preden je hrup priklical straZarje, pa so
utegnili izkrcati le en sod. Tudi sam je bil z drugimi v Bakru, kjer so hoteli
ovaditi vohuna, ki ga je v ladjedelnico nastavil Voinovich, da bi potom
Nocettijeve sluzkinje grozil tesarjem (verjetno zaradi zapuscanja dela).
Stiglich je prvi odSel proti vojakom, saj so tesarji zdruzeni v delu in svobodi;
¢e enega zaprejo, drugi ne bodo delali. Nato se je Cutil opeharjenega, ker mu
skupina ob bliskanju sablje ni veC sledila. Stiglicha so kot begosumnega
zaprli.

Ne vemo, kako je Voinovich za vzor in disciplino kaznoval nekatere
pobudnike vstaje, sklepamo pa lahko, da bolj simbolicno, saj je vino bilo
namenjeno tudi njemu, Sele 20. septembra pa sprasuje intendanco, kako naj
kaznuje udelezence avgustovskih nemirov. Koliko so v Trstu vedeli o

192 prim. Davies, R. C. (1997): Venetian shipbuilders and the fountain of wine; Presl, 1. (2003):
Delovna disciplina v predindustrijskih druzbah.

198 vojaki prodajajo vino tudi vas¢anom.

1% Ove & il vostro spirito, o squadratori, non lasciate portare via il vino!"
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dogajanju, pove odgovor teden dni kasneje: Juricicha naj izpustijo, dotedanji
zapor naj je opozorilo, da se v bodoce vede dostojneje. Juricicha pa so
izpustili Ze po nekaj dneh na pro$njo in jamstvo Zupnika iz Hreljina.'*®

Vojaki so na naslednji uspeh v zatiranju tihotapstva morali ¢akati ve¢ kot tri
leta. Julija 1768, ko bi fregati morali biti Ze davno nared, delavci pa niso
dobili pla¢ Ze dva meseca, je Voinovich zaprosil za dovoljenje, da bi vino za
lastne potrebe lahko nabavljali sami. V gradu je vino bilo drago, ker je
zakupnik seveda Spekuliral, vsakoletni brezdavcni sejem v Bakru pa so
zamudili.*® Dovoljenje je razumel skozi optiko moznega. Novembra 1768 je
namre¢ v Kraljevici pristala tuja ladja in izkrcala vino, del katerega so vzeli
delavci, del pa prebivalci. Dva desetnika sta pri krmarju Antoniju Gerizi
naSla osemnajst sodov tega vina. Zaradi pritiska vojske je Voinovich poslal
Gerizo na bakarski davéni urad, kjer je greSnik sicer priznal, da ima
osemnajst sodov vina tujega izvora, a samo za lastno uporabo (!). Uradnikov
to ni prepricalo in odredili so zaplembo vina in sodov. Po vino je z nekaj
¢olni priSel desetnik Garofulin, v Bakar pa se je vrnil praznih rok, saj mu je
zaplembo preprecil sam Voinovich, prepri¢an, da mu je intendanca dovolila,
da lahko vino za lastne potrebe kupujejo kjerkoli. 29. novembra 1768 je dal
zapecatiti kantino.

Na zasliSanju je Geriza, doma iz Dubrovniske republike, star 36 let, ozenjen
o¢e enega otroka, priznal, da sta z nostromom Attanariom narocila vino z
beneskega Krka. Vedel je za »8kandal« izpred treh let, a takrat je bil v Trstu.
Zapisniku je Voinovich dodal, naj imajo revezi vsaj vino, ¢e ze denarja za
place ni."®" La¢nim druzinam je kantina morala hrano dajala na up."*® Tako je
tudi kantina bila dolZna dobaviteljem in konec novembra je imela zalog le Se
za osem dni. Vsi delavci in mornarji so prosili za odhod. Bil je strahovit
mraz, denarja pa za sproti tol¢i revscino in place visokih. Sodi z vinom so
zapecateni ¢akali odlocitev intendance. Odgovor iz Trsta je bil kratek: Naj se
Voinovich nikar ne spreneveda, saj se dovoljenje ne nanasa na benesko vino,
ki je itak prepovedano!*®®

V Evropi 18. stoletja se je lakota pojavljala vsakih sedem do osem let. Za
nekatere avtorje je to cena za akumulacijo kapitala, drugi pa to razlagajo kot
uspeh oblasti v obvladovanju pretete maltuzianske krize.”® Za liberalno
tradicijo je trg dober koordinator in nadzornik gospodarstva, ki dovolj

19 AST IC, 413/291-298.

O AST IC, 420/174, 178.

197 poznal je torej motto beneskega ladjedelniskega programa, kjer so zastonjski obroki vina
bili ustaljena podkupnina slabo placane delovne sile, ki sicer ne bi hotela delati za drzavo.
Prim. Davis, R. C (1997): Venetian shipbuilders and the fountain of wine.

1% »Poveri marinari che carichi di famiglia appena viver possono..." AST IC, 420/174.

99 AST IC, 420/261-272.

20 Komlos, J. (1999): The threat of a Malthusian crisis in the Habsburg monarchy, 91.
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uspesno in na primeren nacin resuje temeljna ekonomska vprasanja. Drzava
posega vanje tem bolj, ¢im bolj sama nastopa kot podjetnik. Skrb za javno
dobro, za reveZe in druge marginalne skupine je posebej v 18. stoletju postala
nujna za vsakrsen gospodarski razvoj in tako malone prva skrb evropskih
oblasti (obvladovanje/preprecevanje katastrof, ki je vkljuCevalo Ze nekaj
stoletij veljavne karantene, sanitarne kordone, ki so preprecevali trgovanje z
okuzeno Zivino, pla¢evanje nadomestil za zakol okuzenih oz. sumljivih ¢red
in navodila za preusmeritev viskov Zita na podrocja, kjer so visoke cene
povzrocale lakoto). Administrativni ukrepi so v revnih in lahko ranljivih
druzbah imeli dobre ucinke, ¢eprav so nesorazmerno visoke davke za njih
izvajanje placevale prav revne plasti prebivalstva.

Fregati so v Kraljevici gradili prav v ¢asu po veliki lakoti leta 1763-64, h
kateri je poleg slabih letin pripomogel tudi konec sedemletne vojne. Izpod
oroZja se je vrnilo mnogo moz, la¢nih ust, ki prejSnja leta niso obdelali
zemlje. Iz obmodja karlovskega generalata in Primorja se je odselilo prek
tiso¢ druzin.?®" Zaradi neizbeznih $pekulacij je bilo pomanjkanje vse vedje,
rast cen hrane pa je zelo resno prizadela delavce na tradicionalnem trziscu
delovne sile, kjer so dnino dolocali na daljse obdobje in jo dokaj tezko
spreminjali.”®® Intendanca je skuSala omiliti beg iz Primorja tudi s
priporocilom, naj bi prebivalce Karlobaga, kjer ni bilo nobene manufakture,
zaposlili v kraljeviski ladjedelnici. Voinovich pa je tudi brez dodatnih la¢nih
ust imel resne teZave s preskrbo z vodo in hrano, saj je gravitacijsko obmodje
bilo e bolj revno,?® Fremautovih naértov za obnovo vodnjaka v starem
gradu oziroma gradnje vodovoda pa niso uresnicili. Pitno vodo za ladjedelce
so vozili po morju iz Bakra in izvira Dobre, kar je pogosto motilo slabo
vreme.? V starem gradu, kjer so bili nastanjeni ladjedelci, je dragocen
vodnjak cuval Giuseppe Sandrini, ki je bil tudi pomoc¢nik drobilca barv za
kra3enje fregat. Zilo pitne vode pa so iskali $e novembra 1767.%%

Delavci v ladjedelnici so za hrano morali skrbeti sami. Navadno so jo
kupovali pri zakupniku preskrbe Arnoldtu, v zimskih mesecih, ko je
pomanjkanje bilo najvecje, pa jih je Voinovich napotil do skladi§¢ na Reki in
v Bakru. Intendanca je seveda morala upravi skladi$¢ izdati ukaz, da lahko
tam kupujejo hrano tudi delavci iz Kraljevice.?® Ker je Voinovich s plagami
zamujal za ve¢ mesecev, pa je med delavci prevladovala predvsem Zelja po
odhodu. Ko so se zagarji septembra 1765 v krémi okrepcali za 160 lir, so

26 Krivogi¢, S. (1993): Promjene u kretanju godisnjeg broja vjendanja, 23-24.

202 Komlos, J. (1989): Nutrition and economic development in the 18™-century Habsburg
Monarchy, 111.

203 AST IC, 414/64-71.

2% AST IC, 416/177, 413/423-424. Med stroski poslovanja za julij 1765 je tudi 189 lir za vodo
iz Bakra.

205 AST IC, 420/54. Iskalcem so placali 56 lir.

206 AST IC, 416/117.
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vzeli svoje Zage in odsli. Po nasilni privedbi nazaj so se opraviéevali, ¢e$ da
jim je uprava bila itak dolZna 50 cekinov.?"’

Dobavitelji hrane so se otepali trajnejSih pogodb po fiksnih cenah, saj je
negotovost bila prevelika, moZnost hitrega zasluzka pa preve¢ vabljiva.
Marca 1766 so se pred bakarskim glavarstvom zbrali mesarji iz Bakra in
Hreljina, a zaradi sploSnega pomanjkanja se nihCe ni obvezal preskrbovati
ladjedelce in vojaSke posadke z govejim mesom. Voinovich je spet Zelel
zaupati preizkuSenim metodam neekonomske prisile in je prosil intendanco,
naj ukaze bakarskim oblastem, da nekako prisilijo mesarje k podpisu
pogodbe, ki bi zagotovila redno preskrbo po zmerni ceni, ladje, ki bi meso
vozile v Kraljevico, pa bi bile opros¢ene pristaniskih pristojbin. Mesarji se
seveda niso pustili prelisiiti - zaupali so skritim zakonitostim trga, ki so jih
morda poznali samo oni. Zakupnik Arnoldt pa se je lahko preprical, da tudi
&e bi sklenili pogodbo, se je mesarji ne bi mogli drzati.*® Zato se tudi on ni
Zelel vezati s pogodbo, ampak dostavljati meso po sicersnjih trznih cenah in v
razpolozljivih koli¢inah.

VojaSka posadka s tem seveda ni bila zadovoljna. Leto kasneje se je kapitan
Friderik de Fridiwald pritozil, ¢e$ da Arnoldt prodaja meso v Kraljevici po
Sest soldov na libro in obljublja podrazitev. Poro¢nik Sattler je zato ukazal
vojaSkemu mesarju, naj kupi Zivino kjerkoli, meso pa prodaja po pet soldov
na libro. S cenovno vojno ni uspel, ker je mesar bil preprican, da bi izgubil en
sold pri vsaki libri mesa. Arnoldt mu je seveda svetoval, naj tudi on prodaja
po Sest soldov. Tudi druga Zivila so prodajali po dnevnih cenah, ne pa po
pogodbi.”®®

Vremenske razmere

Tudi naravno okolje je prispevalo k zamudam pri gradnji, saj je dolocalo
moznost preskrbe s surovinami in izdelki, pitno vodo ter hrano. Mrzle zime,
burja in megla so oteZevale Zivljenje in promet po morju, neurja pa
povzrocala Sskodo na ladjedelskih napravah in ladjah. Ko je januarja 1767
Kraljevico obiskal svetnik Fremaut, je bil navdusen, saj je do splavitve druge
fregate, Stelle mattutine, manjkalo samo Se deset dni. Pietro Nocetti pa je bil
v skrbzcz,gl, ker so pono¢i ¢utili Sibek potres, mocnejsi pa bi lahko poskodoval
ladjo.

Ker kljub Voinovichevim prizadevanjem jeseni 1768 ladji Se nista bili
opremljeni, sta poleg denarja za opremljanje troSili tudi visoke zneske za

27 AST IC, 413/272.
208 AST IC, 415/7, 67.
209 AST |C, 416/164.
210 AST IC, 416/145.
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vzdrzevanje. Sestega septembra okoli desete ure zvecer je naliv z mo¢nim
vetrom ("violente pioggia e stravagante vento") tako nagnil Stello mattutino,
da je zajela vodo in se delno potopila. Sestrska ladja Aurora pa je izruvala
kamniti steber (delo BlaZa PreSerna), za katerega je bila privezana. No¢ni
¢uvaji na Stelli mattutini so se komaj resili. Nocetti je takrat Se sodeloval pri
gradnji, saj je za pot iz Trsta dobil 33 florintov, ocenil pa je, da bi ladjo lahko
reSili v treh dneh lepega vremena, pregledali pa naj bi tudi, ¢e ni utrpela
notranjih poskodb.?*! Stella mattutina je bila popravljena okoli 10. oktobra,
Voinovich pa §e novembra ni placal stroSkov reSevanja in popravila (691
florintov).?"2

Ladjedelska druzba (Fabbrica navale) v Trstu je decembra 1767 zaprosila, ¢e
jim kraljeviska ladjedelnica lahko posodi drco, sestavljeno iz dveh 118
cevljev dolgih tramov, za splavitev ladje. Voinovich je Zeljo sicer uslisal,
zabical pa, da jo morajo vrniti do naslednjega marca, ko bodo distili trupa
pravkar zgrajenih fregat.?"® Avgusta 1768 je Arnoldt odpremil dréo v Trst, Ze
septembra pa je skrbni Voinovich precej ostro pisal intendanci, naj iz Trsta ze
vrnejo dréo s pripadajoCo opremo, saj so svojo ladjo Ze splavili, pozimi pa je
¢is¢enje trupa zaradi vremena tezko in nevarno pocetje. Ce ladij ne bi o¢istili,
bi ju napadli &rvi.?* Zaradi zahtevnosti polaganja dré na morsko dno so taka
dela lahko opravljali le v toplejsih mesecih.?”®> KaZe, da je Voinovich bil
upravic¢eno zaskrbljen, saj je drca bila na poti nazaj Sele naslednjo pomlad,
njegovi fregati pa slabo vzdrZevani, Se preden sta ugledali odprto morje.
Antonio Bradisich je svojo trabakolo, s katero je peljal dr¢o v Kraljevico,
moral ¢ez no¢ zasidrati v zavetju otoka Cresa. V megli pa je vanjo trCila
neznana ribiSka barka iz Chioggie in potrgala vrvi, s katerimi je bila drca
pritrjena. Iskati so jo lahko zaceli Sele ob zori in en tram nasli nedalec¢ stran,
drugega pa je precej kasneje naplavilo na obalo med Cesenaticom in
Riminijem. Spoznali so ga po dolzini 118 cevljev in Zeleznih obrocih. V
Kraljevico ga je aprila 1769 pripeljal Domenico Baronio iz Ravenne.?*®

Epilog

Na neuspehe reform, zgreSene naloZzbe in nestrokovnost oblastnih struktur v
pomorskih zadevah so opozarjali Ze sodobniki. Fregati so gradili skoraj pet
let, drzavo sta namesto naértovanih 100.000%* stali 220.000 florintov, nikoli
pa nista bili popolnoma opremljeni in oborozeni. Najverjetneje tudi nista
opravljali svojega poslanstva - varovali avstrijske ladje pred barbareskami.

2L AST IC, 420/189-207.

212 AST |IC, 420/236, 253.

213 AST |C, 416/536-540.

214 AST IC, 420/187, 197, 253.

215 Formicola, A. (1983): A duecento anni dalla fondazione, 65.

216 AST |C, 566/44.

27 7majié, B. (1970): Konte Mitar Vojnovi¢ »direktor opreme brodovac, 57.
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Voinovich je Se 23. avgusta 1768 opozoril intendanco, da ¢e v naslednjem
letu ne nameravajo opremiti in oboroziti obeh fregat, naj prekinejo dobavo
vrvi od Sinibaldija in Bozzinijev, saj bi se v letu dni skladid¢enja unigile.?®

Cesarica je |. 1769 zahtevala, da sta ladji zasidrani v Trstu, sluZita pa obrambi
mesta, trgovskih ladij na poti na Levant in $olanju pomoritakov.”® Leto
kasneje so ju odstopili Toskani, ki se je obvezala, da bo za 116.000 florintov
straZarila na Jadranskem morju, na pomorski Soli v Livornu pa Solala Sest
avstrijskih drzavljanov.””® Najsvetlejsi trenutek sta menda doZiveli oktobra
1773, ko sta pod poveljstvom Johna Actona, Angleza, ki je preprical Jozefa
II., da je fregati odstopil Toskani, dosegli bleste¢o zmago nad maroskimi
gusarji.”* Prodali so ju leta 1778, ko se je dvor odlo¢il za kr&enje
oboroZitve.??? Trzaki pristaniski kapitan Pietro Mayr pa |. 1779 omenja, da
fregati 8¢ vedno pocivata v Kraljevici.??®

r\

Topovi odvecnih fregat sluzijo za privez v kraljeviski Mali luki (foto avtor).
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Od zelo ambiciozno zastavljenega nacrta je ostal le arzenal v Kraljevici z
direktorjem Voinovichem, ki je leta 1769 spet zaprosil za poveljstvo ene od
fregat. Ceprav mu je intendanca priznavala nesporne zasluge pri gradnji
fregat, mu je poveljstvo zavrnila, ¢e§ da je beneski podanik pravoslavne vere
brez vojaskega Cina. Za nagrado oziroma izhod iz neprijetnega poloZaja
komercénih uradnikov pa je lahko ostal vodja ladjedelnice z letno placo tisoc
florintov.

Zakljucne racune celotne gradnje so sestavljali $e dolgo po izplutju fregat v
Toskano.?** Za Kraljevico je postala pomembnejsa trgovina, predvsem izvoz
Zita in uvoz soli, ladjedelski mojstri pa so se odselili. Leta 1780 je bilo tam za
naselitev primernih ve¢ praznih hi in dva grada.?”®

Nekatere obrtne dejavnosti, ki so zaZivele v letih gradnje fregat, so nato v
manjSem obsegu nadaljevale proizvodnjo. Ker so pricakovali, da bo Trst
postal tudi vojasko pristanis¢e z veliko ladjedelnico, je s Trza¢anko poroceni
kova¢ Angelo Cestari v gradnjo nove kovacije sider, nabavo orodja in
surovin vlozil kar lepo premozenje, za posojilo jam¢il z Zeninimi
nepremi¢ninami v vrednosti 8.000 dukatov, vabil kovace iz Benetk in za
vajenca Zelel vzeti dva decka iz uboznice. V naslednjih letih pa tudi zaradi
spremenjenih politi¢nih razmer ni imel dovolj prometa. Novembra 1769 je
svetnik Ricci ugotovil, da Cestari Se ni zacel vracati posojila. Maja 1772 so
novozgrajeno kovacijo zaprli, Cestari pa je v svoji stari izdeloval le manjsa
sidra.??® Prebivalci kvarnerskih obal so $e vedno bili na robu preZivetja®’ in
Ricci je 8e vedno opozarjal, da sta ladjedelski program in podpiranje
oborozitve trgovskih ladij drazja od premirja z Alzirijo.

Pri odlo¢itvi za gradnjo, ne pa za nakup Ze opremljene ladje, je prevladalo
prepricanje, ki ga je podpiral tudi kancler Kaunitz, da se bodo ob gradnji
fregat razvijale domace obrti, porabljale domace surovine, izurili domaci
ljudje, denar bi ostal v drZavi. Intendanca pa je strokovnjake in strateSke
surovine za gradnjo fregat morala nabaviti preko zvez in poznanstev, obrtniki
in trgovci, vecinoma iz Genove, Benetk, Ancone in Livorna, pa so skusali
bogateti s posojili naivne drzave in cenenim delom kaznjencev, bolnikov in
sirot ter si kupiti kak plemiski naslov (kot npr. nekdanji kova¢ Rusconi in
trgovec z Zelezom Michelangelo Zois). IzkuSeni ladjedelci so bili tujci, ki jih
je intendanca drago placala, nato pa so se (lahko) odselili. Gravitacijsko
zaledje Kraljevice zaradi rev§cine prebivalstva ni moglo zagotoviti primerne
delovne sile, varnosti ter preskrbe s hrano in lesom. Drzava je Zelela

224 Karaman, 1. (1978): Kraljevica — ratna luka i arsenal, 176.

225 Erceg, 1. (1971): Pokusaj naseljavanja Crnogoraca u Kraljevicu i uz Karolinu, 310.

26 AST IC, 227/120-134. Doma¢i ladjarji so raje kupovali holandska in genovska sidra, v
Trstu pa so pristajale ladje z najve¢ 1.200 funti tezkimi sidri.
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regulirati ladjedelstvo, ki pa je v avstrijskem Primorju lahko obstajalo samo
kot naprednejsa oblika proizvodnje s svobodno, mobilno in bolj ali man;j
kvalificirano delovno silo, ki se zaradi moc¢ne sezonske komponente da najeti
tudi za posamezen dan ali dolo¢eno delo. Intendanca se je srecala z omejeno
pa, da jih bo obvladala z administrativnimi ukrepi. Ravnanje s cloveskimi viri
je prepuscala tradicionalnim mehanizmom prisege, avtoritete in grozenj.
Drzavne reforme so pogosto izvajali skozi priporocila, spremembe pa niso
smele biti preve¢ radikalne. Oblast je sicer zelela ustvariti ¢im ugodnejse
razmere za razvoj trgovine in industrije, od Cesar se je nadejala prihodkov v
vedno prazno drzavno blagajno, ni pa smela prizadeti osnov monarhije in
poloZaja visokega uradniSkega plemstva. PreZivela je lahko le tako, da je
podpirala lastne grobarje.
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Severnoafrisko gusarstvo v 18. stoletju kot slepilni manever

¥
*
¥
#
*
¥
¥
¥
*

MAGDA REJA

Izvleéek

Prispevek osvetljuje gusarsko dejavnost v drugi polovici 18. stoletja, kot jo
lahko razberemo iz arhivskega dokumenta francoskega ministrstva za
zunanje zadeve. Gre za zapise o gusarskih ladjah, ki so izplule iz pristanisca
Tripoli de Barbarie, njihovih lastnikih in kapitanih, o tipih ladij in oborozitvi,
morskih spopadih, zavzetjih in izgubah, trajanju gusarskih pohodov in
tveganjih. Prispevek pojasnjuje vzroke za vzpone in padce gusarske
aktivnosti, primerjava to dejavnost Tripolija in AlZira, njune flote,
oborozenih ladij itn. Mirovne pogodbe z mnogimi evropskimi drzavami, s
katerimi so si le-te kupile varnost pred napadi, so povzrodile pocasen zaton
gusarstva. Kljub temu pa je ostajal strah pred gusarji, ki je postal ucinkovito
sredstvo pritiska, gusarska vojna pa Spekulacija s strahom.

Sintesi

Il contributo illustra I'attivita corsara nella seconda meta del 18. secolo.
come lo si evince dai documenti d'archivio del ministero agli esteri francese.
Si tratta di documenti riguardanti le navi corsare che salpavano dal porto di
Tripoli de Barbarie, i loro proprietari, i capitani, i tipi di navi, le armi, le
battaglie, le conquiste e le perdite ecc. Si spiegano le cause degli alti e bassi
dell'attivita corsara, il paragone dell'attivita corsara tra Tripoli e Algeri, le
due flotte, le navi corsare e le navi confiscate ecc. | trattati di pace con
numerosi stati europei che in questo modo si comperavano la pace dalle
incursioni corsare, hanno portato al lento degrado dei corsari.
Ciononostante il timore delle incursioni corsare & rimasto inalterato ed é
diventato un efficace mezzo di pressione. La guerra corsara € cosi diventata
oggetto di speculazione con la paura.
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Cetrti Point Pescade v zahodnem delu Alzira je trg Raisa
Hamiduja z njegovim kipom in vilo, v kateri je ta gusarski
admiral alZirskega deja, poroéen s svojo italijansko jetnico, bival
v zacetku 19. stoletja. Rais Hamidou, s pravim imenom
Mohamed Ben Ali, se je rodil leta 1765, umrl pa 17. junija 1815 v spopadu z
ameriSko eskadro, ki je prisla zahtevat opravicilo od deja Omarja zaradi
zalitve ameriSke zastave in flote. Za AlZirce je ta gusarski poveljnik
pomemben predvsem zato, ker je bil alZirskega porekla, kar je bila redkost.
Vecina kapitanov je bila Turkov ali renegatov - spreobrnjencev v islam.
Turka sta bila tudi najslavneja gusarja, brata Barberousse, Aroudj in Kheir-
El-Din, admiral otomanske flote, ustanovitelj Régence d'Alger, ki mu je
carigrajski sultan nudil finan¢no in voja§ko pomo¢ ter mu leta 1518 podelil
naziv berlerbej.

Cvetoce obdobje otomanske dominacije in plodnega barbaresknega gusarstva
traja tri stoletja. V 18. stoletju je Alzir mo¢no gusarsko mesto z ve¢ kot sto
tiso¢ prebivalci, ki so prisli z vseh strani Sredozemlja, mnogi kot gusarski
ujetniki. Gusarstvo je bilo pomembna dejavnost, vzpodbujalo je razvoj
trgovine, ladjedelniStva, oroZarstva ... Gusarji, ki jih viri in literatura
imenujejo Barbareski (Barbaresques, Barbareschi), so se z dolgih bojnih
pohodov, oboroZenih z arzenalom otomanskega imperija, vracali v matic¢ne
luke Alzir, Tunis, Tripoli in Carigrad z bogatim plenom in stotinami
ujetnikov. To niso bili posamezni bojni pohodi, temvec velike operacije,
vodene iz Carigrada, s ciljem Siriti otomanski imperij in islam proti zahodu.
Obdobje velikih osvajalskih pohodov se konca s porazom pri Lepantu
(Gr¢ija) leta 1571, ko Turki sklenejo premirje s Spanskim kraljem. Gusarske
vojne pocasi izgubljajo svojo nekdanjo mo¢, $e dolgo pa ostane Ziv spomin in
strah pred gusarskimi napadi, ¢eprav resni¢na nevarnost ne preti vec. V 18.
stoletju gusarstvo v Sredozemlju ni bilo ve¢ tako nevarno kot v prejsnjih
stoletjih, ko je povzrocalo resne vojaske zaplete, ogrozalo varnost plovbe in
na svoj nacin oplajalo literaturo. Vendar pa je med prebivalci sredozemskih
obal in pomorscaki §e vedno vzbujalo strah in grozo.

Iz arhivskih dokumentov francoskega ministrstva za zunanje zadeve lahko
bolje spoznamo pomen in vlogo gusarstva v Sredozemlju v 18. stoletju,
posebej med letoma 1754 in 1773.! Podatki o gusarskih kapitanih, njihovih
ladjah in lastnikih, morskih spopadih, zavzetjih in izgubah, nam lahko
osvetlijo nekatere vidike te dejavnosti v Sredozemlju v drugi polovici 18.
stoletja. Opirali smo se predvsem na broSiran zvezek z 72-imi stranmi
formata 32 X 13 cm z naslovom Memorial (dnevnik, beleznica), ki pri¢a o
gusarskih ladjah, ki so izplule iz pristanis¢a Tripoli de Barbarie. Prvi zapis,
datiran 8. junija 1754, govori o Sambeku pod poveljstvom kapitana agy

! Mémorial des batiments corsaires sortis du port de Tripoli de Barbarie, Archives des Affaires
étrangeres.
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hibrahim Casdalyja, oborozenem z 20-imi topovi in 12-imi tromboni, ki je bil
paseva last. Seznam, ki ga je natan¢no in dosledno vodil francoski konzulat v
Tripoliju, vsebuje 243 podobnih zapisov, od katerih je zadnji datiran 3.
oktobra 1773. Zabelezeni so certifikati, patenti, ki so jih podeljevali
gusarskim kapitanom pred odhodom na pohode in so jih slednji vrnili ob
prihodu v mati¢no pristanisce. Te listine so jim zagotavljale varstvo in pomo¢
kraljeve flote pri reSevanju ladij, ¢e le ne bi napadali francoskih trgovskih
ladij. Iz dokumenta je razvidno, da je med letoma 1754 in 1773 bilo 243

gusarskih napadov. kot kaze naslednja razpredelnica:

25+

0

Leto Stevilo Leto Stevilo
napadov napadov
1754 8 1764 13
1755 7 1765 13
1756 20 1766 10
1757 24 1767 5
1758 16 1768 7
1759 17 1769 10
1760 14 1770 5
1761 23 1771 6
1762 17 1772 4
1763 20 1773 4
Skupaj 243

1754 1755 1756 1757 1758 1759 1760 1761 1762 1763 1764 1765 1766 1767 1768 1769 1770 1771 1772 1773

Gibanje Stevila gusarskih napadov ladij iz Tripolija v letih 1754-1773
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Stevilo gusarskih napadov se je od leta do leta precej razlikovalo, v veliki
meri je bilo odvisno od diplomatskega in vojaSkega polozaja. Pogum so
gusarskim poveljnikom spodbujale, zavirale ali jemale tri vrste dogodkov.
Sedemletna vojna je v letih 1756-1763 ustvarjala ozradje negotovosti,
nestabilnosti, ki je bilo gusarstvu naklonjeno. Stevilo (tripolitanskih)
gusarskih napadov se je povecalo od sedmih leta 1755 na dvajset leta 1756 in
rekordnih Stiriindvajset leta 1757. V naslednjih letih se je gibalo med
Stirinajstimi in dvajsetimi. Nasprotno pa sta vdor ruske flote v Sredozemlje
leta 1770 in njena prisotnost v naslednjih letih ogrozila tovrstno dejavnost
otomanskih ladij. Tripolitanski napadi postajajo redkejsi: pet v letu 1770 ter
po Stiri leta 1772 in 1773. Tretji pomemben dejavnik, ki je vplival na
zmanj3anje Stevila gusarskih napadov po letu 1766, so pogodbe med
Tripolijem in ve¢ evropskimi drzavami, kot na primer mirovna pogodba z
Benesko republiko.

Poveljniki

Memorial odkrije poleg imen tudi izvor gusarskih poveljnikov. Od 243-ih
naStetih je bilo Stiriindvajset Turkov, triindvajset Arabcev - po eden iz
Tetouana in Tunisa in dva iz Soussa -, triindvajset spreobrnjenih iz
kr§canstva v islam ter sto triinsedemdeset Albancev, veCinoma iz Ulcinja.
Med njimi je bilo le devetnajst Tripolitancev, tj. 8,7 %, dvesto Stiriindvajset
pa tujcev, od katerih 71,1 % Albancev.? Prisotnost slednjih na poveljstvu
gusarskih ladij pa se je spreminjala. Leta 1754 ni bilo nobenega
poveljujoCega Albanca, poveljevalo pa je Sest Turkov in dva Arabca, dva
Albanca pa sta poveljevala leta 1755. Z zaetkom sedemletne vojne in
porastom agresivnih gusarskih napadov pa se je njihovo Stevilo znatno
povecalo: od sedemnajst leta 1756 do enaindvajset leta 1757. V letih 1758 in
1759 je bila med kapitani le Se desetina Albancev, povecalo se je Stevilo t. 1.
spreobrnjencev, Arabcev in Turkov pa med poveljniki ni bilo. Od leta 1760
do 1766 pa so bili skoraj vsi gusarski poveljniki spet Albanci.® Naslednjega
leta pa jim je turski pasa to prepovedal. Kasneje se jih pojavi le Se pescica, po
letu 1770 eden ali dva, ko je manjSa bila tudi gusarska dejavnost. Vecina se
jih je vrnila na Balkan.

Mnogi kapitani so v Memorialu pojavijo le enkrat ali dvakrat. Lastniki jim
niso ve¢ zaupali svojih ladij ali pa so izginili (preminuli) v spopadih ali
brodolomih. Nekaj pa se jih pojavlja skozi vec¢ desetlij. Spreobrnjenec
Moustafa Gariani je poveljeval osmim gusarskim napadom med letoma 1763

2V pismu z dne 7. julija 1770 francoski konzul iz Tripolija poroéa o ladjah tunizijskih
gusarjev, ki so odpluli iz Tripolija proti Levantu. Kapitani Sestih ladij so Turki z egejskih
otokov Mikonos, Rodos in Kreta.

% Ulcinjske kapitane so spremljali albanski mornarji. 25. oktobra 1766 se je kapitan Seiffelah v
napad odpravil s Sebekom in posadko stotih moz, od katerih je bilo polovica Mavrov in
polovica Albancev.
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in 1771, Albanec Moustafa enajstim med letoma 1756 in 1763, Albanec
Nouno Rais osmim od leta 1758 do 1765 in od 1772 do 1773.

T

Skupina suznjev in gusarjev pred nekim barbaresknim pristaniS¢em
(Bradford, E. (1972): L'ammiraglio del sultano. Milano, Mursia)

Ladje

V Memorialu je poleg imena kapitana oznacen tudi tip ladje, ki ji poveljuje,
ter njena oborozZitev, npr. topovi, moznarji, trombloni, od leta 1766 pa tudi
Stevilo posadke. V dvajsetih letih in 243-ih napadih so tripolitanski gusarji
uporabljali:

11 barkov, ki imajo 10 do 24 topov,

9 bojnih ¢olnov z 2 do 6 topovi, od tega 73 % moznarjev,

8 brigantinov z 10 do 20 topovi, dva pa jih imata po 31 in 40,

2 kaika, oboroZena z 1 ali 2 moZnarjema,

25 Sebekov, 3 imajo po 8 topov, 17 jih ima od 10 do 20, 3 pa

med 20 in 30 s posadko od 60 do 100 moz,

= 56 escampevies, oborozeni z enim do dvema topovoma in 2 do
4 moznarji, z 9-imi do 13-imi klopmi z veslaci,

= 3 feluke s podobno oborozitvijo kot escampevies,
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= 104 galeote, oboroZene kot escampavies, s po 14 klopmi z
veslaci in posadko 25 do 50 moz,

= 9 pinkov z 10-imi do 12 topovi, eden pa jih ima 20,

= 4 polake z 10-imi do 14-imi topovi,

= 4 Sambeki z 18-imi do 32-imi topovi in moznarji,

= 3 tartane z 8-imi do 10-imi topovi,

= 5 bojnih ladij s 26-imi do 34-imi topovi.

Teh trinajst razli¢nih tipov gusarskih ladij lahko razdelimo v dve skupini:

= majhne ladje (bateaux, caiques, escampevies, felouques,
galiotes) predstavljajo 70 % vseh plovil, imajo dva do 3est
topov, v glavnem moznarjev, plujejo na jadra ali vesla.

= velika plovila (barques, brigantins, chebecs, pinques, polacres,
sambequins, tartanes in vaisseaux) so brez vesel in oborozena s
topovi, predstavljajo 30 % vseh gusarskih plovil.

Escampevie in galeota sta razli¢na izraza za pravzaprav enako plovilo, ki je
bilo najbolj razsirjeno, predstavljalo pa je kar dve tretjini vseh plovil gusarske
flote. Leta 1761 pa se pojavi nov tip velike ladje, Sebek, ki izpodrine ostala
velika plovila. Tako postanejo galeote in 3ebeki glavna tipa plovil
tripolitanske gusarske flote.*

V barbaresknemu regentstvu ni bilo primerne ladjedelnice, ki bi lahko hitro
in dobro zgradila ter opremila velike Sebeke, zato so jih narocali drugod, npr.
na Kreti ali Rodosu.® Da bi si priskrbeli potreben material, so Tripoli in druge
gusarske drzave od 17. stoletja dalje v pogodbah, podpisanih z nekaterimi
evropskimi drzavami, dolocili klavzule o dobavi tako imenovanega
strateS8kega materiala. Po pogodbi, podpisani leta 1683, je Nizozemska
dobavila 150 sodov (bariles) smodnika, 3.000 topovskih krogel, debele Zi¢ne
vrvi in jambore. Taka vrsta donacije postane pravilo ob vsakem podaljSanju
pogodbe zlasti z drzavami severne Evrope. Leta 1773 se tripolitanski
ambasador iz Kopenhagna in Stockholma vrne domov z ve¢jimi koli¢inami
nakita, dragocenega blaga in pohistva, predvsem pa topov in topovskih
krogel ter Zeleznih palic, tj. surovin za izdelavo oroZja.®

4V pismu dne 29. oktobra 1766 francoski konzul omenja ebek, ki so ga zgradili na Kreti, z
albanskim kapitanom Alycou Reisem, posadko Sestdesetih moz in desetimi topovi.

% Leta 1770 poslje tunizijski bej eskadro v pomo¢ otomanski floti v boju proti Rusom. Med
postankom v Tripoliju poslje francoski konzul v Marseille porocilo o eskadri Sestih ladij, od
katerih so bile tri velike angleSke izdelave, ena barka in ena brigantina s Krete, ena pa je bila
zgrajena na Rodosu.

®V pismu z dne 12. decembra 1773 francoski konzul poroda, da je bila Njegova Ekscelenca
zelo vesela te oboroZitve, ki jo je v njegovem arzenalu zelo primanjkovalo.
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Del Sredozemlja s severnoafrisko obalo, ki je nudila zato¢is¢e gusarjem
(Coronelli, V. M. (16977?): Globi del padre Coronelli. In Venetia, Poletti)

Poleg ladijske opreme in oboroZitve potrebuje gusarska ladja za svojo
Steviléno posadko in dolge pohode tudi velike koli¢ine zivil, ki jih je v¢asih
teZzko priskrbeti. Novembra in decembra 1765 je npr. sestradana posadka
Sebeka, ki ga je vodil Berguetas Rais, ne mene¢ se za strogo obvezo o
nenapadanju francoskih trgovskih ladij, napadla in odvzela zivez pol ducatu
ladij ob peloponeski obali. V domaco luko se je vrnila 4. aprila naslednjega
leta z najmanj stotimi mozmi na krovu, ki v ¢asu gusarske ekspedicije niso
imeli uspeha, napadli pa so $est zavezniskih ladij zaradi lakote ...’

7 Kapitan Joseph Villeneuve poroda, da so z njegove ladje St. Ane izropali pet centov
prepecenca, ki je tehtala poldrugi cent suhega mesa, prav toliko riza idr.
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Votivna podoba z gusarsko galejo, ki zasleduje ribiski ¢oln (ocitno ga ni
ujela). (Bradford, E. (1972): L'ammiraglio del sultano. Milano, Mursia)

Ladjarji

Memorial natan¢no navaja kategorijo ladjarja za dvesto Stirideset gusarskih
ekspedicij. Pa3a jih je opremil 135 oziroma 56,3 %, drugi (neimenovani)
privatniki 79 ali 32,9 %, poveljnik mornarice (le Rais de la Marine) pa 26 ali
10,8 %.

Do leta 1767 je oboroZitev ladij v glavnem v domeni paSe in nekaterih
zasebnikov, Rais, mornariski poveljnik, sodeluje le pri opremi treh ladjah v
letih 1763-1765. Po letu 1767 pa postanejo intervencije privatnikov in tudi
paSe vse redkejse, v letih 1772-73 je edini opremljevalec Raisove mornarice.

Med sedemletno vojno, v obdobju pogostih, donosnih in plodnih gusarskih
napadov, so dale¢ najpomembnej$i investitorji v gusarske ekspedicije sam
paSa in privatniki. Med rusko-turS8ko vojno, ko postane gusarstvo prenevarno
in vse redkejSe, pa se le-ti odrecejo oborozitvi. Le poveljnik mornarice Se
zagotavlja oboroZitev redkim gusarskim ladjam, ki 8e plujejo pod zastavo
Tripolija. Opremljeni s posadko in materialom, oskrbljeni z Zivezem,
strelivom in patentom se gusarji podajo na bojne pohode.® Treba pa je
predstaviti naslednje pomembne vidike.

® Patent, ki ga izda pasa, legalizira gusarsko dejavnost in jih loCuje od piratov, ki delujejo na
svojo roko. Primer patenta v: Cappovina, G. (1942): Tripoli e Venezia nel secolo XVIII, 465.
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Postopek izvajanja gusarskih napadov:

Casovna razporeditev odhodov pokaze, da je bilo v zimskih mesecih
(december, januar, februar) enajst odhodov (4.5 %), spomladi (marec, april,
maj) sedeminstirideset (19,3 %), poleti (junij, julij, avgust) sto
devetinStirideset (61,4 %) in jeseni (september, oktober, november)
Sestintrideset (14.8 %).

70T

Gibanje stevila gusarskih odprav po mesecih

Poletje je bilo za ve¢inoma majhne ladje, ki Stevilni posadki ni mogla nuditi
zavetja, najprimernejsa sezona za gusarske dejavnosti. Zapisi kazejo, da je
npr. Moustafa Rais odpotoval 4. julija 1759 in se vrnil 24. julija. Na morje se
je ponovno odpravil 19. avgusta in se vrnil 2. oktobra. Moustafa Gariani je
zapustil Tripoli 20. aprila 1767, se vinil 10. junija in ponovno odpotoval od
21. junija do 21. avgusta. Mohamed el Dib je bil na morju od 27. aprila 1772
do 9. junija ter od 27. junija do 26. julija istega leta.

Gusarski pohodi so bili seveda razli¢no dolgi. Znani so datumi vseh odhodov,
a zapisano je le 182 datumov prihodov. Zapisovalec registra o€itno vcasih
vmitve ni zabelezil, temve¢ le oznacil kot »vrnil patent« (passeport), mnogi
pa so na teh pohodih izgubili zivljenje.

Od sto dvainosemdesetih zakljucenih gusarskih akcij jih je triinStirideset
(23.6 %) trajalo manj kot mesec dni. Od enaindvajsetih pohodov, krajsih od
treh tednov, so jih Stirinajst prekinili zato, da so lahko prepeljali plen do
Tripolija. Petinsedemdeset pohodov (41.2 %) je trajalo mesec do dva,
enaintrideset (17 %) dva do tri mesece, ter triintrideset pohodov (18,2 %)
Zelo verjetno je, da so celo najvecje ladje imele daljSe postanke v otomanskih
pristani$c¢ih zaradi preskrbe s hrano in strelivom ter vzdrzevanjem plovila.
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Naslednji vidik gusarskih pohodov pokazejo datumi odhodov iz mati¢nih luk.
V dobri polovici primerov, tj. od sto petindvajsetih do dvesto triinstiridesetih
odplujejo gusarske ladje v skupinah. Tako je bilo devetindvajset odhodov s
po dvema ladjama, petnajst s tremi ladjami, Stiri s Stirimi ladjami, 6. julija
1771 pa je skupaj odpotovalo kar Sest ladij. Ti skupni odhodi pokazejo, da so
gusarji radi uporabljali taktiko »tolpe«, ki omogoca lazji napad in obrambo.
ZdruZevale pa so se le ladje istega tipa, zlasti manj3e.

Tveganja

Od dvesto triinstiridesetih gusarskih ladij, ki so v letih od 1754 do 1773
izplule iz Tripolija, se jih enainstirideset, kar Sestina, ni vrnila. Spreobrnjenec
Hassan Rais se je zatekel v Maroko, dva Albanca, Mohamed Rais in Nasser
Rais, pa sta svoji ladji iz neznanih razlogov (sic?) prodala v Aleksandrijo
oziroma v Moree. Preostalih osemintrideset se jih je izgubilo v razli¢nih
okoli$¢inah, znanih in neznanih.

Brodolomi

Vsaj dvajset gusarskih ekspedicij se je koncalo z brodolomom. Nekatera leta
so Se posebej katastrofalna: leto 1760 s tremi brodolomi, 1761 s petimi, 1769
s Stirimi. VeC nesreC¢ se je pripetilo velikim ladjam, morda tudi zaradi
(dvomljive) sposobnosti kapitanov.

Iz dokumenta spoznamo tudi lokacije brodolomov. Sedem se jih je zgodilo
okoli Peloponeza ter v bliznjih morjih, med Jadranskim in Egejskim morjem,
osem vzdolz libijske obale med Tripolijem in Derno. 1z tega lahko sklepamo
na najpogostejSe gusarske poti. V nekem dokumentu angleskega konzulata
najdemo opis ene takih poti: Iz Tripolija so ob ugodnem vetru pluli proti Malti. Ce so
jo zgresSili, so nadaljevali pot proti Siciliji, vzdolZ kalabrijske obale proti beneski
laguni, ter se vracali do azijske obale in Aleksandrije. Taka pot je trajala priblizno
mesec do meseca in pol.®
Porazi

Gusarske ladje so se seveda izogibale sreCanjem z vojasSkimi ladjami
sovraznih drzav, a vedno to ni mogoce. Turski galeji kapitana Hosseina
Cazdalyja se po spopadu z Rusi 5. septembra 1770 sicer uspe vrniti v Tripoli,
a izgubi velik del posadke. V drugih bitkah je bilo zasezenih osem ladij, pet
pa uni¢enih. Zmagovalci v teh primerih so bili Neapeljcani, Maltezani in
Benecani. Niso pa znani kraji spopadov.

® Pennell, C. R. (1982): Tripoli in the mid eighteenth century: a guidebook to the city, 1767.
Revue d'histoire magrébine, 25-26. 91-121.

149



Avtor registra zabeleZi 15. avgusta 1768 odhod Albanca Hosseina Spahie
Raisa z galeoto, ki jo je pasa opremil z dvema topovoma, Stirimi moznarji in
50-¢lansko posadko. Dokument navaja, da so bili naslednji dan zajeti.

Iz nekega drugega dokumenta, izdanega na Malti, pa izvemo podrobnosti o
nekem drugem spopadu.’® Ena izmed treh malteskih galej, ki so patruljirale
40 milj vzdolZz jugovzhodne sicilske obale, je opazila neko barbareskno
galejo iz Tripolija, ki je za sabo vlekla neko zajeto ladjo. Lov se zacne.
Gusarska ladja izpusti svoj plen (tj. zajeto ladjo), ki se izkaze za ladjo
Martingana iz Lacija, natovorjeno z gradbenim lesom. MalteSka galeja se po
petih urah sledenja pribliza gusarski in za¢ne streljati v jadra. Le-ta se nato
obrne in sprejme boj. Ladji tréita, ulcinjski gusarji planejo na sovrazno ladjo,
kjer se nadaljuje zagrizen boj s hladnim orozZjem. Gusarji utrpijo hude izgube,
od 36-ih jih ubijejo trinajst, tudi kapitana, dvanajst je hudo ranjenih in enajst
zajetih. Med Maltezani je pet mrtvih in enajst ranjenih.

Plen

Dvainpetdeset gusarskih ladij od dvesto triinStiridesetih (21,4 %) se v Tripoli
vrne s plenom. To so lahko trgovske ladje, zajete na morju, ali skupine
moskih ali Zensk, ugrabljene na kopnem. Od dvainstiridesetih zajetih ladij sta
dve, francoska in holandska, izpusceni le kak dan po prihodu v Tripoli po
posredovanju njihovih konzulov na temelju pogodb, podpisanih med regenco
in tema dvema drzavama. Med preostalimi Stiridesetimi ladjami je devetnajst
neapeljskih, osem beneskih, sedem malteskih, tri zenevske, po ena balearska,
grSka in ena neznanega izvora.

Poleg teh ladij zajamejo gusarji Se deset skupin ujetnikov. Leta 1770 so se
Stiri galeje odpravile okrepiti otomansko floto v boju proti Rusom. Septembra
so tri galeje v Tripoli pripeljale osemindevetdeset Zensk, ki so jih ugrabili v
mestu Gastouni, listina pa navaja Se sedem malteskih ujetnikov leta 1758, pet
neapeljskih leta 1759, enajst kalabrijskih in Stiri sicilske ujetnike leta 1764.
PriSteti je treba Se posadko zajetih ladij, od Sest do petnajst ¢lanov na ladjo,
kar v dvajsetih letih v celoti znese od 400 do 500 pomorscakov, skupaj z
ujetniki s celine pa priblizno 600 suznjev. NajplodnejSe obdobje je bilo med
sedemletno vojno, ki predstavlja kar tri Cetrtine vsega plena. Register pokaze
tudi tovor od dvajsetih od Stiridesetih zajetih ladij: devet jih je prevazalo
Zivila (8tiri zito, tri vino, ena sol in ena slane sardine). Ostalih enajst je bilo
natovorjenih z deskami ali gradbenim lesom, dve z milom, dve z usnjem in
ena s svilo.

10 Brogura treh tiskanih strani je del korespondence med francoskim odposlancem na Malti in
trgovsko zbornico v Marseillu.
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Zakljucek

Dejavnost gusarjev iz Tripolija (1754-1773):

Leto St. izgube dobicek
odprav | skupaj | sovraznik brodolom | drugo | Z S
ladij | kopna
1754 8 1
1755 7 3 1 2 1
1756 20 1 1 1
1757 24
1758 16 1 1 2
1759 17 2 1 1 7 2
1760 14 3 3 6
1761 23 8 1 5 2 4 1
1762 17 2 1 1 7
1763 20 5 3 2 5
1764 13 3 2
1765 13 4 3 1 1
1766 10 3 1 2 3
1767 5
1768 7 11 1 1
1769 10 4 4
1770 5 1 1 3
1771 6 3 3
1772 4
1773 4
Skupno 243 41 13 20 8 40 10

Tabela pokaze, da se Stevilo izgub in dobickov po letih precej razlikuje ne
glede na Stevilo izvedenih gusarskih napadov. Bila so »dobra« leta, kot npr.
1759 in 1762 s sedmimi zaplenjenimi in le dvema izgubljenima ladjama v
sedemnajstih bojnih pohodih. Leta 1760 pa so v Stirinajstih napadih zaplenili
Sest ladij in doZiveli tri brodolome. Bila so tudi »uravnoteZena« leta, kot npr.
1763 s petimi zaplenjenimi in petimi izgubljenimi ladjami v dvajsetih
pohodih, ali leto 1766 s trem dobljenimi in tremi izgubljenimi ladjami v
desetih pohodih. Nekatera leta so skoraj prazna, npr. 1756 z eno izgubo in
enim dobi¢kom ter dvajsetimi pohodi, leta 1757 pa se med Stiriindvajsetimi
pohodi ne omenja ne izgub ne dobickov. »Slaba« leta so bila 1755 s tremi
izgubljenimi in eno dobljeno ladjo v sedmih pohodih; leta 1761 je bilo v
triindvajsetih napadih izgubljenih osem, dobljenih pa Stiri ladje; Se slabsi sta
bili leti 1769, ko so izgubili Stiri od desetih ladij, in 1771, ko so bili ob tri od
Sestih ladij.

V dvajsetih letih so gusarji iz razli¢nih razlogov izgubili enainStirideset
plovil, zaplenili pa so Stirideset trgovskih ladij. Tudi ¢e k temu priStejemo
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okrog Seststo suznjev, ujetnikov, ki so jih ugrabili na kopnem, se gre vpra3ati,
¢e so gusarske vojne, vsaj v Tripoliju, predstavljale veliko korist. Poleg
materialnih in finanénih problemov zaradi izgube enainstiridesetih ladij so
imeli tezave tudi z ladijskimi posadkami, s skupaj okrog 2.500-imi mozmi.
Prodaja suznjev (ujetnikov), njihovih ladij in tovora ni prinesla velikega
dobicka, in kot vidimo, sta po letu 1766 le Se paSa in poveljnik mornarice
vztrajala pri gusarskih operacijah, zasebniki pa so se iz posla umaknili.

Primerjava z Alzirom, najslavnejSim gusarskim mestom severne Afrike,
omogo¢a da bolje ocenimo gusarstvo v Tripoliju.’* UpoStevaje datume
odhoda in povratka ladij, znaéilnosti ladij, ime poveljnika ipd., je mogoce
narediti seznam oboroZenih ladij v gusarskih vojnah v Tripoliju in jih
primerjati s tistimi v Alziru.

Flota Alzira in Tripolija (1754-1773):

Leto Alzir Tripoli
ladje topovi ladje topovi

1754 22 245 4 37
1755 21 260 6 65
1756 18 201 14 100
1757 22 224 17 117
1758 23 271 10 43
1759 30 212 9 11
1760 27 322 11 65
1761 27 268 17 173
1762 47 578 14 67
1763 26 357 14 117
1764 10 53 12 80
1765 24 352 11 59
1766 14 158 9 44
1767 21 320 4 8
1768 18 286 6 20
1769 15 186 8 24
1770 13 196 4 10
1771 5 13 6 26
1772 7 64 3 6
1773 8 70 4 10

Razen leta 1764 je flota Tripolija skromnejSa kot alZirska. V enajstih letih od
dvajsetih je imel Alzir ve¢ kot dvajset ladij, leta 1759 trideset in 1762 celo

™ Dva ¢lanka, ki se opirata na turSke in francoske arhive iz AlZira, nam prikaZeta sestavo
alZirske flote od leta 1735 in Stevilo zaplenjenih ladij od konca leta 1765 do leta 1830:
Devoulx, A. (1871): Le registre des prises maritimes d'Alger, 70-303; Valensi, L. (1967):
Esclaves chrétiens et esclaves noirs a Tunis au XVII1¢é siécle, 1267-1288.
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sedeminstirideset. Tripoli je imel najve¢ oboroZenih ladij, sedemnajst, leta
1757 in 1761. V enajstih letih od dvajsetih pa jih ne opremi ve¢ kot devet.
Veliko vecino (70 %) tripolitanske flote so sestavljala manjsa plovila, galeje,
AlZir pa je oborozeval predvsem velike ladje, Sambeke in brike z desetimi do
dvajsetimi topovi, bojne ladje pa s celo petdesetimi topovi.

Ne vemo, kolik3ne izgube je imela alzirska mornarica, saj seznam navaja
Stevilo zaplenjenih ladij, ne pa tudi izvora.

OboroZene gusarske ladje in zaplenjene ladje (1766-1773):

Leto St. gusarskih ladij St. zaplenjenih ladij
AlZir Tripoli AlZir Tripoli

1766 14 9 17 3
1767 21 4 16

1768 18 6 19 1
1769 15 8 8

1770 13 4 4

1771 5 6 1

1772 7 3 1

1773 8 4 2

Skupaj 101 44 68 4

Najmanj ugoden c¢as za severnoafrisko gusarstvo je bilo obdobje po
sedemletni vojni. Proti njemu se je borila tudi ruska flota v Sredozemlju.
Vendar pa je alzirska flota bila mnogo pomembnejsa in ucinkovitejSa kot
tripolitanska. V letih 1766-68 je triinpetdeset alzirskih gusarskih ladij zajelo
dvainpetdeset nasprotnikovih, devetnajst tripolitanskih gusarskih ladij pa je
zaplenilo le Stiri. Naslednja leta so manj ugodna za obe strani.

Tripoli je bil zivahno pristanis¢e, predvsem trgovsko. Tja so prihajale
karavane iz saharskih oaz in podsaharske Afrike. Ocenjuje se, da je prislo tja
vsako leto priblizno 2.500 ¢rnih suznjev. Ker so se Tripoli in ostale
magrebske drzave posvecale predvsem gusarskim vojnam, skorajda niso
imele trgovskih ladij. Trgovina je bila v glavnem v rokah Evropejcev, zlasti
Francozov. Leta 1773 so bili le Stirje gusarski pohodi in kar sto
Sestinstirideset odhodov in prihodov francoskih trgovskih ladij v Tripoliju.

Od konca 17. stoletja je aktivnost gusarjev narasc¢ala. Od aprila 1679 do maja
1685 so tripolitanski gusarji izvedli sto trideset napadov, skoraj dvaindvajset
letno, zaplenili so petinsedemdeset ladij, kar je dober ducat letno, med
katerimi trideset francoskih, tri holandske, Stiri genoveSke, osem beneskih,
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Stiri malteske, Sest dubrovniskih in dve neapeljski.*® Anglija in Francija sta
odgovorili s politiko mo¢i. Leta 1676 angleski admiral Narbrough zazge Stiri
gusarske ladje v Tripoliju in bombardira mesto. Morda zato od leta 1679 do
1685 niso zaplenili nobene angleske ladje.

Francoska flota bombardira Tripoli leta 1683, 1685, 1692, 1693, 1728,
prisilijo mesto da ne napada francoske ladje in da placa odSkodnino v
primeru nespoStovanja klavzul pogodb, ki so jih podpisali po zadnjih
brutalnih napadih na francoske ladje.™

Topovnjaca obstreljuje obalno postojanko barbaresk z granatami na vzigalno
vrvico. Ladja nima prednjega jambora, saj so tja pogosto namestili dva
moznarja velikega kalibra.

(Santoni, A. (1990): Da Lepanto ad Hampton roads. Milano, Mursia)

Druge evropske drzave so sprejele manj nasilno pot, kupile so si zagotovilo,
da jih tripolitanski gusarji ne bodo napadali in bodo lahko varno trgovale v
Sredozemlju, posebej Tripoliju. VVse podpisane pogodbe imajo dvojno oznako
- mirovne in trgovske. Holandci so tako po pogodbi leta 1683 poleg placila
dobavili 8¢ smodnik, topovske krogle, ladijsko opremo itd. Z nadaljnjimi

12 pennell, C. R. (1985): Tripoli in the late Seventeenth Century: The economics of corsairing
in a »Sterill Country«, 101-112.

13 Rouard de Card, E. (1906): Traités de la France avec les pays de I' Afrique du Nord
(Algérie, Tunisie, Tripolitaine, Maroc), 428.
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potrditvami pogodb (v letih 1703, 1712, 1728, 1735, 1743, 1749 itd.) so
obnovili dobave. Enake politike so se posluzevali tudi Svedi s pogodbami
leta 1741, 1754, 1773 itd.

Od druge polovice 18. stoletja postanejo financne zahteve gusarjev vecje.
Leta 1749 placajo Avstrijci 20.000 cekinov letno, enako tudi Danci leta 1752.
Leta 1765 placajo Benetke 19.000 cekinov in v nadaljnjih pogodbah po
20.000 cekinov za zascito svojih ladij in dovoljenje za tovorjenje soli v Zuaro
blizu Tripolija. Tripoli podpise pogodbe 3¢ z Neapljem leta 1784, Spanijo
leta 1785, in ZDA leta 1796.

Konec 18. stoletja so imele Ze vse evropske drZave razen Malte podpisane
pogodbe s Tripolijem, ki tako vsaj uradno nima ve¢ moznih plenov. Tako
dobi Yusuf Pacha od leta 1794 do 1797 naslednje vsote denarja: 41.000
piastrov od Spanije, 5.000 od Neaplja, 23.000 od Benetk, 49.000 od ZDA,
4.000 od Dubrovnika, 97.000 od Danske in 103.000 od Svedske, skupaj torej
322.000 piastrov ali 1.700.000 zlatih frankov.

V celotnem 18. stoletju je v marsejskem pristani$¢u pristalo 157.000 velikih
trgovskih ladij, od katerih 25.000 iz Levanta in Barbarije. Ce pristejemo $e
obalno plovbo, jih je bilo 263.000. Po Sredozemlju je krizarilo na tisoce ladij
in gusarska dejavnost je bila v drugi polovici 18. stoletja skoraj ni¢na. Kljub
temu je med mornarji Se vedno bila ziva bojazen pred zajetjem in
suzenjstvom nekje v Barbariji, med lastniki ladij pa strah pred zaplembo
ladij. Ta kolektivni spomin je konec stoletja podzigal ne ve¢ realen strah in
groznjo pred gusarskimi vojnami. Gusarstvo je postalo le draga praksa z
negotovimi rezultati, a ucinkovito sredstvo pritiska: nakljucen boj ali
zaplemba ali le poizkus so dovolj, da se ohranja negotovost in s tem potreba
po zavarovanju z diplomatskimi dogovori in bogatimi placili. Gusarska vojna
je postala Spekulacija s strahom.
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Razumeti pomen morja

Zgodovinski pregled pomorstva in pomorskega prometa v
severozahodnih istrskih mestih

N ZRN RN RN RS RN PN VRN VN 7
R R R R R R )

NADJA TERCON

Izvleéek

Prispevek se v prvem delu osredotoci na pomorstvo in pomorski promet do
konca 1. svetovne vojne, v drugem pa pregledno podaja prestrukturiranje
razvoj slovenskega pomorstva, ki je bilo nadaljevanje vecstoletnega razvoja
pomorstva na tem podrocju. Ta razvoj je bil v obdobju 1945-1954 predvsem
zaradi politicnih dogodkov zavrt. V novonastali situaciji so organi politicne
oblasti in vplivni posamezniki po svojih sposobnostih, moceh in v okviru
republiSko-federalnih odnosov vzpostavili preurejeno pomorsko upravo,
gospodarstvo in 3olstvo, dokaj uspedno pa so nadaljevali z ribiStvom in
ribjo predelovalno industrijo.

Sintesi

Nella prima parte del contributo sono presentati la marineria e il traffico
marittimo fino alla fine della Prima guerra mondiale; nella seconda parte, si
evidenziano la ristrutturazione e lo sviluppo della marineria slovena, che
nonostante i grandi cambiamenti del dopoguerra, rappresentava la logica
continuazione della secolare tradizione marinaresca. Questa tradizione &
stata interrotta negli anni 1945-1954, soprattutto in seguito agli accadimenti
politici del dopoguerra e I'instaurazione dei nuovi confini. Nella nuova
situazione, gli organi del potere politico e gli individui influenti, nell'ambito
delle proprie possibilita all'interno dei nuovi rapporti repubblico-federativi,
hanno ristrutturato I'amministrazione e I'economia marittima del territorio,
creato un nuovo sistema scolastico d'istruzione marinaresca e portato avanti,
con relativo successo, la tradizione della pesca e Il'industria della
lavorazione del pesce.
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orje! je Ze od nekdaj vplivalo na nadin Zivljenja ¢loveka, ki je
prebival na njegovem obrezZju. Kljub strahu pred neznanim je
¢lovek v boju za prezivetje in iskanju hrane zelo zgodaj odplul z
varne obale v Sirno prostranstvo morja. ArheoloSke najdbe na
zahodni obali Istre pri¢ajo o zgodnjem sozitju ¢loveka z morjem, o vplivih in
medsebojnih stikih kultur in verovanj ter zelo nazorno kazejo vpliv drugih
jadranskih kultur. Najbolj severni del Jadrana je bil tako neko¢, kot je tudi

vvvvv

so sluzili za pristanisca ladjam, ki so v te kraje prevazale dobrine iz ostalega
sveta in od tod odvazale pridelke iz teh nekdaj bogatih krajev. Izredno bogata
je bila pomorska trgovina v rimskem obdobju, trgovinski promet je tudi v teh
kraji? pojenjal Sele v 6. in 7. st., zamrl pa ni nikoli prav zaradi pomorskih
poti.

Med vecstoletno benesko vladavino istrskega ozemlja (1267-1797) so bila
severozahodna mesta Koper, 1zola in Piran pomembna trgovska in pristaniska
srediS¢a. Na njihov gospodarski in druzbeni polozaj je pod okriljem
Serenissime najpomembneje vplivalo prav morje. Obmorska lega in strma
konfiguracija okoliskega terena sta mestom dali pecat, ki jih od celinskih
naselij lo¢i Se danes. Strmo flisno gricevje, ki se izteka v morje, je zelo
omejevalo Siritev strnjenega mestnega jedra Pirana, Koper in Izola pa sta v
tem smislu obcutila nekdanjo otosko omejitev. Zaradi ugodnih klimatskih

! Prispevek je predelana in dopolnjena verzija razprave in referata z naslovom Pomorstvo in
pomorski promet v severozahodnih istrskih mestih skozi zgodovino s posebnim poudarkom na
nastanku in razvoju Luke Koper = La marineria e i traffici marittimi nelle citta dell'lstria
nord-occidentale attraverso la storia, con particolare accento sulla costituzione e sullo
sviluppo del porto di Capodistria / Luka Koper, ki ga je avtorica pripravila v okviru projekta
0.T.I.S — C.0.1S. Naslov projekta in simpozija je »0.T.l.S. — Osservatorio del lavoro
transfrontaliero per le aree portuali di Trieste, Monfalcone e Koper/Capodistria« 0z.
»C.0.LS. — Cezmejna opazovalnica delovanja pristaniskih con Trsta, Trziéa in Kopra«.
Projekt je potekal v letu 2007 in je bil vkljucen v mednarodni projekt Interreg IIIA Italija —
Slovenija 2000-2006. V njem sta sodelovala Pomorski muzej »Sergej MaSera« Piran in
Studijska univerza iz Trsta. Zakljudil se je z istoimenskim mednarodnim znanstvenim
simpozijem 21. februarja 2008 v Trstu. Projekt sta vodila na italijanski strani vodila Tullia
Catalan in Sergio Zilli, ki sta tudi uredila zbornik, na slovenski pa Flavio Bonin in Nadja
Ter¢on. Konéni rezultati projekta so zanimive razprave, ki so v slovenskem in italijanskem
jeziku objavljene v zborniku na spletni strani projekta http://www2.units.it/~otis/illibro.php.
Naloga Pomorskega muzeja je bila pregled in analiza arhivskega, casopisnega in
knjizni¢nega gradiva o Luki Koper, njenem nastanku in razvoju ter o pomenu in vplivu, ki ga
le ta imela v domacem in mednarodnem zalednem prostoru. Kot rezultat dela sta nastali
priujoca razprava ter dve bibliografiji: bibliografija ¢lankov iz slovenskega Casopisja z
naslovom »Bibliografija casopisnih clankov o Luki Koper v obdobju 1956-2003 (avtorja
Marko Bonin in Primoz Marinko) ter bibliografija diplomskih nalog, ki v naslovu ali klju¢nih
besedah nakazujejo povezavo s podjetjem Luka Koper z naslovom »Bibliografija diplomskih
nalog Fakultete za pomorstvo in promet« (avtor Igor Presl). Prevod v italijanski jezik je
opravila Daniela Milotti Bertoni, v slovenski pa Tanja Sternad.

2 Citat iz stalne arheoloske muzejske razstavo z naslovom Med morjem in kopnim avtorice
muzejske svetovalke SnjeZane Karinja.
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razmer so na bliznjem gricevnatem zaledju in aluvialnih ravnicah uspevale
razlicne kulture in se razvile razlicne dejavnosti, ki so dolocale znacaj
dejavnosti mes¢anov. Sredozemska in obmorska lega jim je omogocila razvoj
pomorske trgovine v povezavi z drugimi pomorskimi dejavnostmi:
ladjedelstvom, solinarstvom in ribistvom.

Piran je bil v beneSkem obdobju pomembno trgovsko in pristanisko mesto. V
mestnem pristanis§¢u — mandra¢u — S0 pristajale ladje in natovarjale ter
raztovarjale blago. Natovorjeno blago so lesene jadrnice odpeljale v druga
obmorska mesta ob Jadranskem in Sredozemskem morju, raztovorjeno blago
pa so prevzeli lokalni trgovci in razlicni prevozniki iz notranjosti in ga
dostavljali odjemalcem v notranjosti dezel. V Piranu so ladjarji in trgovci tudi
najemali ladje za obalno plovbo. Trg v Piranu je bil sestavni del trgovskega
delovanja tako za ¢asa Beneske republike kot Avstro—Ogrske.? Uveljavil se je
zlasti pomorski tovorni in potniski promet. Glavni izvozni produkti Istre pa
so bili v tem obdobju vino, sol, olje in les, kasneje tudi sveZe in slane ribe,
sadje, koruza, pSenica, obdelano kamenje za gradbenistvo, slanina, loj,
leSniki, SiSke itd. Ladje so mestno prebivalstvo zalagale z raznovrstnim
blagom. Iz Benetk so uvazali blago tujih dezel, razlicne jestvine, soCivje,
steklo, modne izdelke, tkanine, kavo, sladkor, tobak, meso itd.* DolZinsko
blago so merili ob dolZinskih merah, ki so v Piranu vklesane v steber za
zastave, razsuti tovor pa s prostorninskimi merami v kamnu, ki je danes
namescen v vezi piranske obc¢inske palace.

Po odkritju novih dezel se je moc¢no obcutil prehod donosne trgovine z
zaCimbami na obale zahodne Evrope. Benetke so pocasi izgubljale svoj
monopolni poloZaj glavnega dobavitelja prestiznih izdelkov z Levanta.
Zaradi spremenjenega gospodarskega polozaja so trgovci iz zaledja pocasi
preusmerjali svoj promet v Trst in na Reko, ki sta zaCela postajati glavni
jadranski pristanis¢i, Trzaski zaliv pa izhodis¢e za redne potniske in
potniSko—tovorne pomorske obalne proge. Trst se je ze v 1. polovici 18.
stoletja, Se bolj pa po propadu Benetk leta 1797, zaCel naglo razvijati in je
postal glavno pristani§¢e habsbur§ke monarhije. Zaradi merkantilisticne
gospodarske politike dunajskega dvora, ki je sprejel idejo o pospeSenem

® Gestrin Ferdo: Pregled pomorstva v Slovenskem Primorju, Pomorski zbornik povodom 20.
godisSnjice mornarice i pomorstva Jugoslavije 1942-1962, Il, Zagreb, 1962, str. 1489-1513 (v
nadaljevanju Gestrin: Pregled pomorstva); Pahor Miroslav: Slovenska pomorska tradicija, V:
Dvajset let SploSne plovbe Piran, Piran, SPP, 1974, str. 87-96; Bonin Flavij: Piransko
pristanis¢e v obdobju beneske oblasti, V: Piransko pristanisce, str. 10-43; Ter¢on Nadja:
Pomorski promet, zbornik Primorske - 50 let, Koper, 1997, str. 185-189; besedila za stalno
zbirko v Pomorskem muzeju »Sergej MaSera« Piran in strokovni prispevki za oddajo TV
Koper-Capodistria avtorja Srecka Kavcica »Pomorstvo na Slovenskem«, 1992-1993.

4 Gestrin Ferdo: Pregled pomorstva str. 1489-1513; Bonin, Ceh: Slovenci in pomorstvo, str.
41-83; Bonin Flavij, Ladje iz beneSke ladjedelnice, tipkopis, 1992, kopija v dokumentaciji
PMSMP.
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razvoju neagrarnih dejavnosti, v prvi vrsti trgovine, obrti, manufaktur,
pomorstva, prometa, denarnistva in rudarstva, je Trst postajal glavno drzavno
pristanisce.

Piransko pristanis¢e (PMSMP)

Privilegirane dejavnosti je ta politika vezala na to¢no dolocen, izbran teritorij,
prvorazredno vlogo pa je namenila jadranski obali, vkljuéno z izbranimi
pristani$¢i in mesti. Med $tirimi predlaganimi pristanis¢i (Oglej, Cervinjan,
Stivan in Trst), ki naj bi bila najprimernej$a za razvoj avstrijske pomorske
trgovine, je po izboru in Kkljub Kradki planoti, ki je omejevala mesto in
oteZevala kopenski dostop do njega, »zmagal« prav Trst. Zaradi ugodne lege
je bilo mesto lahko braniti, imel pa je tudi veliko pristani$¢e z moznostjo
Sirjenja.® Leta 1717 je bila razglasena svobodna plovba po Jadranu, leta 1719
je Trst postal svobodno, tj. prostocarinsko pristanisce, leta 1818 je tu zaplul
prvi parnik v Jadranskem morju, leta 1829 so tu potekali Resslovi poizkusi s
Civetto — prvim parnikom na ladijski vijak. V drugi Cetrtini 19. stoletja je
priSlo v Trstu do odlo¢nega zagona in povezave ladjedelstva, ladjarstva in
zavarovalni§tva, kar je omogocila trgovinska dejavnost, ki je spodbujala
promet in Sirjenje bogastva ter odpirala moZnosti za nove ambiciozne
projekte. Trst je postal sedez vseh vecjih paroplovnih druzb na vzhodni obali
Jadrana. Leta 1833 je sedem trZaSkih zavarovalnic ustanovilo Avstrijski
Lloyd, eno najvecjih ladjarskih druzb in svetel vzor prepletanja

® Erceg Ivan: Pregled razvoja merkantilizma u Habsburskoj monarhiji s posebnim osvrtom na
feudalnu Hrvatsku, Acta historico-oeconomica lugoslaviae, vol. 6, Zagreb, 1979, str. 21-44;
Intervju s prof. Giovannijem Panjekom: lz trgovske osnhove velik razcvet treh glavnih
trzaskih panog: Pomorstvo in pristani$ée; Zakaj se je Karel VI. odlo¢il za Trst..., Republika,
13. 3. 1994, Trst-Ljubljana, 1994, str. 22.
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najrazlicnejSih dejavnosti. Vse to je vplivalo na hiter razvoj pomorskega
prometa in z njim povezane trgovine, oziroma so bile vse te dejavnosti
medsebojno pogojene. V tem mestu so imele svoj sedeZ tudi ladjarske druzbe
Austro—Americana, Tripcovich, Cosulich in druge.® Gospodarsko uspesni so
postali tukaj ljudje, ki so bili po svojem rodu doma dale¢ od Trsta, med njimi
tudi veliko Slovencev.’

Istrska plovila v Trstu med obema vojnama (PMSMP)

Tudi Reka je doZivljala podoben razcvet. Po odprtju Juzne Zeleznice Dunaj—
Trst se je v 2. polovici 19. stoletja v Trstu zacela razvijati tudi raznovrstna
industrija. Leta 1869 so v trzaskem pristani§cu prvi¢ pretovorili milijon ton
blaga, ki ga je pripeljalo oz. odpeljalo 11.500 ladij. Vrhunec gospodarskega
razvoja pa je mesto dozivelo v letih pred prvo svetovno vojno.

vvvvv

poti, Trst in druga obalna mesta pa so doZivela nov naselitveni val Slovencev.
Razvijalo se je predvsem prevoznistvo med severnimi avstrijskimi dezelami
in deZelami ob jadranski obali. Po slovenskem ozemlju je med drugim tekla
tudi t. i. jamborna cesta. To je bila pot, po kateri so vecinoma slovenski
furmani prevazali v trzaSke ladjedelnice smrekova debla za jambore in je
potekala poleg cesarske ceste na relaciji Planina—Postojna—Razdrto—
Senozece. V trzaski ladjedelnici so s temi jambori opremljali velike
prekooceanske jadrnice, ki so tu zacenjale svojo trgovsko pot. Pretovarjali so

® pahor Miroslav: Sto let slovenskega ladjarstva 1841-1941, Piran, 1969.
" Intervju z Giovannijem Panjekom, Republika, 13. 3. 1994, str. 22; Ter¢on Nadja,
Gospodarska podoba Slovenske Istre v ¢asu 1850-1918, tipkopis, 2000, str. 2.
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tudi drug les iz slovenskih gozdov in veliko drugega blaga za gradnjo vedno
hitrejSih in okretnejSih plovil, ki so bila namenjena in grajena za hitre
prevoze med Evropo in Ameriko. To so bili barki, briki, Skunerji, kliperji in
druga plovila. V pristaniscu, ladjedelnicah in trgovini so se zaposlovali
Stevilni Slovenci, kot mornarji in oficirji so pluli na trgovskih in vojaskih
ladjah, mnogi so bili zaposleni tudi pri Avstrijskem Lloydu.?

Pomorstvo je postalo ena najobetavnejSih dejavnosti, zato ni manjkalo
kapitala, ki so ga bili mnogi pripravljeni vloziti. Tudi Slovenci so sami ali
skupaj z druzabniki vlagali v nakup ladij in poizkuSali uspeti v tej novi
gospodarski veji, kot npr. Danijel Polak iz Trsta, Janez Kalister, Nikolaj
Valusnik, Marija, Leopold in Valentin Dolenc, Matej Gasser iz Skofje Loke
(deloval je na Reki), Franc Jelovsek iz Vrem na Krasu, lvana Muha roj.
Gorup, Anton in sin Peter MaSera iz vasi izpod Krna, druzina Miklav¢ié
(Jozef, Ivan, Emilija) in Stevilni drugi, ki so bili lastniki ali solastniki jadrnic,
kasneje pa tudi parnikov. Omeniti velja Se Henrika Angela Jazbeca, ki je bil
do leta 1911 lastnik jadrnice Beechdale, zadnje trgovske jadrnice v avstrijski
drzavi. Eden pomembnejSih moz v tem poslu je bil Josip Gorup pl.
Slavinjski. °

Vloga manjsih obalnih mest Kopra, Izole in Pirana, ki so v casu Beneske
republike prevladovala v trgovini s srednjeevropskim zaledjem, se je po letu
1800, ¢e ne popolnoma iznicila, pa vsaj zelo zmanjsala, saj razen pomorskih
niso imela drugih prometnih poti. Ostajala so v senci Trsta kot njegovo
naravno, gospodarsko in kulturno zaledje. Redne vsakodnevne pomorske
zveze, tako potniSke kot tovorne, so obalna mesta v 2. polovici 19. stoletja
vse bolj povezovala s Trstom. Trst je postajal trziSCe za istrske proizvode in
pridelke, trzaska industrija pa vse bolj vezala nase istrsko delovno silo, ki se
je tam trajno ali zaCasno zaposlovala. Istra je Trst zalagala predvsem s
kmetijskimi pridelki, morskimi sadezi in gradbenim kamnom, iz Trsta pa so v
Istro prihajali razli¢ni industrijski izdelki §tevilnih trzaskih tovarn in blago iz
tujih dezel. Med glavnimi produkti, ki so jih Istrani vozili v Trst, je bilo poleg
vina in soli tudi olj¢no olje. Istrsko olj¢no olje je bilo, posebej Se tisto iz
plodov necepljenih dreves, zelo cenjeno in se je vselej dobro prodajalo.

8 Po »sledeh jamborov« sta konec sedemdesetih let hodila in raziskovala dr. Miroslav Pahor
in llonka Hajnal iz Pomorskega muzeja »Sergej MaSera« Piran. Rezultat njunega dela je
knjiga Po jamborni cesti ... v mesto na peklu, Ljubljana, PreSernova druzba, 1981.

® Zelo podrobno je to poglavje slovenske pomorske zgodovine obdelal in v knjigi Sto let
slovenskega ladjarstva 1841-1941 objavil dr. Miroslav Pahor, dolgoletni ravnatelj
Pomorskega muzeja »Sergej MaSera« iz Pirana, ki skupaj z dr. Ferdom Gestrinom velja za
utemeljitelja zgodovine slovenskega pomorstva. Teréon Nadja: Kalister, Gorupi in
pomorstvo, v tisku. V prispevku so prikazane vloge Janeza Kalistra, Josipa Gorupa in
njegovih sinov v pomorstvu v obdobju od sredine 19. stoletja do konca prve svetovne vojne.
V prvem delu sta orisana ¢as in prostor, v katerem je Zivela in delovala rodbina Kalister—
Gorup, v drugem pa je predstavljena pomorska vloga posameznih druzinskih ¢lanov.
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Prodajali so ga kot strojno in svetilno olje, 8¢ najmanj pa kot jedilno hamizno
olje.™® V veliki meri je istrsko olje pri polnjenju konzerv uporabljala tudi ribja
predelovalna industrija v 1zoli in Kopru, poznali in cenili pa so ga tudi v
ljudskem zdravilstvu. Ostanke pri njegovi predelavi, t. i. olj¢ne tropine, ki so
vsebovale Se znatno koli¢ino olja, so uporabljali za kurjavo ali nekateri tudi
kot krmo za prasice. Kot kurjavo jih je uporabljala tudi tovarna mila Salvetti
v Piranu.'* Uporabljali pa so olje tudi pri svetilniski sluzbi pred uvedbo
petroleja, med drugim tudi na svetilniku v Savudriji,> morda pa tudi na
svetilniku na rtu piranske Punte, kjer je moral za ogenj skrbeti tam nastanjeni
svetilni¢ar. Trgovina z oljem je $e najbolj cvetela prav v Kopru in Trstu. Po
etnoloskih terenskih virih naj bi ga prodajale predvsem Zzenske, ki so jim
pravili oljarice, z ladjami pa so ga vozili v Trst moski. Tako so npr. trije
bratje Depangher iz Kopra s svojimi ladjami poleg rib iz Kopra v Trst vozili
tudi olje. Eden izmed njih, Giovanni, je kasneje v Kopru zgradil tovarno za
predelavo rib. Za leta 1877, 1878 in 1879 so ohranjeni zapisi o poSiljanju
ladij s tovorom iz Kopra v Trst in Trzi¢. Leta 1879 je bil Antonio Depangher
lastnik bracere Pellegrina, Nazario Depangher bracere Speranza in Giovanni
Depangher bracere Giuditta. Med opisom tovora se sicer najpogosteje
pojavlja navedba sardel s pripombo, da so bile ribe ulovljene »v tem« zalivu
(misljen je Koprski zaliv). Poleg sardel so trgovali Se »s slanimi ribami,
oljem, olj¢nim oljem, svezimi ribami, oljem iz Istre ter vinom iz tega komuna
— prodoto in questo comune«.™

Med drugim so v Trst za konje trZzaSkega mestnega prometa prodajali
skromne viske krme, za kurjavo pa les, ki so ga sestavljali v glavnem trtne
rozge in oljéna debla. Slednja so mnozi¢no prodajali zlasti po veliki zmrzali
pozimi 1879-1880. Pogosto blago na ladjah v smeri proti Trstu je bil tudi
istrski kamen, uporabljan kot gradbeni material ali kot okrasni element.
Uporabljali so ga za gradnjo stavb in pala¢ v mestih in vaseh, tovarn in
delavnic ter drugih konstrukcij, npr. mestnih tlakov, pristaniskih pomolov,
nasipov, bitev, stopnis¢, kamnometov za zai¢ito pomolov in obale itd.**
Poleg kamna so ladje vozile tudi pesek, ki so ga pobirali z morskega dna v
blizini Gradeza in ob izlivu Soce ter ga razvazali tako v Trst kot v istrska
obalna mesta.

10 Zagar Zora, Oljéni mlini in pridobivanje olivnega olja v vaseh Slovenske Istre v 19. in prvi
polovici 20. stoletja, Slovensko morje in zaledje 5t. 6-7, Koper, Lipa, 1984, str. 81-92.

Y Tovarna je do leta 1961 delovala v Fornagah v Piranu.

12 Maurel Sergio: Contributo del Ceto Mercantile alla costruzione dei Fari in Adriatico.
Trieste economica. Rivista della Camera di commercio industria artigianato ed agricoltura di
Trieste. (http://www.ts.camcom.it/TsEco0198/).

18 pAK, arhivski viri, mapa druZine Depangher za leta 1877-1879, primer - prepis dokumenta
§t. 54: Il sottoscritto spedisce per la via di mare a Trieste, per conto proprio, sopra la
Brazzera denominata “Unica Verginia” il di cui conduttore ¢ Giov. Depangher, un recipiente
d’olio d’oliva, dal peso lordo. di Kil.: 431. Capodistria, 7. ll1. 79, p. Giov. Depangher.

4 Cigli¢ Zvona: Kamniti svet = Il mondo della pietra, Koper, Pokrajinski muzej Koper,
1993.
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Iz Trsta pa so v Istro prihajali razli¢ni industrijski izdelki Stevilnih trzaskih
tovarn in blago iz tujih deZel. 1z zaledja in prekomorskih dezZel pridobljene
surovine je trzaSka industrija predelovala in iz njih izdelovala raznovrstne
proizvode — od razliénih zastav, konopljenih izdelkov, vrvi ter drugih
potrebs¢in za ladje, fizikalnih, kirurSkih ter navticnih inStrumentov do
hidravli¢nih strojev, kemi¢nih produktov, barv in copicev. Tudi razli¢ni

wrw v

modni izdelki so v Istri nasli ugodno trzisge."

Pristanis¢e je po definiciji naravno ali umetno zaséiten morski bazen, kjer
ladje lahko najdejo zavetje pred vsemi nevSeCnostmi, zlasti vetrovi, kjer sta
mozna oskrba posadk in popravilo ladij. V bistvu pa so pristanis§¢a ne samo
poti, trgovskih in drugih dejavnosti, kulturnih in nacionalnih stikov in
prepletanj ter ne nazadnje takSnih in druga¢nih posameznih Zzivljenjskih usod.
Severozahodna istrska mesta Koper, Izola in Piran so za pomorski promet
gradila manjSa, plitvejSa pristanis§¢a v mestnem jedru, t. i. mandrace.
Namenjeni so bili majhnim ladjam. Z razvojem plovil in plovbe so se tudi
pristanisca Sirila izven mandraca in sprejemala vecje ladje. Do leta 1797 je
med tremi severozahodnimi istrskimi pristani$¢i prevladovalo koprsko, v 19.
stoletju pa je v pomorski organizaciji vodilno vlogo prevzelo piransko.

Izola je bila kot pristaniS¢e manj pomembna, vendar je pomorski promet
potekal tudi skozi to mesto, saj so morali v njem pretovoriti izdelke ribje
predelovalne industrije. Posebno se je promet povecal v obdobju med obema
svetovnima vojnama, saj je takrat industrija v lzoli dosegla viSek. Prav o
piranskem pristaniS¢u pa je najve¢ znanega tudi po zaslugi odmevne razstave
Pomorskega muzeja »Sergej MaSera« leta 1993. Ob pripravah nanjo so
raziskovalci prisli do izredno zanimivih novih odkritij in rezultatov.*® Promet
je zelo vplival na Sirjenje pristaniS¢ oz. njihovo dograjevanje in urejanje. Prav
zaradi poveCevanja Stevila ve¢jih jadrnic, katerih mati¢no pristanisée je bilo
piransko, in velikega Stevila pristankov v njem so piranski ob¢inski mozje v
sodelovanju in pod nadzorom osrednje pomorske institucije — Pomorske
vlade in njenega tehni¢nega osebja — uredili pristanis¢e in ga dogradili oz.
preoblikovali v danasnjo podobo. Najprej so podaljsali stari pomol (1872),
potem zgradili novega (1893) in tako zaScitili pristaniS¢e. Dokon¢no podobo
pa je pristani$ce dobilo Sele z zasutjem mandraca (1894). Na njegovem mestu
je nastal danasnji Tartinijev trg.

18 Teréon Nadja, Po propadu Beneske republike, v: Piransko pristani§ce, Piran, 1993, str. 34-
35, citat. Merci importate nel porto di Pirano durante gli anni sotto indicati (1865-1867),
AST, Camera di commercio, b. n. prov. 223/6. Merci esportate dal Porto di Pirano durante gli
anni sotto indicati (1865-1867), AST, Camera di commercio, b. n. prov. 223/6.

18 Piransko pristanii&e od starega mandrada do dana$nje podobe = Il porto di Pirano
dall'antico mandracchio all'aspetto odierno, Piran, Pomorski muzej »Sergej MaSera« Piran,
1993.
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Sivanje in suSenje mreZ na piranski Punti (PMSMP)

Pristaniski uradi so bili postavljeni v pomembnih pristani§¢ih, deputacije in
agencije pa v obreZnih krajih pristaniskega podokraja oz. sanitetnega okraja,
vselej pa tam, od koder je bilo najlaZje nadzirati obalo. Kot za dolo¢anje meja
je bilo za namestitev uradov zadolZzeno Ministrstvo za trgovino, ki pa je
moralo pri tem upoStevati mnenje carinskih uradov ter se vedno uskladiti tudi
Z Ministrstvom za finance. Po pomenu in vlogi posameznih krajev, kjer so
bili namesceni pristaniski in pomorskosanitetni uradi, so se le-ti delili na
Osrednje pristaniSke in pomorskosanitetne urade (Trst, Benetke, Reka,
Dubrovnik), PristaniSke in pomorskosanitetne urade (Chioggia, Rovinj, Mali
LosSinj, Bakar, Kraljevica, Senj, Zadar, Split, Megline), Pristaniske in
pomorskosanitetne deputacije (Piran, Sibenik, Hvar, Vis, Kor&ula),
Pristaniske in pomorskosanitetne agencije (teh je bilo ve¢, v to skupino so
spadali lzola, Koper in Milje), Pristaniska in pomorskosanitetna
predstavniStva (PortoroZ in drugi manjsi kraji) in Pomorske lazarete (Sv.
Jernej pri Miljah, Benetke, Martini¢ica in Megline).'’ Iz te sistemizacije je
jasno razviden pomen, ki so ga imeli posamezni kraji v avstrijskem
pomorstvu.

17 Organisation 1851, Hauptsttick 11, Abschnitt 1/6,8; AST, GM, 14/2, b. 968.
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Arhivski viri iz let 1865-1867 in zacetka 20. stoletja natan¢no opisujejo
tovor, ki so ga pretovarjali v Piranu. Omenjajo se ribe (sveze in konzervirane,
predvsem soljene), Skoljke, razli¢na olja (olj¢no, ribje, laneno, bombazno,
mandljevo, ricinovo), sol, meso (sveze in soljeno), loj, mast, sladkor, kava,
kakav, sveze sadje in zelenjava, cvetje in drevesne sadike, fizol, zito, koruza,
moka, kvas, razlicna semena, vino, Zganje, tobak, volna, koze, kamen, pesek,
zelezo, cement, apno, les in lesni izdelki, premog, oglje, smola, razli¢ne
barve in barvna zemlja, porcelan, pohistvo, obrtni izdelki, bencin, plinske
jeklenke in izdelki tovarne Salvetti iz Pirana (steklo, milo, soda, opeka,
7veplo in Zveplene spojine).®

Pogled na Izolo, center ribje predelovalne industrije (PMSMP)

Velik pomen pri razvoju trgovine z ribami pa imajo tudi zacetki proizvodnje
novonastalih tovarn za predelavo rib v Izoli. Tovarne so prinesle spremembo
V razvoj trgovine in prometa z ribami. Ravno v tem obdobju (okoli leta 1865)
je namre¢ zacelo primanjkovati trziS¢ za izvoz soljenih rib predvsem v Italiji
in Gr¢iji. Nove tovarne so zaceli graditi v blizini glavnih lovis¢ male modre
ribe in si tako zagotovili hitro in laZje in konstantno sprejemanje sveZzih rib.
Imele pa so dvojni pomen: zaradi rednega odkupa se ribi¢em ni bilo treba

ukvarjati s prodajanjem viskov rib in soljene zaloge na drugih trzis¢ih in so
se lahko posvecali izklju¢no ribolovu; v tovarnah so zaposlovali zensko

8 Piransko pristanii&e od starega mandrada do dana$nje podobe = Il porto di Pirano
dall'antico mandracchio all'aspetto odierno, Piran, Pomorski muzej »Sergej MaSera« Piran,
1993.
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delovno silo, kar je spremenilo druzbeno in gospodarsko sliko v 1zoli.™
Tovarne pa so poleg rib odkupovale tudi sadje in zelenjavo, kar je godilo tudi
okoliskim kmetom. Proizvode ribje predelovalne industrije, konzervirane
ribe, konzervirano sadje in zelenjavo (po nekaterih podatkih skorajda
polovico proizvodnje),®® so z ladjami razvazali takoreko¢ po pristanis¢ih
skoraj vse Evrope in tako tudi povezovali istrske kraje s svetom.

Da so lahko ladje prevaZale istrsko blago iz mest v Trst, je bilo najprej
poskrbeti, da je blago iz istrskega zaledja pravoc¢asno prispelo do mest, kjer
S0 ga potem natovarjali na ladje. Cestne povezave med mesti in zaledjem so
bile slabe, zato je veliko pridelkov ostalo doma in niso prisli do trga ali pa so
jih pokupili lokalni trgovci. Ob koncu 19. stoletja je cvetelo tudi tihotapstvo.
Ravno zato so si dobre trgovine Zeljni podjetnezi veliko obetali od
pomorskega in prek tega tudi od ZelezniSkega prometa, ki jih je z odprtjem
Juzne Zeleznice prek Trsta povezal z Dunajem in vso drzavo.

sola — Perlo e Palazze [Menicipale

Izolski mandra¢ (PMSMP, original v fondu Maria Marzarija, Trst)

Pridelke so iz vasi v mesta tovorili na oslih pa tudi z vozmi, veliko pa so ga
prenesle Zenske na glavah v »plenjerjih«. Pridelava kmetijskih pridelkov za
prodajo v Trstu in drugih mestih je kmetom prinaSala zasluzek, s katerim so
lahko poravnavali davéne obveznosti in kupili blago, ki ga niso mogli
pridelati. »V Trst smo §li po d’nar, v Koper smo ga nesli za davke,« je dejal

1% Teréon Nadja: Ribja predelovalna industrija v Istri (1867-1918): Aplikacija za postavitev
muzeja morskega ribiStva; v Kultura na narodnostno meSanem ozemlju Slovenske Istre —
konservatorstvo in muzeologija, Ljubljana, Znanstveni institut Filozofske fakultete, 2002, str.
239- 258.

2 Kramar Janez, Izola mesto ribidev in delavcev, Koper, Lipa, 1987, str. 309-310.
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eden od informatorjev ekipi etnologov, ki je raziskovala vinogradnistvo v
Istri takoj po drugi svetovni vojni.?* Znane so seveda tudi Savrinke. Zenske iz
zalednih istrskih vasi so namre¢ po vsej Istri nabirale in kupovale jajca ter jih
menjavale za razno blago. Za razlicno luksuzno blago iz trzaskih trgovinic
(»facolic¢«, »zajfica«, tobak, sukanec za krpanje ...) so dobile dolo¢eno
Stevilo jajc, ki so jih tovorile v »plenjerjih« na glavah ter v platnenih bisagah
na svojih osli¢ih. Po vrnitvi v domaco vas jih je obi¢ajno ze naslednji dan
cakala dolga pe§ pot do Trsta, kjer so jih na dolocenih mestih prodajale.
V¢asih pa so si privoséile tudi voznjo s parnikom iz Kopra do Trsta. Udobje
— udobno pot z ladjo (»vaporom« — parnikom) do Trsta so si privos¢ile le ob
praznikih.?? Ko so se v Kopru zbirale, »so kakor kaksna karavana hodile ena
za drugo proti pristani§¢u«. Osle so pustile na kopnem. Ze na ladji so z
Zenskami zaceli barantati mestni trgovci, ki so jim poskusali prodati kaksen
kos platna ali drugega blaga. V Trstu so jih na pristaniskem pomolu ze ¢akali
italijanski trgovci z vozicki, da bi ¢imprej odpeljati blago na trg in v trgovine,
kjer so jih ze ¢akali stalni kupci.

Kapitani so na svoje ladje najraje natovarjali blago, ki je dobro zdrzalo
prevoz in so ga odjemalci tako v Trstu kot Piranu in okoliskih krajih
najpogosteje kupovali. Blago so vozili predvsem na lesenih jadrnicah, ki so
bile izdelane v lokalnih ladjedelnicah, kasneje pa tudi z motornimi jadrnicami
in parniki. Med jadrnicami so prevladovali peligi in bracere, mnogo, ¢eprav
na podlagi arhivskih virov mnogo manj, je bilo trabakul, bragocev ter plovil
tipov topo in guc. Za ribarjenje so uporabljali predvsem batane oziroma ladje,
posebej oznacene kot ribiske ladje.? Lastniki teh plovil (»padroni«) so bili
domacini. Na ladjah so bili kot mornarji zaposleni tako domacini kot tudi
ljudje, ki jih je tja napotil boj za preZivetje pa tudi pustolovski duh. Lesena
plovila so pocasi izpodrivali Zelezni parniki in vecje tovorne ladje.

Pomorski promet je bil odvisen tudi od razvitosti ladjedelstva. NajstarejSi
pisni viri o obstoju ladjedelstva v severozahodnih istrskih krajih segajo vsaj v
14. st., saj so iz leta 1322 ohranjeni prvi viri o ladjedelnici v Piranu, ki jo
omenja piranski mestni statut. Od takrat se stalno pojavlja v gospodarski
dejavnosti Piranc¢anov.

2 Dular Andrej: Vinogradnistvo Slovenske Istre v arhivih Slovenskega etnografskega
muzeja, DezZela refoSka, Koper, Zgodovinsko drustvo za juzno Primorsko, 1995, str. 218.

22 Tomgi¢ Marjan, Savrinke, Ljubljana, Kmecki glas, 1986, str. 214-220.

2 pokrajinski arhiv Koper, enota Piran, Fond Luska kapitanija Piran, $katle 1-11 za leta
1910-1915, izpisi iz arhivskih dokumentov.
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Jsola.

Skver v Izoli (PMSMP, original v fondu Maria Marzarija, Trst)

Miroslav Pahor? trdi, da v srednjeveskih statutih obalnih mest ladjedelstvo ni
bilo navedeno med obdavCenimi dejavnostmi. Bilo je namre¢ pod
skrbnistvom drzave in ne lokalnih mestnih oblasti, zato so tudi dajatve
odhajale naravnost v drZzavno blagajno v Benetke. Za razliko od trzaskih
ladjedelnic, ki so se v 19. st. razvile v samostojno in specifi¢no lesno in
kasneje zelezarsko industrijo in prevzele vse najpomembnejse, najvecje in
financno dobro pokrite gradnje ladij, so ladjedelnice v istrskih mestih vse do
petdesetih let 20. st. ostale na obrtni ravni oziroma na ravni povezave
razli¢nih obrti, katerih konc¢ni izdelek je bilo plovilo, ki ga je obicajno Zelel
naro¢nik iz domacega okolja in je zadovoljevalo lokalne potrebe. V
ladjedelski stroki je bilo tudi to¢no doloceno, kaj je ladjedelnica in kaj
Skver.” Ladjedelnica je bila obrat, ki je zasedal prostor ob morju z najmanj
290 m? povrsine in so v njem lahko gradili plovila z 200 tonami nosilnosti.
To je bila po mnenju takratnih strokovnjakov tista najmanjSa mozna
povrsina, ki so jo mojstri potrebovali za gradnjo taksnih ladij. Za Skver pa so
veljala obalna podrocja, kjer so gradili in popravljali manjse ladje in je
njihova delovna povrsina merila manj kot 290 m?. Lahko pa so tam gradili
tako »barche« (plovila z nosilnostjo do 10 ton) kot »naviglie« (plovila od 10
do 200 ton nosilnosti). Za gradnjo lesenih ladij so uporabljali tradicionalne

% pahor: Ladjedelnistvo v preteklosti Pirana, Informator, Piran, 1975, &t. 2-3, str. 30-31; &t. 4,
str. 26-27.
% AM 1878-79, 1880, str. CXVII. Prospetto sulla operosita dei cantieri nazionali per la
costruzione navale mercantile durante I'anno 1879. Ob strani razpredelnice so opombe, Ki so
izredno pomembne, saj definirajo pojma ladjedelnica in Skver ter nekatere najpomembnejse
tipe plovil.
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tehnike, ki se do petdesetih let 20. stoletja niso bistveno spreminjale in so bile
na celotni vzhodni obali Jadrana zelo podobne.”®

V pomorskem okrozju Trsta je leta 1892 bilo 9 ladjedelnic in 9 Skverov, torej
domala polovica ladjedelnic in tretjina Skverov celotnega avstrijskega
obalnega prostora, Kjer je tega leta bilo 19 ladjedelnic in 26 Skverov. Na
trzaSkem podroc¢ju so bili ladjedelski obrati v Trstu (Sv. Andrej pri Trstu, Sv.
Rok pri Miljah, Sv. Lovrenc pri Skednju), Kopru, 1zoli, Piranu in GradeZu.
Stevilo ladjedelnic in 3kverov je nihalo. Leta 1894 je delovalo 21 ladjedelnic
in 25 Skverov, leta 1897 17 ladjedelnic in 24 Skverov.?

V Kopru je bilo ve¢ Skverov na severni mestni obali, na podro¢ju
najrevnejSega mestnega predela BoSadraga S pretezno  ribiskim
prebivalstvom. Poleg Skverov pa je mesto premoglo tudi tri ladjedelnice. V
eni so izdelovali ladje za dolge proge, v drugi ladje za priobalno plovbo, v
tretji pa trgovske ladje. V desetletjih pred 1. svetovno vojno so kot lastnice
manjSih ladjedelnic znane druZzine D'Este, Grasso, Girotti, Depangher in Se
nekatere. Sicer pa so ladjedelci les, baker, zelezo in lepilo kupovali od
prodajalcev v Kopru, ki so poleg ladjedelcev oskrbovali tudi gradbenike.?® V
Kopru so gradili tudi ve¢je ladje dolge plovbe oz. vecje jadrnice, kot so brik,
bark, Skuner itd. Obalne ladjedelnice, v vecji meri koprske in v veliko manjsi
piranske, so delale za narocnike iz takratnih pomembnejSih pomorskih
centrov, to je iz Trsta, Malega LoSinja, Kastelov, dalmatinskih mest oz. iz
mest celotnega Avstrijskega primorja.

Poti koncu 19. stoletja se je vedno bolj uveljaviljal tudi potniski promet,
predvsem zaradi dnevnih delovnih migracij prebivalstva ter vedno bolj
razvijajocega se turizma, pri ¢emer so veliko vlogo odigrali vse Stevilnejsi
parniki. Redne pomorske potniSke linije so z vmesnimi postanki v istrskih
mestih potekale od Trsta do Pulja ter dalje do Reke in Dalmacije. Pomembno
je ta promet narasel tudi z zafetkom in razvojem turizma v Portorozu.
Sporocila portoroskega pristaniskega usluzbenca navajajo, da v tem kraju ne
»pretovarja« blaga, temvec samo potnike in njihovo prtljago. V Portoroskem
zalivu, Ki je naravni pristan, so se zaustavljale tudi domace in tuje jadrnice, ki

2% Filipi Goran: Kratek pregled zgodovine »lesenega« ladjedelstva na vzhodnih obalah
Jadranskega morja, Primorska sreCanja, 18, (1994), §t. 160, str. 573-577; Ustni viri
ladjedelcev: Ante Sandri¢, Piran; Mirko Karinja, Piran; Davide Filipas, Piran; David Skevin,
Piran. Omenjeni piranski ladjedelci, po rodu iz Dalmacije, so se v Piran priselili po letu 1954,
po odhodu italijanskih ladjedelcev v Italijo. So pravi mojstri svoje obrti. Zaposleni so bili v
piranski in kasneje izolski ladjedelnici. Nekateri se Se vedno ukvarjajo z gradnjo in Se
posebej popravili lesenih ladij.

2 AM 1892, str. LXXVII; AM 1894, str. LXXXVII; AM 1897, str. CL; AM 1898, str. XCIII.
Operosita dei cantieri austriaci per la costruzione navale mercantili durante I'anno ...

%8 Cigli& Zvona: Naéin Zivljenja, str. 66.
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so ob slabem vremenu in moc¢ni burji iskale in nasle varno sidris¢e ali vez ob
lesenem pomolu.

Leta 1947 je bilo Piransko pristani$¢e polno zasedeno. Izpraznilo se je z
eksodusom. (PMSMP)

V Portorozu in Piranu se je pomorski potniski promet povezoval tudi z
Zelezniskim (t. i. Parenzana) ter trolejobusom in tramvajem med Lucijo in
Piranom.

Pomembno vlogo je v razvoju trgovine odigrala tudi trgovinska in
industrijska zbornica za Istro s sedeZzem v Rovinju. Tako kot druge avstrijske
zbornice je imela tudi ta nalogo spremljati gospodarski razvoj svojega
podrocja; razdeljena je bila v dve sekciji: trgovinsko in industrijsko. V
trgovinsko so se lahko vkljucevali posamezniki in podjetja, ki so se ukvarjali
s trgovino ali pomorstvom. V statutu zbornice so to¢no navedeni: banke,
bankirji, menjalnice, trgovine na debelo in na drobno, komercialni agenti,
prevozniki, posredniki, preprodajalci brez stalne panoge in drugi ter lastniki
ladij, kapitani dolge plovbe.

Pomorski promet 1918-1945

Do zacetka 1. svetovne vojne je obalna plovba potekala v glavnem na relaciji
Trst-Dalmacija—Dubrovnik. Razvoj redne male obalne plovbe, ki je bila
predvsem potniSko—tovorna, je presekala 1. sv. vojna. Z razpadom Avstro—
Ogrske in nastankom Kraljevine SHS oz. Jugoslavije so za Slovence nastale
spremembe. Z novo drZzavno mejo so bili celotna Primorska, Trst, Istra in
Reka prikljuceni k Italiji. Trst je postajal pristanisce italijanskega drzavnega
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obrobja in nanj so se 8e naprej vezala obalna mesta Koper, Izola in Piran.
Trgovina iz slovenskih dezel pa se je preusmerjala v jugoslovanska
pristanis$c¢a, zlasti na najblizji SuSak. Tako potniski kot tovorni promet med
obalnimi mesti severozahodne Istre je Se naprej uspesno potekal, vendar so
zdaj tu delovale le manjSe ladjarske druzbe. Koper in Piran sta postala
izhodis¢i krajsih linij obalne plovbe. Ceprav okrnjena zaradi nove drzavne
meje, pa je bila obnovljena tudi linija Trst-Split-Dubrovnik—Kotor.?

Tehniéni napredek je neodvisno od politi¢nih in gospodarskih razmer tudi v
Kopru, lzoli in Piranu prinesel modernizacijo ladjevja. Tudi mali potniski
promet se je okrepil, saj je trzaska industrija pritegovala delovno silo iz
bliznjega zaledja. Svoj delez pa je k pomorskemu prometu prispevala tudi
ribja predelovalna industrija v lIzoli, ki je ob koncu tridesetih let imela tudi
svojo lastno ribisko floto in ladjedelnico. Najzivahnejsi je bil potniSki promet
v Kopru, saj so njegovi prebivalci dnevno potovali v Milje in Trst, kjer so
iskali delo in se zaposlovali.

Med 2. svetovno vojno in takoj po njej je mali obalni promet upadel. V
zadnjih mesecih vojne so bila pristanis§¢a v Kopru, Piranu in Izoli skoraj
prazna. Vse dobre motorne jadrnice so Nemci oborozili in uporabljali za
prevoze in borbe. V drugi polovici leta 1944, ko se je druga svetovna vojna
nagibala v svojo zaklju¢no fazo, je bilo trgovsko ladjevje Pirancanov
zaplenjeno, del ribiskih ladij pa so onesposobili kar ribici sami.® V &asu, ko
so zavezniki iz juzne ltalije prodirali proti severu Apeninskega polotoka, ko
se je krepilo partizansko gibanje na jugoslovanskem ozemlju in je nemski
rajh na vseh frontah izgubljal mo¢, so se tudi na podrocju severozahodne
Istre zacele dogajati vojaske aktivnosti. Zaradi intenzivnega zavezniSkega
vojaSkega in politicnega delovanja na podro¢ju severnega Jadrana in
Trzaskega zaliva poleti in jeseni leta 1944 se je pricakovalo tudi zaveznisko
izkrcanje v lIstri. Ker se je nanj pripravljala tudi nemska vojska, je njeno
poveljstvo ocenjevalo partizansko gibanje na tem podrocju kot zelo nevarno
in je temu primerno tudi ukrepalo.

Med zavezniSkimi letalskimi napadi poleti in jeseni 1944, ki so sledili
prvemu bombardiranju Trsta 10. junija 1944, so bili med drugim
poskodovani ali unieni nekateri manjsi ribiski in tovorni ¢olni v piranskem
in izolskem pristanisCu, del izolske pristaniske infrastrukture ter nekatere
ladje obalne plovbe. Raketirana in unicena pa je bila v blizini obale med
Izolo in Koprom prav na prvo obletnico kapitulacije Italije tudi velika
prekooceanska ladja Rex, ki je bila nacionalni ponos fasisti¢ne Italije. Ker je
bil Rex v tem Casu nemska ladja, je postal cilj zmagovitih armad.

2 Tergon Nadja, Pomorski promet, zbornik Primorske — 50 let, Koper, Primorske novice,
1997, str. 185-189.
% Korsi¢ Mirko, 30 let slovenskega pomorstva 1945-1975, Koper, Lipa, 1975, str. 27-30.
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Dijaki SPTA pred uniéeno italijansko potnisko ladjo Rex
(PMSMP)

Podobno usodo kot Rex pa je doZivelo tudi mnogo drugih plovil. Ze
naslednjega dne je sedem zavezniskih letal pri Savudriji napadlo parnik San
Marco, na katerem so bili poleg civilnih potnikov tudi nemski vojaki. Parnik
je plul na liniji Umag-Trst. Oktobra 1944 je zavezniSko letalo pri lzoli
napadlo ladjo Ugliano, ki je plula na redni progi med Trstom, Izolo in
Piranom.

Na Visu, kjer je imel svoj sedez
VS NOVJ, je bila avgusta 1944
tudi  sprejeta  odlocitev o
ustanovitvi mornariskih enot na
obalnem pasu med Soco in
Limskim kanalom v Istri, 30.
avgusta 1944 je bil izdan ukaz
VS NOVJ o ustanovitvi
Mornariske grupe pri X
korpusu. Ker zaradi
konfiguracije in specifike terena
v tem delu Istre ni bilo moZnosti

Prvega maja 1945 je po danasnjem za delovanje vegje partizanske
slovenskem morju zaplul prvi patruljni ~ enote, je bila v Loparju nad
Goln partizanske mornarice z zastavo, ki~ Koprom 15 ~10. 1944

50 jo sesila dekleta iz Loparja. ustanovljena manjsa partizanska
(PMSMP) enota, MornariSki odred Koper.
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Ker se je v okviru zavezniSskih akcij na podro¢ju Trzaskega zaliva
pricakovalo izkrcanje zaveznikov nekje med Savudrijo in Koprom, je Franc
Dermota svoje delovanje podredil formiranju oboroZene in opremeljene
partizanske enote, ki bi v primeru pricakovanih dogodkov in nemske
evakuacije hitro in pravilno ukrepala. Med naloge odreda so sodile zbiranje
podatkov o stanju, delovanju in oboroZitvi okupatorja v obalnih mestih,
akcije na morju, obali in kopnem, organizacija pomorske in prometne sluzbe,
tehnicne sluzbe, sluzbe za zvezo, organizacija okroznega odseka in
organizacija flote. Kot glavni cilj pa je bil opredeljen prav napad na
sovraznikov pomorski promet. Potapljati bi morali ¢olne in manjse ladje,
izvajati sabotaze ter poskusati spraviti ¢im vec ladij na osvobojeno ozemlje.
Delovanje MOK-a je sodilo v sklop vojaskih operacij IV. armade, ki naj bi
osvobodila Trst in Primorsko. V teh zaklju¢nih operacijah je bila naloga
MOK-a uni¢iti sovraznikove mornariSke postojanke, zaséititi mestna
pristaniS¢a pred miniranjem in vzpostaviti pomorsko oblast, kar mu je tudi
uspelo. Severozahodna lIstra je bila osvobojena 1. maja 1945. Takrat je po
dana$njem slovenskem morju zaplul prvi patruljni ¢oln partizanske mornarice
z zastavo, ki so jo seSila dekleta iz Loparja.

Pri osvobajanju severozahodne Istre je sodelovala tudi partizanska mornarica.
MornariSke enote IX. korpusa lahko upravi¢eno Stejemo za prve slovenske
mornariSke enote v novejsi zgodovini. Odlocitev o njihovi ustanovitvi in
njihova dejavnost sta pripomogla, da si je Slovenija priborila izhod na morje
in se je mogla v bodoce, predvsem po reSitvi trzaSkega vpraSanja, razvijati
kot pomorska drzava.

Pomorstvo po drugi svetovni vojni

Cas od osvoboditve leta 1945 do septembra 1947, ko je stopila v veljavo
mirovna pogodba z ltalijo, in vse do Londonskega memoranduma 5. oktobra
1954 je bil nekaksen prehodni ¢as. Koper je bil sredis¢e cone B Svobodnega
TrzaSkega ozemlja (STO) in se ni mogel hitreje razvijati, 1zola in Piran pa sta
ostajala v njegovi senci. Zaradi ekonomskih, politi¢nih in druzbenih
sprememb se je v tem obdobju v sosednjo Italijo izselil veéji del avtohtonega
mestnega pa tudi del zalednega prebivalstva. S tem se je spremenila etni¢na
podoba celotnega obmodja. Sele prikljucitev k Jugoslaviji leta 1954 je Kopru
odprla vrata za organiziran in pospeden gospodarski in druzbeni razvoj ter
oblikovanje naértov gospodarskega in druzbenega razvoja.** Po izgubi Trsta
se je mesto odprlo zaledju, ne samo bliznjemu istrskemu, temve¢ celotnemu
slovenskemu.

3 Zitko Salvator, Koper skozi stoletja, V: Luka Koper = Port of Koper, ur. Livij Jakomin,
Koper, Luka, 2004, str. 48.
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To je bilo izredno pomembno v lokalnem in republiSkem okviru. Slovenija se
je Zzelela na nek nacin izviti iz zveznega objema in oblikovati lastno
gospodarsko strategijo. Na Primorskem je zaradi ugodnih razmer videla
moznost razvoja panog, Ki prinaSajo devizni zasluzek, zato je podpirala
razvoj pristaniske dejavnosti, pomorstva in turizma. V koprskem
pristaniS¢u ni videla konkurence zgolj trzaskemu, ampak tudi reskemu
pristani§¢u. V republiSke ambicije je sodila tudi vzpostavitev slovenske
pomorske flote.®® Vse to je bilo v povezavi tudi z nadaljevanjem
ladjedelniStva na tem podro¢ju in ustanovitvijo pomorske Sole, ki bi
zagotavljala tem dejavnostim usposobljene strokovne kadre. Ta
problematika se je povezovala z mednarodno politiko in poskusi reSevanja
trzaSkega vprasanja. Za zvezne organe pa je bilo Slovensko primorje z
gospodarskega staliS€a zanimivo samo zaradi pristani$¢a, ki naj bi postalo
konkurenca trzaSkemu. Lokacijo le-tega pa je bilo treba Se dolo¢iti.

Zacetki slovenskega pomorstva

Zaradi nedelovanja svetilnikov in morskih min je postala plovba nevarna in
na nevarnih podro¢jih omejena le na dnevne voZnje. Zato je bila prva naloga
na podrocju varnosti plovbe takoj po koncu vojne odstranitev teh min. Na
obmocju Svobodnega trzaSkega ozemlja pa je mali obalni promet potekal le
med Trstom, Koprom, Izolo in Piranom. V okviru neke SirSe gospodarske
strategije so ga Zeleli ponovno oZiviti, zato je bilo Ze leta 1947 ustanovljeno
pomorsko podjetje AGMARIT (Agenzia marittima), ki ga pojmujemo kot
zacetnika povojnega ladjarstva na tem podrocju. To je bila agencija, ki je
nudila svoje storitve zasebnim ladjarjem. Posedovalo je 5 jadrnic (Labor,
Nanos, Devin, Plavje, Smarje) s skupno nosilnostjo 600 ton. Kljub krajim
prizadevanjem za nadaljevanje obalne plovbe z manjSimi ladjami, se je
poloZaj slab3al. Skrb pomorskega in3pektorata vojne uprave JLA, ki je
deloval od 1. decembra 1947 do ukinitve vojne uprave JLA v coni B STO, je
bila posvecena organizaciji obalne plovbe od jugoslovanskih luk do Pirana,
Izole, Kopra in Trsta. Obalni promet je nadzorovala Luska kapitanija Piran,
ki je bila 1. 1. 1948 dolocena za edino kapitanijo v coni B STO—ja in s tem je
pridobila vecje pristojnosti. Tudi po letu 1954 je bila pristojna za vso
slovensko in del hrvaske istrske obale do reke Mirne. Po letu 1962, ko je
prislo do organizacije upravne sluzbe za varnost plovbe na morju v LR
Sloveniji, pa je bila luSka kapitanija preseljena v Koper, svoji izpostavi pa je
imela takrat v Piranu in 1zoli.*®

%2 zagradnik Marusa, Splosni pregled, V: Zbornik Primorske — 50 let, Koper, Primorske
novice, 1997, str. 84.

% Terton Nadja, Pomorski promet, zbornik Primorske — 50 let, Koper, Primorske novice,
1997, str. 186.
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Jadrnica Obalne plovbe Burja (PMSMP)

Januarja 1954 je bilo iz Agmarita ustanovljeno podjetje VAL, ki naj bi
opravljalo vse pomorske agencijske posle ter »vzdrZevalo z lastnimi in
najetimi ladjami male in dolge obalne plovbe prekomorske proge in linije za
osebni in tovorni promet«. Sede? podjetja je bil v Piranu. Ze pet mesecev
kasneje se je podjetje Val preimenovalo v Slovenijalinije. Podjetje se je
ukvarjalo s plovbo, pomorsko agencijo, transportom in mednarodno
Spedicijo. Prevzelo je vseh pet motornih jadrnic Vala in kupilo tri ladje. To so
bile ladje Martin Krpan (prej Sirob, prva motorna ladja slovenske trgovske
mornarice), Rog in Gorenjska. Te ladje pomenijo zacetke slovenske flote.
Oktobra istega leta je prislo do likvidacije Slovenijalinije, ki je 25. 12. 1954
prenehala poslovati, istega dne pa je bila osnovana SploSna plovba Koper, ki
je prevzela vse premoZenje prejdnjih poskusnih podjetij in postala edino
pomorsko transportno podjetje v slovenskem Primorju s podobnim nacrtom
pomorskega poslovanja kot prejsnje tri.

Po likvidaciji Slovenijalinije je novoustanovljena Splosna plovba prevzela
njeno ladjevje. Za malo obalno plovbo je po likvidaciji pomorskega podjetja
Obalna plovba leta 1959 skrbel istoimenski obrat, ki je bil prikljucen Splosni
plovbi. Podjetje je bilo ustanovljeno leto poprej z namenom izboljSanja in
poveCanja pomorskih prometnih zvez in malega obalnega potniSkega
prometa. Imeli so ve¢ ladij za tovorni in potniski promet, ki jih je ravno tako
prevzela SploSna plovba. Z njimi so se med drugim lotili tudi izkopa
morskega peska, ki so ga z manjSimi ladjami razvazali vzdolz istrske obale.
Ta posel je trajal le kratek ¢as, potniski promet pa je potekal le med turisti¢no
sezono.*

% Prav tam.
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Prva ladja slovenskega ladjarja Splosne plovbe Martin Krpan v piranskem
pristanis¢u (PMSMP)

Razvoj slovenskega ladjarstva po letu 1954 je vezan predvsem na razvoj in
poslovanje Splodne plovbe. Konec leta 1955 je bila izvedena decentralizacija
jugoslovanske trgovske mornarice. Jugoslovanska vlada je izdala odlo¢bo o
mozZnosti nabave Ze rabljenih, a mlajsih in modernejsih ladij v tujini. Tako so
v Piranu od reSke Jugolinije prevzeli ladje Biha¢, Ljubljana, Neretva,
Korotan, Gorica in Dubrovnik. Ob koncu leta 1957 je Splosna plovba Piran
imela 11 ladij za dolgo obalno plovbo in 13 plovil za malo obalno plovbo.
Leta 1956 je bil sedez delovne organizacije prestavljen iz Kopra v Piran.
Poslovanje pa se je razirilo tudi zaradi priklju¢itve Ladjedelnice Piran.
Veliko sredstev je bilo sicer vlozenih v ladjedelnico, a za novogradnje ni bilo
pogojev. Zato so v ladjedelnici predvsem popravljali tuje in domace ladje.
Leta 1961 pa je zacela poslovati kot samostojno podjetje Ladjedelnica Piran.

Ugodne moznosti za nakup ladij, predvsem pa kriza v pomorskem
gospodarstvu in sueska kriza 1957 so omogocile, da je Splosna plovba uspela
modernizirati del svoje flote. Tudi povprecna starost ladij se je z nakupom
novih zmanjSevala. Stare ladje so zamenjevali za nove, uvajali so nove linije,
potovanja pa so bila vselej odvisna od svetovnih politi¢nih razmer. Svetovna
kriza, ki je po podrazitvi nafte konec 1973 Zze zajela veCino drzav, je
negativno vplivala na gospodarsko rast in svetovno menjavo, Splosna plovba
pa je zadla zaradi tega v velike tezave. Po ponovnem odprtju SueSkega
prekopa leta 1975 je pomorsko trzis¢e spet ozivelo in Splosna plovba je
ponovno uvajale nove linije v svoje poslovanje.
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Kriza jugoslovanskega gospodarstva, neurejene razmere pri gradnji ladij v
domacih ladjedelnicah, predpisi, ki so onemogocili kupovanje in izroCanje
ladij za svoj racun ter nihanje pomorskega trzisca, so prisilili Splosno plovbo,
da je leta 1981 ustanovila podjetje v tujini.

Ladja Bovec, ena izmed Stevilnih ladij Splosne plovbe Piran, ki so bile
poimenovane po razli¢nih slovenskih krajih (PMSMP).

V Monroviji v Liberiji je ustanovila druzbo Genshipping Corporation,
héerinsko podjetje v popolni lasti. Po osamosvojitvi Slovenije in razpadu
jugoslovanskega trga je SploSna plovba ostala brez zaledja za linijsko
poslovanje, vendar je uspela prebroditi teZave in danes uspesno posluje.

Po prikljucitvi Obalne plovbe k Splosni plovbi leta 1959 je ponovno zamrl
obalni promet, zlasti potniski. Posku3ali so ga oZiveti s hidrogliserjem Delfin.
Od zaletka Sestdesetih let pa do konca osemdesetih je bila namenjena
potniSkemu prometu med Trstom in Puljem le italijanska ladja Edra, Ki jo je
po umaknitvi iz rednega prometa nadomestila sestrska Dionea. Slednja je
plula do leta 1991. Obe ladji sta bili zgrajeni v miljski ladjedelnici in sta bili
last trzaSkega podjetja. Do ponovnega poskusa obnovitve obalne plovbe je
priSlo v Kopru z ustanovitvijo podjetja Jadranska ekspresna plovidba.
Potniski promet se je zacel povecevati v sedemdesetih letih, ko so zaceli z
izgradnjo marin, pristani§¢ za manjSa plovila, zlasti jaht, ki so opremljene z
objekti za turizem in Sport visoke kategorije. Leta 1974 se je v Luciji pri
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Portorozu zacela z izkopom bazena in nasipov na nekdanjih solinah gradnja
prve slovenske marine — Marine Portoroz. K sistemati¢ni izgradnji marine so
pristopili leta 1978, uradno pa so jo odprli leta 1987. Tik ob starem
pristanis¢u v Kopru so leta 1990 zgradili marino, ki jo upravlja podjetje
Marina Koper. V Izoli so z izgradnjo marine priceli februarja leta 1991,
vendar so s dela zaradi razli¢nih administrativnih in drugih zapletov ter fazne
gradnje zavlekla do leta 1995. Slovenske marine uporabljajo predvsem
nemski, avstrijski in italijanski navtiéni turisti, drugi evropski turisti ter
domaci gostje. Stara pristaniS¢a v Piranu, Izoli in Kopru so namenjena
manj$im plovilom, jadrnicam, ¢olnom, manj$im ribiskim ¢olnom, v izolskem
pristaniscu pa je tako kot pred vojno tudi ves povojni ¢as privezana flota ribje
predelovalne industrije.

Nadaljevanje tradicije ladjedelnistva®

Piranska ladjedelnica na Bernardinu (PMSMP)

Na podro¢ju Bernardina, na rticu med Piranom in Portorozem, so od sredine
19. stoletja dalje delovale ena ob drugi tri ladjedelnice: Cantiere navale di
Francesco Apollonio, Cantiere Navale San Giusto di Luigi Pertot in Cantiere
Navale Dapretto. Leta 1948 je vecino delnic ladjedelnice San Giusto kupilo
podjetje za pomorske prevoze Jadranska Slobodna plovidba z Reke. 2.
decembra 1948 so ustanovili novo ladjedelnico z imenom Piranska
brodogradilita d. d. Se vedno so popravljali in gradili samo lesena tovorna
plovila. Leta 1951 so se tri ladjedelnice na Bernardinu preoblikovale v eno
samo, ki je po nekaj preimenovanjih (BrodogradiliSte Boris Kidri¢ d. d. 12.

% Marinac Bogdana, Ladjedelnistvo, V: Zbornik Primorske - 50 let, Koper, Primorske
novice, 1997, str. 136-139.
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6. 1953, 1. 7. 1956 prikljucena Splosni plovbi Piran, Ladjedelnica Piran 22.
10. 1954, Ladjedelnica Piran 4. 1. 1961, 2. oktober Koper 30. 12. 1965) in
reorganizacijah tam delovala do leta 1974. Tega leta se je namrec
ladjedelnica preselila v 1zolo (2. oktober lzola, Slovenska ladjedelnica,
Ladjedelnica lzola). Nove delovne prostore so v lIzoli odprli 4. 7. 1974. Od
takrat se je podjetje specializiralo zlasti za popravila in rekonstrukcijo vseh
vrst plovil.

Ze v zagetku petdesetih let pa samo popravila in gradnja lesenih ladij niso
ve¢ zadoscala. To tudi ni omogocalo razvoja ladjedelnistva v €asu, ko so
povsod drugod Ze gradili Zelezne ladje. Zaradi odhajanja avtohtonega
italijanskega prebivalstva in s tem tudi ribi¢ev in lastnikov lesenih ¢olnov se
je zmanjsala koli¢ina dela. Posledica te krize je bila likvidacija podjetja
Brodogradiliste Boris Kidric.

Po ustanovitvi Splosne plovbe Piran so dosegli tudi zastavljeni cilj —
popravilo Zeleznih ladij. Prvi ladji, ki sta bili na popravilu v Piranu, sta bili
Martin Krpan in Gorenjska. Zgradili so tudi trup za sesalni bager Peter
Klepec za Vodno skupnost Koper (z njim so zaceli delati Luko). Pod
okriljem Splosne plovbe je ladjedelnica delala za razli¢ne ladjarje: Splosno
plovbo Piran, Obalno plovbo Koper, Jugoslovansko vojno mornarico,
Jugolinijo z Reke, Dunavski Lloyd iz Siska, za ribiSka podjetja zahodne Istre
in Kvarnerja. Kljub kriznim situacijam nadaljuje stoletja dolgo tradicijo
ladjedelstva v teh krajih.

Popravilo in gradnja lesenih ladij v Piranski ladjedelnici (PMSMP)
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Usposabljanje pomorskega kadra*

Zavest, da je za razvoj pomorstva potreben ustrezen pomorski kader, se je
pokazala takoj po koncani vojni. Pokrajinski NOO za Slovensko Primorje v
Ajdovséini je 25. 9. 1945 izdal odlok o ustanovitvi Slovenske pomorske
trgovske akademije v Trstu. Zaradi politicnega poloZaja so z ustanovitvijo
morali pocakati do odlocitev na pariski mirovni konferenci. Ko je cona B
STO—ja priSla pod nadzor Jugoslavije, je Slovensko-hrvaska prosvetna zveza
dosegla, da se je uresnicila zamisel o slovenski pomorski 3oli. Sola je bila za
slovensko pomorstvo izrednega pomena, posebno v tistem zacetnem
povojnem obdobju. Potrebovali so Solane in strokovno usposobljene kadre,
saj so bili v tem obdobju Ze postavljeni temelji slovenskega pomorstva. Po
seznamih razli¢nih pomorskih Sol so nasli dobre in usposobljene slovenske
pomors¢ake in ustanovili Klub slovenskih pomorséakov. Pritegnili so jih k
sodelovanju, jih zaposlili in tako izkoristili znanje Solanih pomorskih
oficirjev in njihove stike.*’

Dijaki SPTA pri pouku navtike. Fotodokumentacija PMSMP, original
Srednja pomorska Sola Portoroz.

Prevladala je zavest, da mora imeti vsakdo, ki opravlja delo pomorscaka,
temeljito sploSno teoreti¢no izobrazbo, poglobljena strokovna in poklicna
znanja in ves¢ine za samostojno in hitro reSevanje zahtevnih situacij.

% Teréon Nadja, Srednja pomorska $ola Portoroz je praznovala 50-letnico svojega delovanja,
v: Primorska srecanja, 22 (1997), st. 201, str. 69-70.

3 Kav&i¢ Niko, Okrogla miza »Slovenija med srednjo Evropo in Jadranom od ustanovitve
Luke Koper ...«
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V stari vili v Zusterni je 1. 3. 1947 zacela delovati Slovenska pomorska
trgovska akademija (PMSMP).

Predvsem pa so ustanovitev 3ole razumeli kot moZnost, da se Slovenci
uveljavimo kot pomorski narod. Na pomorsko $olo se namre¢ niso vpisovali
le fantje iz obalnih mest in bliznje okolice, temvec¢ iz vse Slovenije in tudi

Jugoslavije.

Ladja ViSevica s posadko Pomorske srednje Sole pred odplutjem iz Kopra 16.
8. 1948. (PMSMP, original Srednja pomorska Sola Portoroz)
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Leta 1947 je v Zusterni pri Kopru zacela delovati prva slovenska pomorska
Sola z imenom Slovenska pomorska trgovska akademija (SPTA). V prvi
letnik pa se je takrat vpisalo 29 dijakov. Izbirali so lahko med navti¢nim,
strojnim in ladjedelskim oddelkom. Leto kasneje, 1948, se je Sola preselila v
Piran in se pet mesecev kasneje preimenovala v Pomorski tehnikum.

Praznovanje desete obletnice piranske pomorske Sole leta 1957
(PMSMP, original Srednja pomorska Sola Portoroz)

Poleg rednega pouka so morali dijaki opravljati tudi prakti¢ni pouk na ladjah
in vaje na morju. Stevilo dijakov je narai¢alo, poseben pomen pa je $ola
dobila z ustanovitvijo Splosne plovbe Piran. SPP je prevzela skrb za izvajanje
obvezne prakse na morju, tako da je na svoje ladje vsako leto vkrcavale
dijake. Zaradi interesa slovenskih tovarn za predelavo rib iz Izole in Kopra je
v Solskem letu 1951/52 v sklopu Sole zacela delovati tudi Ribiska $ola, ki je
delovala dobrih deset let, zaradi potreb piranske ladjedelnice pa je za nekaj
Casa uvedla tudi program ladjedelniStva. V letu 1962 je bila dograjena nova
Solska stavba v PortoroZu, leto poprej pa je bila ustanovljena Visja pomorska
Sola. Sola je po tem veckrat spremenila ime, sledila splosnim spremembam v
Solstvu, v drugi polovici sedemdesetih let pa dosegla svoj visek — ve¢ kot 600
dijakov. Leta 1996 je bila Visja Sola preusmerjena v Visoko Solo, danes
Fakulteto za pomorstvo in promet. Pomorsko izobrazevanje usposablja
strokovnjake za delovanje in razvoj pomorskega gospodarstva.

Nastanek in razvoj Luke Koper
Zanimivo poglavje v slovenski povojni pomorski zgodovini se zagotovo

nana$a na nastanek in razvoj pristanis¢a Luka Koper. Decembra 1958 je v
takrat novonastali luki pristala prva ladja, domaca prekooceanka Gorica, last
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edinega slovenskega ladjarja SploS$ne plovbe. S tem se je zacelo novo
obdobje v slovenskem pomorskem prometu in njegovi povezavi z
mednarodnim prometom. Ceprav se Luka Koper zgodovinsko ne more
primerjati s pristani§¢i v Trstu in na Reki ali v Trzicu, pa kljub temu za
slovensko gospodarstvo in pomorstvo izredno veliko pomeni. S svojimi
sosedi se danes lahko primerja z dinami¢nim razvojem, sodobno tehnologijo,
dobro organizacijo, u¢inkovitim delom in predvsem dobrimi poslovnimi
rezultati. Da pa je to dosegla, so bili potrebni napori ve¢ kot petdesetih let.

Takoj po koncani drugi svetovni vojni so bila vsa tri stara mestna pristanisca
v Kopru, Izoli in Piranu neprimerna za vecjo S§iritev in novo namembnost
mednarodnega pristani$ca in s tem povezanega prometa. Bila so premajhna,
morje pa prenizko. Sprejemala so lahko le manjSe ladje. VV obdobju 1947-
1954 je bilo zelo malo storjenega za obnovo pristanis¢ in drugih pomorskih
objektov. Obnova in popravilo sta se zacela Sele v letih 1955-1957, ko so
zaceli popravljati npr. minirani pomol v Izoli ter obalo v Kopru, Portorozu,
Ankaranu in Valdoltri. Jasno je postalo, da bo treba prostor za gradnjo nove
luke, ki bo moderna in urejena za prekomorsko plovbo, iskati zunaj starih
pristani$¢ in njihovih pomolov. Odlocitev o tem pa je bila odvisna od reSitve
dveh vpraSanj, to je kakSno funkcijo naj bi imela luka glede na potrebe
zaledja in kje naj bo locirana.®®

Sele z ureditvijo trzaskega vpra3anja in podpisom Londonskega
memoranduma 5. 10. 1954 so bili postavljeni temelji za ustanovitev in razvoj
velikega slovenskega pristaniS¢a. Vse do tedaj so namrec¢ tudi jugoslovanske
in s tem slovenske oblasti racunale na to, da bo Trst pripadel Jugoslaviji, s
¢imer bi tudi trzasko pristani§¢e obdrzalo svojo zgodovinsko vlogo. Ko je
Trst postal italijanski, pa so se ustvarili pogoji za novo pristanis¢e ob
Slovenski obali. Ze takoj po kondani vojni so jugoslovanske oziroma
slovenske pogajalske skupine vztrajale, da mora Slovenija dobiti izhod na
morje. Najprej so mislili na Skedenj pri Trstu, ki bi ga potem prek Bazovice
povezali z Zeleznico v SeZani. V mednarodnih pogajanjih je bilo
jugoslovansko oz. slovensko izhodis¢e tako, da so se bili pripravljeni
odpovedati Kopru v korist Italije v zameno za Skedenj, ki je pa¢ blizje Trstu.
S pogajanji pa je Slovenija dobila Koper. Zaradi taksne odlocitve so dobili
tudi finan&na sredstva zaveznikov za gradnjo pristanisca. *

8 Korsi¢ Mirko, 30 let slovenskega pomorstva 1945-1975, Koper, Lipa, 1975, str. 117-171.
% Pirjevec JoZe, referat “Zelezna cesta”. 150. obletnica Juzne Zeleznice. Mednarodni
znanstveni sestanek, Zelezna cesta”. 150. obletnica JuZne Zeleznice, Koper, 15.11.2007; JoZe
Pirjevec, Okrogla miza “Slovenija med srednjo Evropo in Jadranom od ustanovitve Luke
Koper dalje (1957-2007), Koper, 15.11.2007. Na tej okrogli mizi so sodelovali: dr. JozZe
Pirjevec, dr. Anton Gosar, nekdanji gospodarstvenik in banénik Niko Kav¢i¢, nekdanji
direktor Luke Koper Bruno Koreli¢, bivsi predsednik Republike Slovenije Milan Kucan,
publicist Milan Gregoric.
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Stari koprski mandra¢ (PMSMP)

Odlocitev o gradnji novega pristani$ca je bila zelo pomembna. V bodocem
pristani§¢u niso videli konkurence zgolj trzaskemu, ampak tudi reSkemu
pristaniS¢u. Na nek nacin je ta odlocitev pomenila tudi odlocitev o slovenski
pomorski politiki, celo o slovenski nacionalni gospodarski politiki. Pomen je
bil toliko vedji, saj se je z izhodom na morje slovenski nacionalni prostor
odprl v sredozemskega. Na nek nacin pa je ta odlocitev, kot meni zgodovinar
Joze Pirjevec, pomenila tudi Ze zaletek slovenskega osamosvajanja, saj so
bili s tem postavljeni temelji slovenskega gospodarskega prometa. Odprle so
se nove perspektive ekonomskega razvoja, ki so ta prostor povezale tako s
srednjo kot zahodno Evropo. Po osi Koper—Maribor so v obdobju po odprtju
novega koprskega pristanii¢a tudi potekale moc¢ne gospodarske povezave.*
Dejansko se je slovensko gospodarstvo usmerilo na morje Sele po postavitvi
»zelezne zavese«. To ni bila samo politiéna meja, ampak dejansko fizi¢na
pregrada, ki je lo¢evala Zahodno Evropo od Vzhodne.*

Zaledje je moralo do morja izbirati pot, ki je bila najbolj ekonomicna, hitra in
varna, pot, ki je zagotavljala najboljsi transportni uspeh. Ocitno pa je tudi
bilo, da se nova Jugoslavija ne bo odpovedala svoji prisotnosti v TrZzaSkem
zalivu.*?

“ pirjevec JoZe, referat »Zelezna cesta«; Pirjevec JoZe, Okrogla miza »Slovenija med
srednjo Evropo in Jadranom od ustanovitve Luke Koper dalje«.

* Milan Kudan, Okrogla miza »Slovenija med srednjo Evropo in Jadranom od ustanovitve
Luke Koper dalje (1957-2007)«.

*2 Korsi¢ Mirko, 30 let slovenskega pomorstva 1945-1975, Koper, Lipa, 1975, str. 12-17.
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Geodetski posnetek Kopra leta 1954 (PMSMP)

Vsa politicna in gospodarska podpora je bila namenjena uresniCitvi teh
dejanskih potreb in Zelja. Pojavila se je potreba po usposobitvi koprskega
pristanis¢a za sprejem prekooceanskih ladij, ki jih je Ze imelo ladjarsko
podjetje Splodna plovba. To je bilo 8e bolj potrebno, ker se je zaradi
preobremenjenosti reSkega pristanisca ze kazala potreba po novih pristaniskih
zmogljivostih na severnem Jadranu. *

Na nek nacin se je projektiranje koprske luke zacelo Ze pred prikljucitvijo
cone B STO k Jugoslaviji. Ze okrog leta 1952 se je tedanja VUJA (Vojaska
uprava jugoslovanske armade) ukvarjala z mislijo, da je treba v Kopru
zgraditi operativno obalo, Kkjer bi lahko pristajala prekooceanske ladje. Prilo
je do Studij terena in sondiranj morskega dna. Raziskave so pokazale, da je
gradnja na tem mestu tehni¢no in ekonomsko mozna. Je pa res, da v tej
najzgodnej$i fazi niso razpravljali o moznostih razvoja Kopra v vecje
pristaniS¢e niti o zelezniski in niti o cestni povezavi z zaledjem, kar je bilo
primerno tedanjim politi¢nim in gospodarskim razmeram v Kopru.**

Po Londonskem memorandumu so se priceli resneje angazirati za gradnjo
vecjega modernega pristani§¢a v Kopru. Inzenir Bogdan Urbanci¢ z Uprave
za pomorske oblasti severnega Jadrana je dobil nalogo, da preiS¢e razmere
med Koprom in Semedelo in prouc¢i tehnicne moznosti. Idejo za graditev
operativne obale v Kopru pa je po navedbah Ruda Goljaka in Bogdana

® Goljak Rudo, Projektiranje in graditev koprskega pristanisca, Slovenski pomorski zbornik,
Koper, Klub pomorséakov v Kopru, 1962, str. 153-161.
* Op. cit., str. 153-161.
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Urbanéica dal tedanji pristaniski kapitan v Piranu Anton Perko.* InZenir Ivo
Stoka je izdelal osnutke za tri variante pristanis¢a — A, B in C. Pristanii¢e po
varianti A je bilo predvideno na Debelem rti¢u, po varianti B v Skocjanskem
zalivu, po varianti C pa na rekonstruiranem delu severnega mestnega obrezja
z zgraditvijo 600 m operativne obale. Vse tri variante so imele vrisano tudi
zeleznisko povezavo z zaledjem po dolini reke Rizane. Dolgo casa je veljal
za najboljsi predlog B. Odloceno pa je bilo, da je treba najti takSno mesto za
pristanisce, ki bo dovoljevalo etapno gradnjo. Etape naj bi gradili po potrebi,
to je v razmerju z nara$¢anjem prometa in finanénimi sredstvi, vendar pa
enakomerno. Nacelo etapne gradnje je dolocalo, da naj bi bila vsaka etapa
ekonomsko in gradbeno zakljuCena enota, sposobna za delo in Zivljenje.
Konéno izbrano mesto pristani§¢a je postal prostor pred Skocjanskim
zalivom na severni obali Kopra. Z raziskavami so ugotovili, da ima ta del
obale najugodnejSe talne pogoje in da so nosilna tla v primerni globini. Vrsta
skladiS¢ pa je v tem primeru omogocala takojSno izkori§¢anje nove
operativne obale in omogocena je bila nadaljnja etapna gradnja. Nadaljnji
razvoj koprske luke je bil nadrtovan v Skocjanskem zatoku med mestom in
ustjem Rizane.*

Zacetek Luke Koper predstavljata leta 1954 ustanovljeni zasebni pristaniski
zadrugi. Leta 1957 ju je prevzelo lusko pretovorno in skladis¢no podjetje
Pristanis¢e Koper. V njegovo pristojnost so spadala vsa tri pristaniséa, v
Kopru, Izoli in Piranu, katerih zmogljivosti pa so omogocale pristajanje le
manjsih potniskih in tovornih ladij. Leta 1956 pa je bila v Kopru ustanovljena
Vodna skupnost Koper, ki je od Uprave za melioracijo OLO Koper prevzela
tudi nalogo zgraditi pristani$¢e. Direktor Vodne skupnosti je bil Danilo
Petrinja,*” ki je postal dolgoletni direktor Luke Koper in prevzel pionirsko
vlogo pri njeni izgradnji — po trditvah marsikoga, brez njega ne bi bilo Luke
Koper.

* Op. cit., str. 153-155.

* Op. cit., str. 155-158.

*" Danilo Petrinja - Primo? se je rodil v Petrinjah 20. 2. 1922. 1z3olal se je za mizarja. V letih
1942-43 je hil v italijanskem delovnem bataljonu, do konca vojne pa v NOB. Od decembra
1956 do marca 1959 je bil direktor Vodne skupnosti Koper, od marca 1959 do aprila 1970 pa
glavni direktor Luke Koper. Nato je bil direktor podjetij Troples in v obdobju 1972-76
Sermin, do 1983 pa svetovalec podjetja Iplas. Je avtor ve¢ knjig. Pisal je o dogodkih med 2.
Sv. vojno in o povojnem razvoju Primorske, zlasti Luke Koper. Leta 1970 je kot direktor
Luke Koper dobil nagrado Borisa Kraigherja za gospodarske uspehe trajnega pomena.
Predsedstvo Jugoslavije ga je ob njegovi 60-letnici odlikovalo z redom Bratstva in enotnosti
z Zlatim vencem, leta 1980 pa ga je skupscina republike Slovenije imenovala za ¢lana Sveta
republike. Umrl je 26. 2. 2003. 1z: Enciklopedija Slovenije 8, 1994, geslo Petrinja Danilo, B.
Se., str. 329.
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Za povezavo zaledja s pristaniS¢em je
bila leta 1957 zgrajena tudi nova cesta
med SenozeCami in Koprom. 7.
decembra 1958 je bila koprska luka
sveano odprta. Ker pa po letu 1963
zaradi naglega razvoja Luke Koper in
povecanja mednarodnega pomorskega
in kopenskega prometa cesta ni vec
zadostovala, so leta 1964 zaceli graditi
ZelezniSko progo med Koprom in
PreSnico. Promet po njej je stekel
decembra 1967. Financirale in
zgradile so jo Slovenske Zeleznice z
lastnimi sredstvi brez beograjskih
finanénih virov.”® S t i. modrim
vlakom se je v Koper pripeljal tudi
predsednik SFRJ Josip Broz - Tito.

Prihod predsednika SFRJ Josipa Cepvrav se je prgdsednik Tito udelei.il

Broza na otvoritev Zelezniske sve€ane  otvoritve  proge, tedanje

proge Koper—Presnica zvezne o_blastl niso hotele flnanc![atl

(Petrinja Danilo: Gradnja Luke ne gradnje Luke Iv<o_per ne zel_equske

Koper) proge Koper—_Presnlca. .Podplrall o)

namre¢ gradnjo Zzeleznice Beograd—

Bar.*® Obicajno so gospodarske in politiéne uzance takine, da pristanii¢a in

infrastrukturo v njih gradijo drzavne ali lokalne oblasti, ki jih nato podelijo v
upravljanje. V Kopru ni bilo tako in v tem smislu je Luka Koper fenomen.

Luka se je zacela graditi iz lastnih sredstev, kreditov in vlaganj slovenskega
gospodarstva. Pristanis¢e je bilo posebnega druZbenega pomena. Imeli so
dobro ekipo strokovnih in vodilnih kadrov, ki so vseskozi verjeli v sanacijo
podjetja. V sedemdesetih letih je imelo podjetje tudi podporo v slovenskih
republiskih vladah in se je v tem obdobju tudi zelo razvilo.*® Terminal za
naftne derivate je zacel obratovati leta 1968, terminal za kemikalije pa leta
1972, ko so bile povecane tudi kapacitete za les. Leta 1973 je promet dosegel
skoraj dva milijona ton. Takrat so se pojavili prvi kontejnerji. Leta 1974 je
bila wvzpostavljena prva kontejnerska linija za Sredozemlje. Obala
kontejnerskega terminala, ki je bila grajena po novi tehnologiji na jeklenih
pilotih, je bila dokoncana leta 1976, sam terminal pa leta 1979.

*8 Kav&i¢ Niko, Okrogla miza “Slovenija med srednjo Evropo in Jadranom ...«
9 pirjevec Joze, Okrogla miza “Slovenija med srednjo Evropo in Jadranom ...«
% Koreli¢ Bruno, Okrogla miza »Slovenija med srednjo Evropo in Jadranom ...«
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Prihod prvega tovornega vlaka v Luko Koper leta 1967
(Petrinja Danilo: Gradnja Luke Koper)

Leta 1984 je bil predan v uporabo terminal za razsute tovore, kasneje se je
zaCela gradnja silosa za Zita s pripadajoco obalo. Leta 1988 sta bila zgrajena
novo skladis¢e za bombaz ter terminal za borate in fosforno kislino, leto
kasneje pa terminala za olje in glinico. Proti koncu osemdesetih let je
pretovor narasel na pet milijonov ton. Dograjen je bil tudi terminal za
avtomobile. Leta 1997 so zaceli graditi Zivinski terminal.”® Z nara§¢anjem
blagovnega prometa se je povecevalo tudi Stevilo zaposlenih. Luka Koper se
je tako povzpela na 2. mesto med jadranskimi pristanisci, takoj za Benetkami.

Po osamosvojitvi pa slovenske vlade niso imele interesa za podporo Luki
Koper. Ves razvoj Luke Koper je bil na plecih zaposlenih. Privatizacija je
pomenila spremembo druzbenega premoZenja. Financerji nastanka in razvoja
Luke, tako slovensko gospodarstvo kot delavci, so ostali brez svojega deleza.
Ta delez je namre¢ dobila drZzava. Luka Koper je danes drZzavno podjetje, saj
je drzava 60—70-odstotni lastnik. 15 % luskih delnic je ob privatizaciji dobila
tudi ob¢ina Koper. Ob osamosvojitvi Slovenije je tudi Luka Koper izgubila
jugoslovanske komitente, ki so bili v njej prisotni od njene ustanovitve.>

Gospodarske in politicne spremembe, ki jih je Slovenija dozivela v prvi
polovici devetdesetih let, so seveda vplivale tudi na poslovanje Luke. Izpad
prometa, ki so ga imeli s komitenti iz jugoslovanskih republik, so postopoma
nadomestili s komitenti iz srednjeevropskih trgov.

*1 http://www.luka-kp.si/vsebina.asp?IDpm=11&ID=238.
%2 Koreli¢ Bruno, Okrogla miza »Slovenija med srednjo Evropo in Jadranom ...«
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Pretovor soje v Luki Koper

(Foto: PrimoZ Marinko, Dan

odprtih vrat Luke Koper 24.
6. 2007)

Leta 1996 je bil zakljucen proces preoblikovanja Luke Koper v delnisko
druzbo. Med letoma 2001 in 2002 so bila investicijska sredstva namenjena
gradnji nove obale, urejanju priveznih mest ter skladis¢nih povrSin na IL.
pomolu. Leta 2004 so preuredili terminal za razsute tovore in ga poimenovali
Evropski energetski terminal. Leta 2003 je ladijski pretovor presegel 12
milijonov ton. Pristani§¢e je prejelo status pristani§¢a Evropske unije in
mejne kontrolne tocke (Border Inspection Post) za prehajanje blaga v skupno
carinsko obmocje in iz njega. Poslanstvo Luke Koper je s pristaniskimi in
logisti€nimi storitvami na najkrajsi poti do osr¢ja Evrope ponujati moznosti
¢im lazjega vzpostavljanja gospodarskih povezav.

Se vedno pa se pojavlja vprasanje, ¢e je strateski interes Slovenije Luka
Koper ali pa je ta interes pravzaprav morje. Pojavlja se vpraSanje, ¢e zna
Slovenija ovrednotiti svoj geostratesSki polozaj. Kaze, da Slovenija Se vedno
ni razreSila te dileme in da celinska Slovenija ni nikoli dobro razumela morja
in svoje obale. Hrepenenje po morju je bilo skozi slovensko zgodovino vselej
prisotno. In tudi danes je vpraSanje morje vselej znova aktualno in
problematizirano. Zato se je bivsi predsednik Republike Slovenije Milan
Kucan 15. 11. 2007 na Okrogli mizi v Kopru izrekel v dobro morja.

%3 |Luka Koper 1957 50 2007 za nova obzorja, s.l., s.a.
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»Slovenija in Slovenci morajo razumeti pomen morjal« so besede, s
katerimi je zakljugil svoje razmisljanje.>

Potniski promet v Luki Koper
(Foto: Primoz Marinko, Dan odprtih vrat Luke Koper 24. 6. 2007)

Zakljucek

V zakljucku je treba ugotoviti, da so zahodnoistrska obalna mesta s svojim
podeZeljem na vseh podroc¢jih ostajala naravno zaledje Trsta od propada
BeneSke republike vse do leta 1954, Sele nato so se vezala na Koper in
Slovenijo. Ceprav je bilo tudi v njih mo¢ zaslediti precejsen gospodarski in
kulturni napredek, pa Trstu zaradi drzavne politike do pristaniS¢ vse do konca
1. svetovne vojne niso mogla konkurirati. Samo Se Reka je imela v tem
tak§ne moznosti, ki so ji omogocile, da je s Trstom na celotni avstrijski obali
lahko postala drugi center drZzavnega pomorskega prometa. Kljub temu pa je
razvoj ravno zaradi megalomanskega razvoja centrov in prav posredno prek
njiju zajel tudi na rob ekonomskih interesov umaknjene kraje. Trst pa je Se
celo 20. stoletje na razliéne nacine vezal nase ozjo in SirSo, italijansko,
slovensko in hrvaSko okolico. K temu sta v priobalnih mestih pripomogla
tudi obalni tovorni in potniski promet, ki sta s svojo dobro organizacijo
dosegla vrh pred prvo svetovno vojno in tako v znatni meri vplivala na
kulturni in gospodarski razvoj obalnega prebivalstva. Prav pristani$ca, ki so
trgovskih dejavnosti in razli¢nih Zzivljenjskih usod, pa so v tej dejavnosti
odigrala svojo posebno vlogo.

% Ku&an Milan, Okrogla miza “Slovenija med srednjo Evropo in Jadranom ...«
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morskih in kopenskih poti. Ta razvoj je bil v obdobju 1945-1954 predvsem
zaradi politicnih dogodkov oz. postavitev nove drZzavne meje zavrt.
Posledice so bile tako hude, da je bil potreben na posameznih pomorskih
podrog¢jih popolnoma nov zacetek (pomorski promet, pristaniski promet ...),
pri drugih je potekalo nadaljevanje v okrnjeni obliki (solinarstvo, ribistvo,
ladjedelstvo), pri tretjih pa niti ni bilo bistvenih posledic (ribja predelovalna
industrija). Kot kaze, je tudi pri pomorstvu eksodus dolgorocno vplival na
njegov nadaljni razvoj in ga zaznamoval. Z izselitvijo italijanskega
prebivalstva iz vseh treh obalnih mest je bila prekinjena tradicija povezave
prebivalcev tega podro¢ja z morjem, novonaseljeni pa so ta stik morali
sploh pridobiti. S politi¢no in diplomatsko resitvijo trzaSkega vpralanja je
slovenski narod izgubil stik z dejansko slovensko obalo od Barkovelj do
Devina, pridobil pa je del obale severozahodne Istre od Debelega rtica do
reke Dragonje vklju¢no s tremi obalnimi mesti, ki prej ni bila gosto
naseljena s slovenskim prebivalcev. VV novonastalo situacijo so organi
politi¢ne oblasti in vplivni posamezniki po svojih sposobnostih, moceh in v
okviru republisko-federalnih odnosov vzpostavili preurejeno pomorsko
upravo, pomorsko gospodarstvo in pomorsko Solstvo, dokaj uspesno pa so
nadaljevali z ribiStvom in ribjo predelovalno industrijo.

VpraSanje pomorske usmeritve, pojmovane kot pomorska politika v okviru
splos$nih gospodarskih in druzbenih tokov, je po osvoboditvi dobilo mo¢. Ta
razvoj sicer ni potekal brez dilem o prednosti gospodarskih odlocitev in
brez tezav pri njihovem usklajevanju. V SR Sloveniji je bilo treba pocakati
na reSitev trzaSkega vpraSanja. Razvidno je, da doba od osvoboditve do 15.
9. 1947 (mirovna pogodba z Italijo) in do 5. 10. 1954 (Londonski
memorandum) v smislu gospodarskega razvoja ni bila izgubljena v nekem
nedejavnem cakanju. Prav takrat so bili namre¢ postavljeni temelji razvoju
slovenskega pomorstva, v katerem so svoje mesto nasla pomorska podietia,
institucije in Sole. Eno pomembnejSih vlog pa je odigralo koprsko podjetje
Luka Koper.

Luka Koper je danes mednarodno pristani$ée, saj le tretjino prometa opravi
za potrebe slovenskega trga. Dve tretjini prometa predstavlja tranzit
srednjeevropskih in drugih drzav. V letu 2004 je Luka Koper tudi formalno
postala evropsko pristanis¢e in vstopna tocka za blago, ki iz prekomorskih
drzav prihaja v Evropsko skupnost. Koprskega pristani$ca ne bi bilo brez t.
i. zelezne zavese. Ta politi¢na in dejanska ovira je pritisnila na Slovenijo in
srednjo Evropo, da je uporabila slovensko prometno os za izhod na morje in
posledi¢no s tem na razvoj in gradnjo pristanii¢a. Sele po vojni, ko Trst
pripade ltaliji, se podpre razvoj Luke Koper. Ne podpre ga drzava, ampak
slovensko gospodarstvo in lastna sredstva podjetja. Slovenija je za svojo
gospodarsko rast in razvoj potrebovala lastno trgovsko pristanisce. Zgradila
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ga je kljub nasprotovanju takratne zvezne oblasti. Slovenska politika pa se
je od Trsta dokon¢no poslovila Sele z Osimskim sporazumom.

Ceprav je iz pripovedovanj in razprav jasno razvidno, da je bilo treba
premagovati Stevilne in velike ovire pri ustanavljanju, gradnji in razvoju
Luke Koper, pa je mogoce zatrditi, da se je Luka Koper oblikovala v eno
najuspesnejsih severnojadranskih pristani$s¢. Luka se je vztrajno tehni¢no in
poslovno razvijala. Ubirala je poti trzne ekonomije in se s tem osvobajala
drzavno-birokratskih metod vodenja.>

Geostrateska lega v samem osr¢ju Evrope je Se danes ena od konkuren¢nih
prednosti. 1z deZel Daljnega vzhoda in Sredozemlja je namre¢ juzna
transportna pot preko Kopra v srednjo Evropo od sedem do deset dni krajSa
kot do severnoevropskih pristanis¢. Luka se ponasa s sodobno tehnologijo,
visoko usposobljenim kadrom in Sirokimi prostorskimi moznostmi. Luka je
prerasla slovenski okvir in postala najpomembnejSe pristani$e za vrsto
srednjeevropskih drZav. Luko so zgradili zaposleni z mnogo zavesti in jasno
vizijo razvoja. Ceprav se Luka Koper po zgodovinski plati ne more primerjati
s pristani$¢i, kot so Trst, Reka in Trzi¢, pa kljub temu za slovensko
gospodarstvo in pomorstvo izredno veliko pomeni. S svojimi sosedi pa se
kljub ne tako pestri zgodovini lahko primerja z dinami¢nim razvojem,
sodobno tehnologijo, varstvom okolja, dobro organizacijo, ucinkovitim
delom in predvsem z dobrimi poslovnimi rezultati.

% Petrinja Danilo - Primo?, Gradnja Luke Koper in Zelezni$ke proge Koper-Presnica, Koper,
1999, str. 9.
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Kapitan in njegov Petek

Dol el Sel Sl Sel el See e

SAVINA GORISEK

etek sem jaz, Savina Gorisek, rojena Slenc $e v &asu predvojnega
italijanskega kapitalizma. 1z svoje mladosti se Zivo spomnim, ko je
soseda, sicer soSolka, héi bistriskega trgovca, letovala vsako leto v
Opatiji in nas, proletarske prijateljcke, poucevala, kako je tam jedla
ribe, ki spuscajo Crnilo. Mislila je seveda kalamare. BistriSka mladina pa je
takrat na kopanje hodila ¢ez mlako do Velike vode (reke Reke) v vecji tolmun.

Morje sem spoznala med vojno na izletu, ko sem se z druZino peljala z vilakom
do Matuljev, potem se sprehajala do Voloske in naprej po potki ob morju -
lungomare - vse do Lovrana. Med sprehodom sem z zavistjo opazovala, kako se
je kopala nem3ka mladina (Hitlerjugend), ki je zasedla vsa opatijska in
lovranska kopalis¢a. To se mi je globoko vtisnilo v spomin in prizor me je
spremljal vse Zivljenje, tako kot Mirka besede njegovega pradeda, Dalmatinca:
»Deco moja, ¢e boste pridni, gremo v nedeljo v mesto gledat, kako bogati otroci
lizejo sladoled.« Ta sladoled sem okusila po vojni. V ¢asu komunisti¢ne
Jugoslavije je vozil nedeljski potovalni vlak do Matuljev. Otroci smo se z njim
peljali in nato tekli do Opatije na kopanje, zvecer pa se na istem vlaku postavljali
z opecenostjo koze in med seboj tekmovali, kdo je bil od sonca bolj opecen.

Svojega »kapitana« sem srecala na geografskem simpoziju na Ravnah na
Koroskem, ko sem bila stara 40 let. Takrat je delal kot kustos v Geografskem
muzeju v Ljubljani in je na simpoziju predstavil eksponate z Raven na
Koroskem. Odkrila sem tudi, da je bil jadralec in predsednik Jadralnega kluba
Ljubljana (JKL) Ze od leta 1949. Po navodilih iz Beograda je ustanovil klub, saj
je veljalo, da si delovno ljudstvo zasluZi rekreacijo in 3port. Ze istega leta so
jadrali po Ljubljanici in s posebnim dovoljenjem Notranje uprave kasneje tudi
po morju. Na regatah jih je spremljala Jugoslovanska mornarica, ki jih je tudi
reSevala pred nevihtami. Jadrali so po vsem Jadranu s Sestmetrskimi jadrnicami
tipa L 5 samo z jadri, saj motorjev takrat tudi ni bilo.
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Morje, sreca in zdravje

Kot otrok sem sanjala, da bom neko¢ zivela v vili ob morju. Dejansko pa sem
bliznji stik z morjem dozivela pri 42-ih letih, ko sem zajadrala gor in dol po
Jadranskem morju z L 5. Od takrat je minilo skoraj Stirideset let. Prvo potovanje
do Vrsarja je bilo zame kot ¢udez. Morje je valovilo pred mojimi ocmi, kot bi
bilo svila ali Zamet, zdaj svetlo in lesketajo¢e, zdaj sen¢no in temno. Zdaj modro
in zeleno, potem sivo in &rno. Nikoli isto. Ce pa je bilo mirno in se je jadrnica le
rahlo zibala, sem zaspala kar na golih lesenih rebrih. Trdno in sproscujoce
spanje, iz katerega pa me je z grozo predramil en sam nedolzni val. Vse pa zato,
ker sem v Bistrici leta 1956 dozivela potres.

Strah je dolgo ostal v meni, celo na potovanjih z jadrnico vse nekje do mojega
72-ega leta, ko je kon¢no izginil. Ravno tako sem ozdravela od klavstrofobije.
Zagrabila me je v nevihti na Cresu. Privezana sva bila v varnem zalivu Kolovrat.
Toda, ko se je vlilo kot iz $kafa na tanki leseni strop kabine in je baréica
poskakovala kot nora in se zaletavala desno in levo zaradi povratnega vala,
Scige, me je prijelo, da bi usla iz te dva metra Siroke luknje na prosto v naliv.
Zdravilo zoper to tegobo je bilo v mirnih noceh prespati zunaj na kokpitu,
gledajo¢ zvezdnato nebo, uZzivajo¢ v tiSini, vonjavah morja in diSeCe
sredozemske makije.

Jadrnici tipa L 5
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Ziveti v Sest metrov dolgi in dva metra $iroki baréici tako nizko nad morjem, da
si ga lahko zajel z roko med potjo, to je eno samo zdravje. Kot bi se telo celilo
24 ur na dan v vetru, soncu in morskih hlapih. Skuha$ si na hitro, preprosto
mediteransko kosilo iz paradiznikov in zelja na plinskem kuhalniku, voda je v
steklenicah, ki jih zavijeS v mokro krpo, da se ne segreje. Hladilnika ni, ker ni
prostora, ne elektrike. Da naju ponoci ne povozijo, si pomagava z baterijo.

Vedno si v gibanju: da dvignes$ jadra, ¢e pa je hudo morje, zamenja$ jadro z
manjSim viharnim, ga zvije$ pod palubo do spodnje lopute. Ali pa krmari$ ure in
ure in pazi§ na veter, da te jadro lepo napeto nosi. Zvecer pade$ na slamnjaco,
napolnjeno z neko travo, in zaspis kot ubit. Po dveh poletnih mesecih se vrnes v
civilizirani svet in stresno zivljenje ter ugotovis, da nimas ve¢ trebuha in si zdrav
kot le kaj.

Kapitan - mojster

O jadranju in jadrnici nisem vedela prav ni¢. A ni¢ zato. Morje je bilo tu in
Mirko, ki mi je bil tako zelo v8e¢. Da pa barka dobro vozi, potrebuje mojstra. Da
je pa Mirko Bogi¢ ta mojster, sem odkrila na otoku Murter. Blizali smo se
marini Hramina. Kapitan je pravocasno ukazal: »Spusc¢aj jadro!« in najina barka
Maistral se je ustavila kak centimeter od obale. Tam naju je pri¢akal nek
Slovenec, ki je vprasal »Da niste vi morda Mirko Bogic¢?«

Tako je Mirko pristajal vedno in povsod. Takrat sem Se mislila, da vsi mornarji,
Se posebej tisti, ki so Solani, to obvladajo, kasneje pa sem ugotovila, da temu ni
tako. Na lloku sva med mnozico turistov opazovala manever pristajanja redne
potniske linije. Kljub nizkem morju in osemkratnem poskusu kapitanu ni uspelo
pristati. Ko mu je to vendar uspelo, smo mu vsi gledalci ploskali. Na jadrnicah
pa je nesposobnih amaterjev itak prevec.

Mirko Bogi¢ je jadral na majhni ocetovi jahtici Ze kot osemleten decek. Oce je
pogosto prevaZal svojo veselo prijateljsko druzbo iz Sibenika na bliznje otoke k
drugim prijateljem na zabave in vino, priut ter Sale. Zarki priut se je malemu Ze
v otrodtvu zameril in ga $e danes ne mara. Zelel je jadrati in se je vedno skril pod
palubo. Oce je kmalu dal izdelati batano za svoje tri otroke, ki so izmenoma
vozili vsak svojo druscino in v igri vozili barko in posadko ali pa ob bonaci
veslali na ribolov skozi Sibeniski kanal ven na odprto morje. O&e se je na obali
skrival za ¢asopisom, ¢akal vrnitev otrok in se delal, da ni zaskrbljen. Dal jim je
en sam nasvet: »Ce bo slabo vreme, ostanite na otoku in povejte ljudem, da ste
Bogicevi«.
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V Sibeniski luki

Po vojni, leta 1949, je Mirko Bogi¢ ustanovil Jadralni klub Ljubljana, ki deluje
Se danes z desetimi vecjimi in manj§imi jadrnicami, privezanimi pred posto v
Piranu. Bil je tudi prvi predsednik kluba in predavatelj o meteorologiji na tecajih
za voditelje Colnov. Na vseh otokih in pristanis¢ih ga pozdravljajo njegovi
nekdanji tecajniki. Z najinim prijateljem Vojkom Valenéi¢em smo se srecali na
Ravi, kjer kupujemo olj¢no olje. Najinem trgovcu, domacinu, je povedal: »To je
pa Sibenigan, ki je nauéil vse Slovence jadrati«. Bilo je to ¢isto pretiravanje. Res
pa je, da je tega naucil mnoge iz osrednje Slovenije. Debela laz je bila vseeno
koristna, ker je gospodinja, polaskana in navdudena nad sonarodnjakom, vrgla v
morje mreZo in nalovila toliko giric, da sva jih marinirane jedla cel teden.

Mirko je sprva sodeloval na vseh regatah in Ze po treh letih premagal jadralce z
LoSinja in iz Splita. Nabral si je za dve omari pokalov za prvo mesto in ostal
zadnji sekretar za L 5-ice. To je bila nacionalna klasa. Po dvajsetih letih
sorazmerne enakopravnosti na morju pa se je jadralstvo razmahnilo do
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neslutenih razseznosti. V ospredje so prisla vse vecja in ve¢ja plovila in v ta
tekmovanja ni ve¢ posegel. Ostal je zvest svoji L 5-ici in Elan Ekspresu. Poznan
je kot ucitelj meteorologije Jadranskega morja in velik poznavalec jadranja ter
kot tak je ostal v srcih svojih Stevilnih ucencev in mnogih ob¢udovalcev. Lansko
leto smo prijadrali na Sali po razburkanem morju in z razparanim jadrom zaradi
brezobzirnega gliserja, ki je vozil preblizu. Na obali nas je veselo pri¢akal
Splitéan in vzkliknil: »Konéno vas vidim v Zivo«. Verjetno je prebral Stevilne
reportaze v Casopisih, revijah ali pogledal prispevke, ki so bili predvajani na
Hrvaski televiziji.

Mirko je znal voziti tudi v megli, kar mi je dokazal v Piranskem zalivu. Skozi
meglo, gosto kot zavitek vate, z enim hladnim Zarkom sonca je znal najti pot v
luko. Bili smo na Solti v zadnjem zalivu, ko je priplul jadralec z vprasanjem:
»Kateri je ta otok?« Kako je sploh vedel, da je to otok? Naslednji dan smo
odpluli v isti nepredvidljivi megli s pomoc¢jo kompasa proti Visu. Na robu
Paklenih otokov je oto¢ek ali ¢er Borovnik, popolnoma gol je, brez enega bora.
Morali smo izkrcati mojega sina Marka, da je opravil nujno potrebo. Nihce ga ni
videl, tudi mi ne. Vozili smo naprej po kurzu in se vracali v strahu, da nismo
morda Ze na odprtem morju na poti proti Italiji, ko se je naenkrat odprla zavesa
megle. Bili smo to¢no sredi Viskega zaliva. Mojstrstvo navigatorja ladje pa je
pokazal neki arabski tanker.

Neko drugo poletje smo v son¢nem in jasnem dnevu vozili ob zunanji obali
Solte proti Hvaru. Naenkrat se nam je ob levem boku pribliZal dolg tanker v
nasprotno smer proti Drveniku, kjer se je obrnil in nas prehitel po desnem boku
do splitskih vrat in ponovno nazaj. Ni naSel pravega preliva in ni znal brati kart.
Srec¢nega razpleta nismo doziveli!

Kapitan - c¢lovek

Z Mirkom je lahko ziveti. Topel je in ljube¢ in tako dolgo me hvali, da zacnem
verjeti, kako sem lepa. Pravi mi tudi, da sem dober mornar. Tak je tudi do
drugih. Na primer, ko mornarje zacetnike privlaci obala. Vsak zacetnik namre¢
nehote krmari k njej. Mirko je pustil mojo h¢i, da je rahlo zadela ob steber na
&eri ob vhodu v Sibeniski kanal - tak pristop jo je zelo dobro izuéil in od tedaj ga
imenujemo Jernejina kolona.

Mirko je strpen tudi do mojih napak. Zgodilo se je, da sem med plastenkami
vode vzela prav tisto s travarico in z njo zalivala riZzoto. Ker sva priSla z obiska
neke druge barke zelo la¢na, ni bilo ve¢ casa ponovno skuhati in sva rizoto
vseeno pojedla po zgledu nekega kmeta iz Like. Kupil je milo, ker je mislil, da
je sir. V ustih se mu je penilo, a ni odnehal: »Peni se ali se ne peni, jaz sem te
placal in te bom pojedel«. In tudi mene so po tej pojedini tri dni bolela jetra.
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Pri Sportu je Mirko zelo korekten. Na regatah si vsakdo Zeli premagati Bogica.
Neko¢ je nekomu uspelo zadnjo minuto prehiteti Mirkovo jadrnico in ko se je
priblizal ciljni ¢rti, je bil tako vzhi¢en, da je kar obrnil in pozabil, da jo mora tudi
prevoziti. Na podelitvi pokalov so razglasili Mirka Bogi¢a za zmagovalca.
»Kako vendar, saj je prisel za menoj?« se je tekmovalec kon¢no zavedel svoje
napake. Tedaj je Mirko prisel s pokalom k njemu in mu ga dal, reko¢: »Pravi
zmagovalec si ti«.

Na vhodu v Sibeniski kanal. V ozadju beneska trdnjava.

Kot je posten, je Mirko tudi nepopustljiv in neustraSen. Nekega SplitCana je
zadel direktno v bok, ker slednji ni upoSteval pravila, da ima desnha uzda
prednost. Tedaj je bil sicer diskvalificiran, toda od takrat so ga celo Splitani
spostovali. V jezi je silovit in marsikoga prestrasi. Na vhodu v Sibeniski kanal je
beneska trdnjava v obliki Skarij. Zelo je slikovita in plovila se ustavljajo ob njej.
Neko¢ sva tja peljala prijateljico Nado iz Sibenika. Ker je pihal mocan veter, ki
nas je odnesel v nasprotno smer, smo postopek morali ponoviti. Ta trenutek je
izkoristila posadka nekega nemskega gliserja in pristali so pred nami. Mirko se
je tako razkrical, da so se vrnili in popravili napako - ¢eprav je bila njihova
posadka tako moc¢na in ogromna, da bi naSo z lahkoto prevrnila. Ustrasila se ga
je tudi Nada, saj ga je poznala kot blagega cloveka. Skrajsala je ogled trdnjave in
vmili smo se prej kot nacrtovano.

V Kukljici na Ugljanu nam lastnik ladje za prevoz peska ni dovolil pristati.
Mirko je nekako ugotovil, da ni domacin in si je pa¢ mislil, da imamo vsi
prisleki enako pravico ter je nanj naperil svoj bes. Kasneje so se mu prisli
domacini zahvalit, saj je mozakar ustrahoval tudi domacine. Takih zgodb je vec.
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Vedno sem se ob njih zabavala in bila vesela, da je njegova jeza naperjena
drugim, ne meni. Naucil me je, kako biti ¢lovek, dober in nepopustljiv.

Mirko je tudi izjemen plesalec. Sama sem sicer pravo poleno, a v njegovih rokah
sem postala lahka in pravlji¢na kot Pepelka v rokah princa. Plesala sva v vsaki
luki. V Zadru naju je hotel najeti nek Srb, ker da imava zanimivo koreografijo. V
Splitu je na dan republike ansambel igral samo nama. Nikogar drugega ni bilo. V
Starigradu na Hvaru se je mladina sprva posmehovala, ¢e§ »Glej ju, starca.« Ob
koncu plesa pa so se nama mnozi¢no pridruzili. Prepri¢ala sva jih, mar ne? V
Porecu pa nama je neka Nemka placala pijaco, ker sva bila tako dobra. Kako
lepo je plesati in biti mlad.

Snobizem in prevzetnost, prijateljstvo in gostoljubje

Ker me je jadranje naucilo tudi spoznati, kaksni smo ljudje, se veselim srecati
dobre in se ne ustrasim slabih. Najvedji problem pa je najti privez. Na jugu Istre
je zaliv Runke. Domacini in ribi¢i z vseh koncev so zasidrani v dveh ali treh
vrstah. Midva sva zasidrana za njimi. Toda kaj, ¢e vedno pride kdo zmerjat, da
nadlegujeva, ovirava, da hoCeva privez zastonj, kar je sicer res, a to po¢nejo tudi
oni. Midva se do mraka umakneva. Takrat ni nikogar ve¢ in se mirno vrneva. Za
nasilneZzem pa pride drugi domaéin z nekega potovanja in naju obdari z vsem,
kar mu je ostalo, od zelenjave do oljcnega olja.

V Gustini uvali s sinom in vnukom
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Najina barka je majhna in za nekatere neugledna. V Gustini uvali, zalivu na
Sibeniskem kopalis¢u Jadrija, nama je nasel stalen privez dobri Jole. Kasneje je
poleg naju zasidral Se svojega prijatelja iz Amerike z novim gliserjem. Ameri¢an
se je pritozil Joletu, da mu z naSim majhnim, neuglednim colnom delava
sramoto. Seveda je nama naSel slabsi privez.

Istega leta je novinar Ante napravil intervju za casopis Slobodna Dalmacija in
prispevek za hrvasko televizijo. Takrat se nama je American prvi¢ priblizal,
rekoc: »Zakaj prav o vas?« Na§ dragi novinar Ante je dobro dojel sozitje male
barke in pravega mojstra, saj se je tudi njemu Ze zgodilo, da se je znaSel sredi
murterskega morja v hudi nevihti. Ker ni imel GPSa, je klical na pomoc
kapitanijo. VpraSali so: »Kje pa ste?« »A ne vem.« Zato je moral sam najti izhod
in ko je srecno pristal s svojo barko v Sovri blizu Tribunja, si je oddahnil.
Prezgodaj, stopil je na poplavljeno obalo in voda mu je segala do kolen. Mokra
obala, ampak reSilna.

Obcudoval nas je tudi deCek na Malem IZzu, reko¢: »Kaksna jahtal« Moj sin
Marko pa mu je odgovoril: »To ni jahta, to je kaji¢, najmanjs$i ¢oln.« A to decka
ni prepri¢alo. Podobno sem doZivela v Trsteniku na PeljeScu. Bosanka je z
ob¢udovanjem vzkliknila: »Kaksna jahtal« Oporekala sem ji, reko¢: »Ona je
mala.« Ona pa: »Mala barka, a velika sloboda.« Na Malem LoSinju sem se kar
sramovala zasidrati se med same velike tuje in domace jadrnice, saj je nasa
jadrnica postala najmanjSa barcica v tej dirki za vedno vecjo in najvecjo. Na
pontonu pa me je pricakal gospod z beneSke jahte z iztegnjeno roko, da sem
laZje izstopila. Povabil nas je na svojo lepotico, ki je imela avtomatske aparature
in najetega krmarja. Kupil je tudi revijo More, v kateri je bila dobra reportaza o
Mirku Bogicu in v njo je Mirko zapisal svoje posvetilo v italijans¢ini. O¢itno so
Benecani $e vedno pravi pomorscaki.

O gostoljubnosti bi lahko zapisala veliko zgodb — preve¢. Ena je tudi s Korcule.
Odplula sva iz Hvara in v vi§ini S¢edra zala v divji maestral. Mirka je zagrabil
napad aritmije in se je onemogel umaknil v kabino. Trdno sem drZala krmilo, da
naju veter ne odnese. Sonce je zgalo, ko pa sem zagrabila za brisaco, s katero bi
si zascitila glavo, se je jadrnica v hipu obrnila za devetdeset stopinj proti Veli
Luki. Morala sem vztrajati v kurzu proti Koréuli. Cetrt ure pred ciljem je
zagrmela blizajoCa se nevihta. Poiskala sva blizjo luko, Racis¢e, a tam je ves
dolg pomol zasedala italijanska velikanka. Mirko je ves siv in mlahav prisel
pomagat in naju privezal na obalo preko njenega premca. Gospod je uZaljeno
nastopil in nas odganjal proc. Pa se nisva dala. Kje je bila mornarska solidarnost
v trenutku nuje? Drugi ltalijan, ki je z obale opazoval ta spor in ga je postalo
sram, je izjavil: »Peccato che sono Italiano.« Kasneje je bogatun osramocen
odsel. Prisla je vaska mladina, ki je tekmovala, kdo bo blizje sko¢il in pljusnil
ve¢ vode v odprto loputo najine barcice. Vsa vas je spremljala dogodek z
velikim zanimanjem. lIzvedeli so tudi, da je Mirko izdal knjigo z opisom varnih
zalivov na Jadranu, med katere je pristel tudi Racisce.
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Izhod iz piranskega mandraca septembra 2009

Kmalu so babice cuvale najino bar¢ico pred objestno mularijo. Z Mirkom sva
teden dni pocivala in vsak vecer zaplesala en englisvalcek - ve¢ nisva zmogla, a
s tem sva ocarala gledalstvo. Po tednu dni sva nadaljevala pot v Dubrovnik in
Mline, mesto potockov, cvetja, grmovja, slapov. Carobno!

Varna luka

Mirko mi je od vsega zacetka vlival obcutek varnosti in mira in me vedno znal
razveseliti z majhnimi pozornostmi. Zato nisem mnogo pricakovala niti
zahtevala nemogoce. Dovolj je bilo biti skupaj. Zelela sem le videti ¢im ved
oto¢kov in zalivov vse do Kotorja in nazaj vsako poletje. Na teh potovanjih
vreme ni bilo vedno ugodno in ni naju vedno spremljala bonaca. V¢asih je bilo
morje zelo razburkano, tako kot neko¢ na poti mimo Kornatov. Barka je
poskakovala kot zamaSek in dolgo naju je spremljalo letalo. Pilot je verjetno
mislil, da se potapljava. Mimo naju pa je priplula velikanska jahta tako mirno
nad valovi, da se je Zenska sprehajala po palubi kot po dnevni sobi. Kako sem ji
takrat zavidala. Drugic, ko sva plula od Suska proti Losinju, naju je spremljala
ladja loSinjske kapitanije, dokler se niso prepricali, da sva izkuSena mornarja.
Izkusila sem vse vetrove, nikoli pa najhujSega viharja. Mirko je znal vedno
predvideti, kak$no bo vreme, ¢e pa ne, smo ¢akali tri do Stiri dni do izboljSanja
in vedno me je pripeljal v varno luko.

Tudi on se dobro pocuti z menoj, saj je v svojem dnevniku lepo pisal o meni:
Maistral je majhna barka in razpolaga z zelo omejenim prostorom. Dve osebi v
njej sta ponavadi zelo blizu, 10-20 c¢m, vecinoma se dotikata, ko sedita v kokpitu,
kabini ali na leziscu, ves prostor je nekako izpolnjen. Ce pa sta si ti dve osebi
fizioloSko priviacni, vsak, tudi nepricakovani dotik vzbuja neki psiholoski uZitek,

208



ki izvira iz medsebojnih simpatij. V skupnem Zivljenju in bivanju nas prevzame
ta obcutek popolnosti. Obcudujes ga, ko ga opazujes, kako spi, sedi, kuha, plete,
bere, poslusas$ njegov dih, ko spi itd. Ko partner odide, se tisti, do takrat omejeni
prostor, strahotno razsiri, praznina je nepopisno velika in te tezi. Potrebno je
precej casa, da se privadis na samoto. Zato me te locitve vedno prizadenejo in se
me loteva nekaksna otozna nostalgija zaradi izgube pravzaprav najvecje
vrednote na tem naSem svetu. (Zapisano v nedeljo, 3. 8. 1980)

Med vracanjem iz Dalmacije leta 2008

Letos nisva S§la na potovanje. Vse tezje je najti privez. Vecina je zasedenih.
Prevec je agresivnih snobov in nesposobnih mornarjev, ki se na morju obnasajo
napadalno. Vse to vpliva na naju stresno, saj sva stara 93 in 80 let. Zdaj jadrava
le po Piranskem zalivu. Ob ugodnem vremenu Mirko zavesla iz mandraca in
zajadra do savudrijske obale in nazaj v varno luko. Zvecer gledava son¢ni zahod
in se sprehodiva od klopce do klopce. Ljudje ob morju naju Se vedno radi
videvajo skupaj, nama pa je lepo med prijaznimi in dobrohotnimi sosedi. Nekega
dne se mi je nasmehnil na tleh lezeC rdeeobrazi kloSar in vpraSal: »Se imata Se
vedno rada?« Seveda. »Kaj tudi doma?« Pa tak Saljivec!
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Zivljenjska zgodba upokojene usluzbenke Splo3ne plovbe Piran

Dol el el Sl Sl Sel el See e

MARICA MERLJAK

Gospo Marico Merljak poznam in obiskujem Ze vec kot petnajst let. Pravzaprav
sta jo Ze veliko prej poznala tudi moja starS8a. Mama zato, ker sta imeli skupno
prijateljico, oce pa najbrz preko mame, pa tudi zato, ker je gospa Marica delala
kot prevajalka na Splo3ni plovbi Piran, s tem podjetjem pa je imel tata sluZbene
stike. Ne spomnim se, kdaj tocno sem jo zacela obiskovati, morda v casu, ko je
bila v Jugoslaviji vojna in sem v portoroski zupniji pomagala razdeljevati hrano
in oblacila beguncem. Tudi gospa Marica je obiskovala to Zupnisce, ki je bilo
dale¢ naokrog znano po svoji odprtosti. Tu je tudi urejala Zupnijski arhiv in
obcasno ucila verouk. Viasih me je prosila za kaksno uslugo, tako sem ji tu in
tam pomagala pocistiti stanovanje ali ji prinesla kaj iz trgovine, saj je invalidna
in bi tezko zmogla taka opravila. Vcasih pa sva si preprosto delali druzbo, sedeli
in klepetali ali se odpravili kam na sprehod ali k masi. Bila je kot kakSna moja
duhovna mama, zmeraj pripravljena prisluhniti mojim malim teZavam in
pravilno svetovati. Pogosteje sem jo obiskovala, ko sem S&tiri leta poslusala
predavanja na TeoloSko-pastoralni Soli. Ker je to Solo pred mnogimi leti tudi
sama koncala in je bila vrsto let katehetinja, mi je znala vedno pomagati pri
pisanju razlicnih domacih nalog. Veckrat sva si tudi telefonirali, si izmenjali
novice ali se potoZzili ena drugi.

Leta 2005 sem zbirala Zivljenjske zgodbe za svojo diplomsko nalogo. Marica je
bila takoj pripravljena sodelovati. Da bi posnela njeno Zivljenjsko pripoved, sem
jo obiskala na veliki ponedeljek leta 2005, v popoldanskem casu. Nato sva se
nekajkrat slisali tudi po telefonu. Potem sem jo obiskala Se enkrat 26. aprila
2005, na dan, ko cerkev praznuje Marijin praznik Matere dobrega sveta. Te
praznike omenjam zato, ker je gospa Marica globoko in iskreno verna. Terenske
posnetke sem doma dobesedno prepisala in ji transkripte poslala po posti, ker
Jih je zelela pregledati. Ker je bila nekaj ¢asa hudo bolna, sem dolgo cakala na
popravke. Bila je temeljita. Nekatere stvari je precrtala, kar sem pri popravkih
upostevala. Tu in tam se je Se cesa spomnila in dodala. Svojo Zivijenjsko
pripoved je zacela s temi besedami: »Vsaka Zivijenjska zgodba je pripoved zase.
Ene so bolj izrazite, sicer pa je vsaka zanimiva, odvisno od tega, kako je podana
in kako jo sprejemas.«

Zbrala in pripravila Spela Pahor
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Moji starsi

godba moje druZine je zgodba primorskih izseljencev, ki so Sli s
trebuhom za kruhom. Bila je doba aleksandrink, ki je verjetno znana
marsikomu, saj je bilo o tem veliko napisanega. Moja mama je bila
po rodu iz Sempetra pri Gorici, oée pa iz Voléje drage pri Gorici.
Spoznala sta se takoj po 1. svetovni vojni, ko sta prisla iz begunstva. Mamini so
bili na Stajerskem, v Cvenu pri Ljutomeru. O&etovi pa nekje blizu Grosupljega.
Ti ubogi ljudje so vse izgubili. Ob povratku iz begunstva so nasli vse poruseno
in tako so morali zaceti znova. Trudili so se, ampak ni bilo dovolj dela za vse.
Ko se je za zenske pojavila ta moznost, da gredo v Egipt in boljSe zasluZijo, da si
pripravijo bodisi balo, kot se je reklo takrat, ¢e so se mislile porocit, ali pa da so
pomagale svojcem, so se napotile v faraonovo dezelo. Ker tam na Goriskem ni
bilo dovolj dela, ali pa je bilo slabse pla¢ano in ¢e so se zaposlile v Gorici ali
Trstu, niso zasluzile zdale¢ ne toliko kot v Egiptu. In z manj truda. Ker tezasko
delo v Egiptu ni nikoli padlo na ramena Evropejcev, to so vse delali domacini in
domacinke. Moja star$a sta se spoznala, ko sta bila stara devetnajst let in sta se
potem zmenila zares, kot so rekli, in nacrtovala poroko, ampak nista imela
nicesar, ne eden ne drugi. Tako je mama §la v Egipt kot mnoge pred njo. Delala
je kot otroska negovalka z namenom, da se vrne ¢ez kaksno leto z zasluzeno
balo. Oce pa je delal pri Zeleznici. Bil je vedno domoljub, zelo odkrit Slovenec.
Fantje so takrat Se peli na vasi, niso skrivali svoje pripadnosti in to faSistom ni
bilo vSec, grdo so jih gledali. S poznejSim zakonom, morda iz leta 1920 ali 1922,
so zaceli pocasi izlocati Slovence iz drzavnih sluzb in oce je bil odstavljen.
Nacrtoval je, da gre v Juzno Ameriko, ker je bil takrat aktualen nek val
domacinov, ki so odhajali tudi v Juzno Ameriko, najve¢ v Argentino. Ko je
mama v pismu to izvedela, je bila Zalostna. Mislila je, da se ne bosta ve¢ videla.
Gospa, pri kateri je mama delala, jo je tolaZila. Rekla ji je, da bi oni poskrbeli, da
bo njen izvoljenec dobil sluzbo tu v Egiptu. In tako se je potem zgodilo. Tata je
priSel v Egipt, porocila sta se novembra leta 1926, jaz pa sem se rodila decembra
leta 1927.

Ocetove zacetne sluzbe so bile bolj obcasne. Bil je Sofer in mehanik, dokler ni
dobil stalne sluzbe v nekem francoskem zavodu, 3oli redovnih bratov - College
des freres -, kjer so poucevali francoski bratje. Tam je bila stalna sluzba, placa
skromna, ampak sigurna. Mama je bila pridna gospodinja in tako je Slo naprej.
Treba pa je vedeti to, da v Egiptu nismo imeli socialnega niti zdravstvenega
zavarovanja, vse se je moralo placati. Razvajeni nismo bili, toda manjkalo nam
ni ni¢esar, nismo imeli ne kaksnih kapric ali preseZzkov. Morje smo videli vsakih
par let enkrat in Ceprav je bila Aleksandrija oddaljena samo tri ure z vlakom, za
pot ni bilo moznosti. Edino vcasih smo §li k nekim znancem za daljsi konec
tedna, oni pa k nam v Kairo, &e so kaj rabili. Sele ko sem se zaposlila, sem si
prvi¢ privoscila dva tedna na morju v Aleksandriji.
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Solanje

S Sestimi leti so me vpisali v italijansko-francosko Solo, kamor sem hodila tri
leta. Potem sem $la v nemSko osnovno 3olo in gimnazijo, nakar je izbruhnila
vojna. V nemski gimnaziji smo se u€ili nemsc¢ine, franco$¢ine in angles¢ine. Ker
je izbruhnila vojna, nismo imeli nemske mature. Zato sem nadaljevala v angleski
Soli. Tam sem zakljucila Solanje. Moj edini brat Ivo pa je hodil v francosko 3olo,
tja, kjer je moj oce delal. Bil je Sest let mlaj$i od mene in se je naucil zelo dobro
pisati in brati arabs¢ino. Saj pogovorno smo jo znali vsi, ampak drugace pisati in
brati je bilo teZko. Ko sem zacela hoditi v $olo, to ni bilo obvezno - tako je naSa
generacija smuknila mimo.

Sole so bile zelo dobre. Vsi Evropejci smo hodili
v privatne S$ole. Ene so bile lai¢ne, angleske,
francoske, nemske, italijanske, grSke, armenske.
Veliko ve¢ privatnih Sol pa so vodili redovniki ali
redovnice. Bili so zelo zahtevni, a dobri ugitelji.
V Solah sta bila red in disciplina, kar je bila dobra
podlaga za Zivljenje. Imeli smo celodnevni pouk,
edino enkrat na teden, odvisno od 3ole, je bil en
popoldan prost. Pouk je bil dopoldan in
popoldan, uro in cetrt smo imeli za Kosilo,
dvakrat vmes je bil odmor. Pouk je trajal do Stirih
popoldan. Veliko vaj smo delali. Vsak dan smo
imeli ustne in pisne domace naloge. Zakaj smo
lahko stalno delali in skoraj nihée ni zaostal?
Zato, ker smo bili v Soli vedno nadzorovani, pri
V Kairu maja 1933 vsaki uri smo morali oddati vse zvezke in to so
(iz avtoriCine zbirke) profesorice, uciteljice, doma pregledale in vrnile
¢ez en teden ali ¢ez nekaj dni. Opozarjale so nas
na tiste napake, ki so bile skupne, videle pa so, kje Sepa za vsakega posebe;j.
Morali smo pisati tudi popravke. VpraSan si bil vsakih par dni. Spricanja nismo
poznali. Jaz sem imela enaindvajset let, ko sem priSla v Slovenijo in takrat sem
prvic¢ izvedela za to Spricanje, koliko otroci izostajajo iz Sole. Meni se je to zdelo
zelo zabavno, ampak ¢e prav pogledam, kaksni so bili rezultati pri tistih, ki so to
izkoriscali ... Mogoce bi tudi mi, saj smo bili vsi mladi iz istega testa, ampak
takrat enostavno ni bilo mogoce. Vem, da je nek soSolec, Turek, enkrat nekaj dni
izostal od pouka. Ravnateljstvo je obvestilo starSe in je bil izkljuéen. Torej je
bila res disciplina. Vidim in sli§im, da imajo danes ucitelji probleme z dijaki, ti
jim odgovarjajo, so celo nesramni do njih. Tega nismo poznali.

Multikulturnost

V naSem bloku - stanovali v sedemnadstropni hisi - nas je bilo devet narodov in
pet veroizpovedi. Nikoli nobenih teZav, pravo soZitje. Otroci smo se vsi skupaj
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igrali na terasi. Zenske so si v¢asih kaj sposojale, na primer malo moke, malo
sladkorja, malo kisa, $¢ipalke. Ko zdaj vidim, kako gre na ostrino v teh dezelah
na Srednjem vzhodu, se ¢udim. Ampak, kdo je takrat drzal red?

Z materjo septembra 1933 v Kairu (iz avtori¢ine zbirke)

Torej, glavna mesta so bila Kairo, Aleksandrija, Port Said in Suez. Bilo je veliko
Evropejcev. Ve¢ tiso¢. In razpoznaven je bil njihov vpliv. Kairo je bil res Ze
takrat, ko sem jaz bila tam, velemesto, ki je Stelo uradno sedemsto petdeset tiso¢
prebivalcev. Mi smo odsli leta 1949. Bilo je zelo veliko, lepo mesto, ki je nosilo
dober pecat Evrope, angleske, francoske in italijanske kulture. Ker je Italijanov
in Grkov bilo najvec, so bili Ze tretja generacija. Tu je bilo gledalisce, opera,
kinodvorane, da ne govorim, koliko. V to so Ameri¢ani in Anglezi veliko
vlagali. Je bilo res pestro in vsak je rad Zivel v Egiptu. Toda vsakega vlece tudi
nazaj v svoj rodni kraj, tako je tudi moje starSe, posebno oceta, in marsikoga
drugega.

Podnebje

Podnebje ni bilo dobro. Bilo je res teZko podnebje. Otroci smo laZje prenasali,
ker nismo poznali drugega. Ampak naSi starsi, posebno moj oce, je vsako poletje
zelo trpel. Nismo niti Sli vsako leto na morje, starSi so hranili denar, da so lahko
vsakih nekaj let prisli gor na Gorisko. V Kairu osem mesecev na leto ni niti
kapljice dezja. Prah se nabira povsod, pono€i Spricajo ceste, jih perejo.
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Klimatskih naprav 3e ni bilo po domovih, doma smo imeli samo hladilnik. Edino
ena kinodvorana, Metro Golding Meyer - Ameri¢ani so jo zgradili - tista je imela
klimo. Tja smo hodili v¢asih ob treh popoldan k matineji. Drugace pa so bile
poleti kino predstave na prostem. Teh je bilo v Kairu vec.

Druzenje

Slovenci in razne kolonije tujcev - rekli smo jim kolonije - so se zbirali v svojih
skupnostih in so imeli svoje klube. Svicarji so imeli odli¢en klub, AngleZi pa
najbolj ekskluzivne klube. Najprej je bila zelo visoka ¢lanarina, moral si imeti
tudi nek dolocen status, da so te vc¢lanili. Na primer Gezira Sporting Club na
otoku Gezira. Kairo je deljen na dva dela, vmes tece reka Nil, ki je ponekod
Siroka cel kilometer. Tam je otok Gezira, ki je bolj reziden¢ni predel z zelo
lepimi hiSami, vilami. Ves ¢as bivanja sem do svojega enaindvajsetega leta bila
tocno dvakrat v Gezira Sporting Clubu. Ko so me drugi povabili. Sicer nismo
stremeli po tem, ker so bila druga razvedrila, parki, kopalisca, bazeni. Kopali
smo se v bazenih. In vsi smo se dobro pocutili. Vladala je posebna mentaliteta,
ki sem jo pozneje pogreSala in jo pogreSam Se zdaj. To je kontakte z raznimi
narodi, z razli¢no mislec¢imi. Bila pa je ta statusna razlika. Sicer smo se vsi dobro
razumeli. Veljalo je: »Live and let livel«

Prazniki in prosti cas

Razen kaksSnega domacega praznika, ki smo ga praznovali v krogu botrov,
sorodnikov, je bilo druzenje Slovencev pogosto. Slovenci smo se zbirali ob
nedeljah bodisi pri sveti maSi v cerkvi sv. JoZefa, kjer je vedno bil kakSen
slovenski dusni pastir, bodisi popoldan pri Solskih sestrah, ki so imele dom,
zavetiS€e. Tam se je posebno gojil slovenski jezik s petjem in obcCasnimi
predstavami na odru. Otroci so vedno bili vkljuceni.

NaSa mladost ni bila kot mladost v Evropi. Recimo, mi smo brali in slisali, kaj je
gozd, kaj so gore, kaj je sneg, ampak tega v Egiptu nismo poznali. Tam ima$
puscavo, kjer je zelo privlatno in zanimivo skalovje. Evropejci hodijo tja,
obcudujejo, fotografirajo, se jim zdi zelo romanti¢na. Mi pa smo se vozili s
tramvajem iz mesta Kaira do vznozja piramid. Pravijo, da se je mesto raztegnilo
skoraj do piramid. Nam je bil to izlet in zadnji¢ smo S§li tja leta 1948 za
Silvestrovo, cela skupina. Zvecer smo nekje vecerjali, malo plesali in zjutraj ob
zori smo se s prvim tramvajem peljali do vznozja piramid in do Mena House.
Tam smo zajtrkovali in to je bilo zadnji¢, ko sem bila pri piramidah in sfingi.
Gozd in gore smo poznali iz filmov in knjig. Smo pa cutili, da nam nekaj
manjka, veliko manjka, da nimamo, kar ima Evropa. Z druge strani pa nam je
bilo pa prihranjeno, da nismo doziveli vojne. Ker bi naSa generacija slabo Sla
skozi ta pomanjkanja in aretacije in bombardiranja, taboris¢a in vse to. Nam je
bilo to prihranjeno, hvala Bogu.
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Zaposlitev

Po koncani Soli smo se vsi takoj zaposlili. Ni bilo tezko dobiti sluzbe, saj je bilo
mnogo tujih podjetij in znanje tujih jezikov je bilo dobrodoslo. In tako sem
najprej delala v neki vojaski upravi, Kjer se je vodila evidenca vojnih ujetnikov
in cenzuriralo pisma. Tako nam je nems¢ina pri§la prav. SoSolke smo celo delale
skupaj. No, potem je bilo vojne konec in so mnoge teh uradov zaprli. Dobila sem
sluzbo na naSem, jugoslovanskem veleposlanistvu kot prevajalka -
administratorka. Za prevajalce smo bili nekateri v Kairu rojeni. Ko se je zgodil
kominform, naenkrat, ¢ez noc¢, izginejo nasi predstojniki. To je bil odpravnik
poslov in nek kolega, ki je z njim vadil francosc¢ino, ter njegova zena Ajsa. Njo
sem ucila angle$¢ino, bili so iz Sarajeva, zelo fini, dobri ljudje. Fantek je imel
morda dve, tri leta, dali so mu grSko ime Miron. In ko so izginili z vojnim
ataSejem vred, je izginil tudi ataSe za tisk. Torej, ko smo mi zjutraj prisli v
sluzbo, jih ni bilo ve¢. In tako so izginili tudi iz Aleksandrije. V Aleksandriji so
imeli ataSeja za trgovino, ki pa je ostal.

V Bejrutu pa je bil diplomatski
predstavnik Slovenec, Vidmar se je
pisal, z zeno Marijo, ki je bila
Ljubljancanka. Bila je pri njem, ko
se je to zgodilo. Pridemo zjutraj v
sluzbo, ni nobenega, klicemo Vv
Aleksandrijo. Nikezi¢, ki je bil
trgovski ataSe, pa je bil oce od
zunanjega ministra Marka Nikezica
v Beogradu. In je rekel: »Bodite
tam, prideva takoj.« In sta prisla z
zeno Francozinjo iz Aleksandrije in
prevzela posle. Pac, veleposlanistvo
je tu, da pomaga ljudem, kar rabijo,
da intervenira in tako. In podobno se
je zgodilo tudi v Kanadi. Kasneje
smo izvedeli, da so oni Sli. So
mislili, da bodo §li v Rusijo, ampak
nekje na Ceskem so jih ustavili, ker
T, : Rusi niso imeli nobenega zaupanja.
——— In potem so ostali kar na Ceskem. O
njih se ni slisalo nikoli ve¢. Veckrat
V Kairu konec 40-ih let 20. stoletja sem se spomnila na AjSo. Ona je
(iz avtori¢ine zbirke) bila tako navezana na svoje domace,
na sestre, mamo. Ni bilo veé
moznosti, da bi prihajala v Sarajevo, domov na obisk, ¢im si se opredelil za
sovjetsko stran.
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Prihod v domovino starSev

Medtem pa sta moj oce in brat prisla Ze v domovino, mama in jaz sva ostali Se
dol. Oc¢e je menil, da ni pametno, da gremo vsi v negotovo. Jaz sem ravno dobila
to dobro sluzbo na poslanistvu, ki je bila kar v redu placana. Bilo je leta 1947, in
ravno sem tam nastopila sluzbo. Potem sva z mamo prisli dve leti pozneje, leta
1949. Seveda je bila ogromna razlika. Prisli smo iz enega urejenega Zivljenja, bi
rekla. K sre¢i smo bili v glavnem zdravi, da nismo rabili pogostih zdravniskih
uslug, ki jih je bilo treba placat. Recimo, ¢e smo rabili zobozdravnika. Vecjih
teZav pa hvala Bogu ni bilo.

Jaz sem prisla potem v Ljubljano. Lahko bi ostala v Beogradu, kamor sem bila
sluzbeno premescena, in mi, ki smo delali na veleposlani$tvu, smo spadali pod
ministrstvo za zunanje zadeve. A sem vpraSala za premestitev, ker sem si vedno
Zelela v Slovenijo in spoznati Ljubljano. Do takrat sem bila doma dvakrat. Kot
sem ti rekla, star$i so varéevali. Enkrat je mama priSla z mano, ko sem bila stara
Sest mesecev in Se enkrat pozneje. Tako da Goriska mi je bila Ze malo znana,
tam na dezeli, kjer so ziveli sorodniki, ampak jaz sem Zzelela v Ljubljano,
prestolnico Slovenije. Potem se je pokazalo, da je Sla Slovenija skozi eno tezko
vojno. Povsod je bilo pomanjkanje. Zacensi pri stanovanjih. Ah, to je bila ena
Kalvarija tudi za moje starSe. Jaz sem imela eno podnajemnisko sobo. Pa preden
sem do nje prisla! No, so bili korektni ljudje, samo nisem se smela ne kopati ne
kuhati, ni¢. Hodila sem v javno kopalis¢e v Ljubljani. K sre¢i v tisti zimi - ker
jaz nisem poznala takih zim - sem imela vsaj toplo obleko. To sem si pripravila
in se niti enkrat prehladila. Na kosilo in na vecerjo sem hodila v ljudsko kuhinjo
na Streliski. Pa je bil sneg, prvi¢ sem ga videla sneg.

Sluzbo sem dobila pri Drzavni zaloZbi Slovenije na oddelku za inozemske
knjige. To je bilo spet po svoje zanimivo. Tu smo morali za vsako prosnjo za
naroCilo knjige obvestiti vse fakultete in tovarne, naj sporocijo, katere knjige
rabijo. Sami niso mogli direktno narocati. DZS je bila edina, ki je imela
pooblastilo za naro¢anje knjig v tujini. Napisali so spisek, kaj rabijo. Ceno smo
imeli, ker smo imeli prospekte raznih zaloznikov iz tujine. VIoZzili smo prosnjo
na komite za zunanjo trgovino, da so odobrili znesek, ki seveda ni bil nikoli
dovolj velik. To je bilo zanimivo gledati te profesorje iz fakultete, ko so prihajali
vsak teden pogledat, kaj smo dobili! Nikoli niso vsi dobili naro¢enih knjig,
prislo jih je le par. Tudi ¢e ni bilo za njih, so prelistali, pogledali. Takrat ni bilo
fotokopirnih aparatov. Joj, kako je bilo skromno!

Tam sem imela zelo dobre kolegice, mlade. In so me vzele s sabo v hribe. Takrat
sem prvi¢ zacela hoditi v hribe, na sneg. Naucila sem se smucati, kon¢no sem
videla tudi gozdove. Zelo lepa leta so bila, ampak tezka, ker so bili starSi na
Goriskem in sem pogresala domace. Hranila sem se v ljudski kuhinji, pa ni bilo
slabo. Hrana je bila sveza, ker se je tam hranil velik del Studenterije. Delali smo
od osmih do dvanajstih in od treh do Sestih, tako da opoldan si Sel na kosilo in
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malo domov. K sre¢i sem stanovala okrog vogala sluzbe, to¢no nasproti Drame,
Erjavceva 4a. DrugaCe pa so bili veceri zelo dolgi. Nisem si upala hodit
hikamor. Dramo sem imela ez cesto, pa si nisem upala sama hoditi. Zelo redko
sem $la tja ali na koncert. Ob sobotah smo Se delali. Odkrivala sem Slovenijo. In
kar je bilo najbolj zanimivo - poslusati slovens¢ino od jutra do vecera. Zdelo se
mi je, da je drug svet.

S ¢asom pa sem pogresala govorjenje drugih jezikov. Saj pisarila sem narocila v
tujino, na razne zalozbe, samo za pogovor je bila zelo redka prilika. Par obiskov
sem dobila od znancev iz Egipta, kar je bilo zelo malo. In tudi ta nasa druzba iz
Kaira se je razkropila po vsem svetu. Dopisovali smo si pa. Tako, da sem vedno
zivela od pisem. Telefona ni bilo.

Domov sem hodila pogosto s Studentsko skupino, dobili smo cetrtinsko ceno na
vlaku. Domov sem $la vedno ob praznikih, pa tudi vmes. Iz Ljubljane do Volgje
Drage na Goriskem je bilo dve uri voZnje z vlakom. V SeZani smo morali iti z
vlaka direktno v cakalnico. Na vratih je bil vojak s pusko, pregledal je vse
osebne izkaznice, vprasal, kam gres, h komu greS. Ker je Draga bila v obmejnem
pasu in je bilo takrat zelo strogo. Meja med lItalijo in Slovenijo je bila Se
hermeti¢no zaprta. Tisti, ki bi pobegnil, je placal z zivljenjem. Veliko jih je bilo,
ki so padli na meji. In tako je trajala tista voznja od polnoci do Sestih zjutraj. To
tocno vem. Nekaj z vlakom, potem pa v Cakalnici ¢akat in potem je priSel drugi
vlak, ki nas je peljal proti Gorici. Zjutraj smo prisli domov, popili malo mleka in
Sli spat. Tako je delal moj brat Se vrsto let. So bile zelo teZke razmere in ni bilo
perspektive, da se kaj izboljsa, da se kaj spremeni, ne glede stanovanja ne glede
vsega.

Odhod v Juzno Afriko

Dopisovala sem si s to so3olko v Juzni Afriki, ki mi je predlagala, naj pridem tja,
kjer pa ni problema glede sluzbe ali bivanja. In tako sem tudi naredila. Saj je bilo
takrat tezko dobiti potni list, ampak s tistim izgovorom, da sem zunaj rojena in
zunaj zrasla, sem potem po mnogih zasliSevanjih dobila potni list. To je bilo leta
1952. In Se je bil tisti, ki me je spraSeval, zelo korekten, zelo vljuden. Zadnji
dan, ko mi je dal potni list, je rekel: »No, in kaj boste pa govorila o Sloveniji, 0
Jugoslaviji, ko boste prisla v tujino?« Sem rekla: »Jaz ni¢ nobenemu ne bom
govorila, vsak lahko pride in si ogleda.« Ker so bile pa dolocene stvari, ki so bile
zelo rezimsko stroge. Tisti, ki je starejSi in je dozivel kaj takega, to ve.

Nekateri osebni spomini so lepi. Se zdaj jih imam rada. V Ljubljano rada grem.
Ker mi je bilo vse zanimivo, gledali§¢e v sloven$¢ini, opera v sloven$¢ini, pa
razstave, kar je bilo. Se je takoj poznalo, da je to narod kulture. So bile pa
izjeme, kot povsod.
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Jaz sem 3la potem v Juzno Afriko. Z ladjo sem potovala tri tedne, ki so bili
izredno dolgi. Ker nisem imela denarja za pot, mi ga je posodila teta, s tem, da ji
vrnem ob prvi priliki, kar sem tudi naredila. Ko sem prisla dol, pa res ni bil
problem za sluzbo. Bila sem v Johannesburgu. To je trgovski center Juzne
Afrike. Zelo moderno, lepo, veliko mesto. Ampak novo mesto brez patine, kot jo
imajo evropska stara mesta. Zato so zame izredno zanimiva stara mesta, stare
Cetrti. Tista moderna me ne zanimajo, saj so povsod enaka. Te Skatle.

Torej, ni bilo problem dobiti sluzbo. Stanovala sem pri tej kolegici in njeni
mami, ki je bila Slovenka. Poznali smo se Ze iz Egipta. Njena mama me je v
Kairu, ko sem imela devet let, naucila angleske abecede. Moji star$i so znali
italijansko, nekaj francosko, ampak angles¢ine ni¢. Ona je pa znala, ker je mlada
prisla v Egipt. In je videla, kako se jaz mucim s to abecedo. V Cetrtem razredu
sem se zacCela uéiti angle$éine, ko sem prisla v nem3ko Solo. In je rekla: »Pridi ti
k meni popoldan.« In mi je foneti¢no vse izpisala, angleski aj, bi, si, di ... Tako
je ona meni razbila led in mi je s tem omogocila, da sem se potem brez
problemov uéila anglesko. No, bila sem pri njih. Vsak mesec sem redno hranila,
da teti vimem dolg. Sicer ona tega ni rabila, bila je dobro stojeca, ampak menila
sem, da moram, da je tako posteno.

Prvo sluzbo sem dobila v eni delavnici, kjer so delali plasti¢ne igracke. Tam naj
bi bila tajnica. Vodila sem tajnistvo in vsak teden izracunala place, ker so
delavci placani na teden. To je bila moja najvecja muka, place izracunat.
Najprej, ker je bilo to v angleSkem denarju in tam Se ni bilo decimalnega
sistema. Bili so funti, Silingi, peniji. Ampak sem delala, ¢eprav je bilo tezko
delo, zato ker sem morala placati stanovanje in hrano.

A ni bilo dolgo. Potem sem dobila sluzbo pri neki francoski firmi. Zanimivo je
bilo, da so se te priseljenke od drugje med seboj poznale in so hitro pomagale
prislekom do sluzbe. Vedele so, kje so sluzbe. Tudi v Casopisih so bili vedno
oglasi. Tako sem dobila sluzbo v francoski trgovski firmi, zastopnici JUTE. Tam
je bilo bolj enostavno, korespondenca je bila angledka in francoska. Ko so zaprli
zastopniStvo zaradi konkurence, sem se zaposlila pri francoskem gradbenem
podjetju in kasneje dobila mesto na francoskem konzulatu. To je bila zelo v redu
sluzba. To sem delala dve leti in pol. Vsi so bili Francozi, razen ene starejSe
gospe, Belgijke.

Ko je bil konzul premescen, je njegov naslednik, ki je prisel iz Francije, javil, da
Zeli imeti ves personal iz Francije, torej nobenih tujcev. Bila sem zadnja, ki je
prisla, in celo tujka, Jugoslovanka. Vsi kolegi so bili ogorceni, ampak moj
mladostni optimizem ni obupal. Rekla sem: »Se bo Ze kaj dobilo, saj sem vajena
prilagoditi se sluzbam.« Pri belgijski letalski druzbi je Ze vec let delala neka
Zagreb¢anka, Dana Superina. Omogocila mi je zaposlitev tam. Jaz sem se Ze
prej zanimala za tako mesto pri letalskih druzbah, ker prednost pri teh druzbah -
Ceprav place niso bile posebno visoke, vsekakor manj kot na konzulatu - ampak
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je bila moZnost dobiti eno prosto voznjo v Evropo vsako leto. In to je bilo zame
zelo mikavno, saj bi lahko obiskala svoje. Voznja z letalom je bila zelo draga,
Cesar si v dveh letih ne bi mogla prihraniti. Bila sem vsa srecna, da bom le
zmogla domov.

Prometna nesreca

A prvi dan, ko smo se peljali na letalis¢e z novim kombijem, ki so ga imeli samo
Belgijec, ob njem je bil en angleski Juznoafri¢an, ki je tudi zacel tisti dan kot
jaz, in ena stevardesa na kopnem, ground hostess, Juznoafri¢anka angleskega
porekla. Ona je sedela poleg mene zadaj. In je zadel v drevo. Imel je sladkorno
bolezen in ga je obsla slabost zaradi no¢nega dela. Navadno je vedno vozil
African Kismet in njemu se nikoli ni ni¢ zgodilo. Mi tega nismo pricakovali.
Pometlo nas je na tla. Ker so tiste stole, namesto da bi jih pustili, da bi bil eden
za drugim, obrnili, da je bil eden vis-a-vis drugega in zato je bilo prosto vmes. V
tistem sunku nas je vrglo na tla. In jaz sem z levo nogo udarila v kovinsko nogo
stola, kar mi je dobesedno razbilo glezenj. Kost mi je vec kot pet centimetrov
Strlela ven, predrla je meso in koZo. Desno nogo pa, desno stegnenico, mi je na
dveh delih totalno zlomilo. Torej sem bila tezko ranjena. K sreci pa po telesu in
glavi ni¢. Peljali so nas v bolnico in popoldan - to se je zgodilo ob desetih zjutraj
- so me operirali. Eno nogo so mi dali v gips. Tisti gleZzenj so dali na mesto.
Drugo nogo so dali v ekstenzijo, kot recejo, s petnajst kil teze. In tako sem za
Sest mesecev oblezala na postelji.

Glezenj je bil potem Se dvakrat operiran. Ker se rana ni zacelila, so mi cez tri
mesece dali prvi vijak. To tudi ni prijelo. Potem so me spet operirali, to pot pa v
mestu na Kliniki. Dali so mi drugi vijak in v tisto Spranjo so mi cepili en kos
kosti, tako da bi ja prijelo. Imela sem pa zelo veliko obiskov, zelo dobre ljudi
okrog sebe. Res, to so se izkazali tisti, ki so me poznali, in taki, ki me niso
poznali, so pa vedeli - ena Jugoslovanka, mlada, brez starSev, se je tako tezko
ponesrecila. To je vsem ganilo srce in so prihajali. Sem veliko dobrote dozivela.
Pa tudi grenkega - si sam, starsi te ne morejo obiskat, ker je predalec. In ti kolegi
s konzulata so tudi hodili.

Sem prisla ven z berglami, s palico in je bilo drugo zivljenje. Pri
sedemindvajsetih letih sem bila Ze invalid, nisem bila ve¢ popolnoma zdrava.
Samo vsa hvala bolnici, osebju bolnice, vsi so bili zelo dobri. Verjetno sem se
vsem smilila, tudi zdravnikom. HvaleZzna sem vsem dobrim ljudem, ki so me
obiskovali in pokazali veliko socutja tudi potem, ko sem prisla ven. Samo
zdravstveni sistem je tam drugaen, ker to je bila drzavna bolnica, moderno
urejena, na visku. A ko si odpuscen, ni ve¢ nobene terapije.

Morala sem zaceti z zahtevkom za odSkodnino. Sama ne bi ni¢ mogla. Ampak
tisti sotrpin, juznoafri¢an Peter, ki je tudi tisti dan zacel delat, je imel prijatelje,
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ki so bili seznanjeni z zakoni. Spoznala sva se v mestu, preden smo vsi Stirje
stopili v avto, da nas peljejo na letalisce. Voznik ni bil hudo poskodovan in je
ponoc¢i pobegnil iz bolnice. Ker se je cutil tako krivega, da ni zdrzal. Bil je
sladkorni bolnik in zato se je to zgodilo. Postalo mu je slabo, ko je vozil po
neprespani noci. In zato se je zaletel v drevo. Samo ta nesreca ti potem zapecati
zivljenje v marsi¢em, nisi ve¢ tako kot ostali.

Devet mesecev sem bila na bolniski. Potem sem $la spet delat kot ground
hostess, a mi je delo na letalis¢u postalo prenaporno. Tam mora§ pomagat
potnikom, ki odhajajo in prihajajo, z vsemi formalnostmi na letalis¢u, carino,
otroci. Moras migat. Je bilo tezko. Zato sem prosila za premestitev v pisarno v
mestu. In so mi odobrili. Isto¢asno mi je ta Peter rekel, naj nikar ne opustim
zahtevka za odSkodnino. Dobili smo majhno drzavno odSkodnino, ker je bil avto
zavarovan.

Ponovno v Sloveniji

Kmalu za tem pa izvem, da je moj brat doma hudo bolan. Da je v bolnici, da ima
levkemijo. In nisem vec imela obstanka v Johannesburgu, tako dale¢ od doma.
StarSi sami gor in ta huda bolezen. Levkemija je sedaj kot tedaj zelo tezka
bolezen. Res sem bila tako nesre¢na, tako dale¢. Ce bi bila kje v Evropi, bi
telefonirala in eno no¢, najdlje eno no¢ vlaka, pa si doma. Tam je bilo pa le
hitrejSe letalo. Pot v Evropo mi je Se pripadala pri Sabeni, belgijski letalski
druzbi. In sem §la. Tako da sem sredi maja leta 1958 priSla domov, sem ga Se
videla, sva se pogovarjala. »Pa kaj, da si priSla letos bolj zgodaj?« Jaz sem
navadno prihajala oktobra, novembra. Sem rekla: »Zato, ker bi rada bila enkrat
poleti na pocitnicah, zmeraj je zima Ze novembra, ko sem tu.« S tedni se je
njegovo stanje slab3alo, dobil je okrog Sestdeset transfuzij. To mu je podaljSalo
zivljenje za en teden. Potem so se zacele grde, hude komplikacije, zelo tezke.
Ampak sem zadovoljna, da sem lahko bila doma. Mi smo se vozili iz Vol¢je
Drage. En del poti smo Sli s kolesom, potem kolo na vlak, nato z vlakom do
Ajdovséine. Iz Ajdovsine pa spet devet kilometrov s kolesom do bolnice. In
nazaj. Brat je umrl 29. julija leta 1958. To je bilo zelo hudo. Taka praznina, ce
umre ta najmlaji v druzini. Stiriindvajset let in pol je imel. Imel je zelo dobro
zaroCenko, sta se nameravala porociti. Ona je potem stanovala pri nas nekaj
mesecev in je zelo priskocila na pomo¢, kjer sva z mamo rabile.

Pozimi se mi je spet vnel glezenj. Poskodba je bila razmeroma sveza, po nezgodi
in vseh teh operacijah. Tako da sem tisto zimo preZivela med kuhinjo in
spalnico. Ker je kuhinja bila edini prostor, Kjer se je kurilo. To je bila tetina hisa.
Tete ni bilo tu, bila je v Egiptu. In mraz, blato, makadamska cesta. Vse je bilo
tako Zalostno. In Se tista Zalost, ki smo jo nosili v sebi. Vozili so me v Solkan,
kamor je prihajal ortoped, dr. Franc Derganc iz Ljubljane. Po njem je imenovana
bolnica v Sempetru. On je bil pa brat od ene moje kolegice iz Ljubljane, Ancke,
porocene z Viktorjem, najmlajSim bratom iz druzine Derganc. Dali so mi nogo v
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gips. Navadila sem se z gipsom celo voziti na kolesu, da sem §la vsaj v¢asih v
Sempeter. To je bilo dva kilometra dalec. Brez gipsa pa so bile bolecine. Dr.
Derganc je predlagal utrditev sklepa. Vpisali so me v ljubljanski bolnici.

Bala sem se in spet razmisljala o lazjem in udobnejSem zivljenju v Juzni Afriki.
Takrat sem stanovala v zavodu dominikank. Bilo je prijetno, imeli smo
kopalnico s toplo vodo, in to je bilo vse. Avtobus pred hi3o, tramvaj za hiSo. Lep
dom je bil, z lepim parkom. To so vodile nem8ke dominikanke. In prijetno
vzdusje je bilo in vse. Kon¢no pa sem imela Se vse stvari dol, ker ko sem prisla
takrat na hitrico, sem s seboj prinesla samo en kovcek. Moj oce je rekel: »To
naredi, kar je tebi prav, vidis, tu ne gre nikamor.« V Ljubljani je bila ista
situacija zaradi stanovanja, zaradi vsega. In $e to naj povem. Ko sem bila v
Ljubljani, preden sem $la prvi¢ v juzno Afriko, je bil en razpis v ¢asopisu od
potovalne agencije Putnik. Iskali so nekoga za na pult, ki zna jezike. In jaz sem
se prijavila. Takoj. Nisem nikoli dobila odgovora. Ko sem sama $la vpraSat:
»Kako pa je z mojo prosnjo?« »Odbital«, je rekla tista gospa. Samo tako. Potem
sem po ovinkih izvedela, zakaj. Ce§ da nisem zanesljiva, ker smo prisli iz
Egipta. Ves, to je bilo tisto, kar me je strasno bolelo. Sumnic¢enje na vsakem
vogalu. Bilo je po vojni, jaz to razumem, ljudje so dali teZzkega skozi, ampak
recem, naj nadzorujejo, preden nekoga obsodijo. To me je zelo prizadelo. Sem si
rekla: »RajSi nimajo nobenega ali pa nekoga, ki lomi jezik, ki res ne dela
dobrega vtisa. Saj marsikaj drugega jaz tudi ne znam, ampak vsaj tam sem bila
doma, v jezikih.« In takoj se mi je zamerilo. V Afriki pa ni bilo problema. Sem
prisla iz neke komunisti¢ne dezele, pa mi niso delali tezav. Ja, in tako sem potem
spet Sla v Juzno Afriko. In seveda, moja letalska vozovnica po desetih, devetih
mesecih ni bila ve¢ veljavna in sem $la spet z ladjo dol. Ampak to pot sem jo
lahko placala sama, ker sem potem dobila tisto odskodnino zaradi nesrece.

Ponovno v Juzni Afriki

Tu sem potem dobila sluzbo pri italijanskemu uradu za turizem, drzavnem uradu
za turizem ENIT - Ente nazionale delle industrie turistiche. To je bila pa najlazja
sluzba, ki sem jo imela v Zivljenju.

In vedno, ko sem odpotovala, sem §la z bole¢im srcem. Pustila starSe, brata ni
bilo veé, skrbelo me je. Ampak tam sem dobila dobro sluzbo. Samo potem
nisem zdrzala vec. Bila sem zaskrbljena, kaj se dogaja doma, kaj pa, e mama
pade, ker je vedno kolesarila, si kaj zlomi, kaj pa, ¢e se oce kje zaleti s
sluzbenim avtom, kaj bo. Jaz sem samo ¢rno videla pred sabo po tistem Soku od
bratove smrti. Cim sem prihranila denar za pot, sem $la domov.

Piran

Dr. Derganc mi je rekel, da moram gledat, da bom Zivela, kjer je milo podnebije,
kjer ni ostrih zim, kjer je bolj toplo. In tako sem potem priSla v sluzbo na obalo,
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na Splosno plovbo. Tu sem bila potem prvic¢ tri leta in pol. V Piran sem prisla
konec Sestdesetega leta. Cisto drugaGen nadin dela, drugi resor, vse drugacno.
Ampak mi je bilo obljubljeno stanovanje. Splo3na plovba se je takrat formirala,
rabili so kader in tistim, ki smo prisli na novo, so tudi obljubili stanovanje. Sem
pa bila vpreZena, toliko sem tipkala kot Se nikoli v Zivljenju. Ker so me dali v
komercialo zaradi korespondence v tujih jezikih. Ampak karkoli je bilo treba
tipkati, te proraCune, te kalkulacije, vse se je pisalo na pisalne stroje. Zdaj so
kompjuterji, je drugace. To smo delale z eno Ancko Dolencevo. Popoldan,
zvecer, ob sobotah dopoldan se je tudi delalo. Ampak jaz sem rekla: »Nimas
zdaj kaj izbirat, tu si, tu si pristala, zdaj pojdi naprej.«

Piran je majhen, pa 3e tistega majhnega sem slabo poznala. Si nisem upala. So
mi pravile, da tam Cez hrib, da je eno sladkovodno jezero Fiesa. Si nisem upala
sama iti. Ker sem se bala tudi za nogo. Zelo sem trpela z levo nogo, tudi takrat.
Sem hodila po blokade v Valdoltro in sem jih dobila ve¢. Tisti, ki smo prisli tisto
jesen in zimo, smo od zacetka stanovali v hotelu Piran na Tartinijevem trgu.
Potem je to bil hotel Sidro, zdaj pa je hotel Tartini. Do marca smo stanovali tam,
potem smo se preselili v hiske gor pri pokopaliséu.

Spet je bila ista rec¢. Pisi, pisi v pisarni. Manjkali so mi jeziki pogovorno. Potem
sem izvedela, da je v hotelu Riviera moznost zaposlitve v pisarni ob recepciji, in
sem Sla delat tja. Saj je bilo zanimivo, poleti sem imela priliko govoriti, ko so
me rabili za tolmacenje turistom in tako. Potem je prisla zima in se je delalo
obracune in se je pisalo pogodbe za naslednjo sezono. Zima je bila res mrtva
sezona. In odnosi so bili tudi ¢udni. Nisem bila vajena takih nenavadnih
odnosov. Tu je bilo prav po gostilnisko v¢asih, se je kdo lahko nate drl in tega
nisem prenesla. Po treh letih in pol sem pa rekla nekomu s Plovbe: »Vi veste, kaj
zmorem, kaj znam«, — ker sem veliko delala za vse, celo komercialo — »¢e je kje
kak3na moznost, jaz bi rada menjala sluzbo.« Pa so mi rekli: »Zakaj boste iskala
drugje, pridite nazaj k nam.« In tako sem Sla spet na Plovbo, 3e enajst let delala
in sem docakala selitev podjetja v Portoroz. Kon¢no sem se lahko upokojila s
polno delovno dobo.

Tudi instruirala sem nekaj ¢asa, ne vedno. Ko sem bila v Piranu, niti toliko ne,
ker sem imela veliko dela. Dolgo sem bila sama v komerciali in sem si nosila
domov delo, tako da sem zvecer doma prevajala in drugi dan v sluzbi tipkala.
Potem je sCasoma prisla Se ena sodelavka in potem Se ena, tako da smo bile v
treh. Potem je prisel Se en fant za Spanscino. Takrat Se ni bilo racunalnikov, vsa
pisma smo na roko tipkali. Vse obracune, vse, kar je bilo treba. Bili smo,
posebno jaz, méddchen fiir alles, kot se reCe. Pozneje sem pa res zacela z malo
instrukcijami v angleséini in tudi francoscini. To sem rada delala. V sluzbi sem
imela samo ta poslovna pisma, delali smo tudi prevode za razne oddelke SploSne
plovbe. Bilo je veliko novega. V¢asih dobis§ kaksne nepri¢akovane nove izraze,
posebno pravni oddelek, ker je angleski pravni jezik Se stari jezik.
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Sprva nismo imeli niti dovolj slovarjev. Jaz sem od zacetka uporabljala svoje
slovarje. Sele pocasi se je nabavljajo in ko sem $la v pokoj, so bili zelo dobro in
vsestransko opremljeni. Takrat so tudi Ze zaceli delat na racunalnike. Mi smo pa
morali prepisovat tista dolga pisma. V¢asih se je spremenila samo ena postavka,
recimo kaksni odstotki, provizije ali kaj takega in to si morala celo stran prepisat
za drugega agenta. In te pogoje, ki se niso bistveno ponavljali, ampak samo
kak3ne malenkostne spremembe, to sem morala vse na roke pretipkat. Smo se
natipkali, kot se rece. Zdaj pa imas racunalnik, zdaj vrzes noter in to je olajSano.

Dolga leta sem inStruirala, véasih ve¢, v€asih manj. Tudi potem, ko sem se
upokojila. Samo zdaj tezko. Obcasno kak$no stvarCico. Zadnji¢ sem imela
govorne vaje iz italijan$¢ine. Kaksni deklici sem $e obCasno v Soli pomagala, e
je imela kak$no nalogo iz italijan$¢ine, drugace pa v glavnem francos¢ino in
angles¢ino. In je bilo vedno ve¢ angles¢ine kot francos¢ine. Ker tukaj se jih ni
dosti odlocilo za francosc¢ino.

Lucija

Iz Pirana sem se preselila v Lucijo, ko je SploSna plovba gradila ta blok. Ko sem
jaz pustila Splosno plovbo, takrat, ko sem Sla v hotel, je bil zakon tak — ampak
ne za vse. Nekateri, ki nismo imeli protekcij, smo morali pustiti stanovanje, Ki
nam ga je dalo podjetje. In tako sem pustila tisto garsonjero, vecjo, in sem dobila
stanovanje od hotela. Tu, pri tunelu, na koncu Senéne poti, na levi strani v eni
stari hisi. Je bilo treba veliko popravljati. Nekaj je naredil hotel, ampak drugo
smo potem sami.

Prosila sem starSe, da so se oni z GoriSkega preselili k meni. Jaz nisem mogla
tolikokrat hodit tja in sem jih rada videla tukaj. Zacele so se namre¢ slabosti pri
njih. Preselili so se k meni. Oce je veliko naredil, kar je mogel s svojimi mo¢mi.
In potem smo bili skupaj Se Sest let in pol. Ta ¢as je pa SploSna plovba gradila Se
naprej. Bila je mednarodno podjetje. Veliko stanovanj je njihovih, naselja tudi -
pri piranskem pokopalis€u so oni imeli dve tretjini. Prosila sem za vecje
stanovanje in sem ga tudi dobila. Tako smo stanovali Se dve leti in pol skupaj. A
sréna bolezen je bila prehuda in tata je umrl pred dvainsedemdesetim letom, ez
petnajst mesecev pa mama. Hudo je bilo. Preselila sem se v manjSe stanovanje v
istem bloku. K sre¢i sem potem dobila tukaj nekaj dobrih poznanstev preko
cerkve, zraven tudi nekaj dobrih ljudi. In je Ze petinstirideset let, kar sem tukaj, v
piranski ob¢ini.

Bog mi je dal milost, da sem bila lahko pri bratu zadnja dva meseca, preden je
umrl. Potem sem bila Se eno leto v Afriki. Takrat je bilo tezko. Nisem imela
doma. Potem sem priSla nazaj in sem imela Se to milost, da sem bila lahko s
starsi, da so bili pri meni, da niso bili sami. Ker v Afriki sem bila nemirna,
komaj sem ¢akala njihovo posto. Ce bi bila v Evropi, bi se usedla na vlak in v
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nekaj urah bi bila doma. 1z Afrike pa je pot z ladjo trajala tri tedne, za letalo pa
nisem imela denarja.

Moja vera

En del pripovedovanega se nanaSa na moja sluzbena leta. Ko sem se upokajila,
sem se cutila Se razmeroma mocna, duhovno in telesno, kljub moji
handikepiranosti, ki pa me ni Se tako bremenila kot v poznejsih letih. In bila sem
vedno blizu cerkve, posebno takrat, ko so se drugi oddaljevali iz enega ali
drugega razloga, iz strahu ali malomarnosti. Jaz pa sem bila doma tako vzgojena
in sem tudi hodila v Solo, Kjer so bile katoliSke redovnice. Potem sem v Juzni
Afriki tudi stanovala v enem takem penzionu za delovna dekleta, kjer sem se
pocutila zelo vamna in sprejeta. Ko sem prisla sem v Slovenijo, sem videla to
veliko razliko. Nasploh so ljudje dobri, v€asih manj prijazni. Posebno v prvih
¢asih, ko nisem imela nobenega - posebno puste so bile nedelje - sem morala iti
v cerkev, morala k masi. In to zato¢is¢e mi je vedno bila cerkev - kjerkoli sem se
nahajala, bodisi tu ali pa ko sem prisla v Juzno Afriko ali kamorkoli. Bilo je, kot
da bi prisla domov. Ali je bila tiSina, ali obred, meni je bilo tu najbolj toplo pri
srcu. In tako sem se tudi tu priblizevala in bila redna obiskovalka najprej v
Piranu, potem v Portorozu.

V Piranu nisem mogla biti tako vkljucena v delo v Zupniji, ker sem takrat ravno
za¢ela delat na Splos$ni plovbi. Od zaéetka nas je bilo malo v komerciali in sem
pogosto delala popoldan in zvecer. K masi sem pa vedno $la k fran¢iskanom. Ko
sem priSla v Piran, ni bilo tega - kot re¢ejo Francozi, accueil, da te nekdo
sprejme, ko prides iz tujine in v nov kraj - da bi mi kdo rekel: »Pridi malo k
nam.« In jaz sem tekla v cerkev. Vpra3ala sem tam v hotelu, kjer sem stanovala
prve mesece, kje je cerkev in tista gospa v recepciji je rekla: »Tu, po tej ozki
poti, ki gre proti bolnici, tam desno gor so ene stopnice in tam so franciskani.«
In tja sem S§la. Temacna cerkev je bila, prav tmurna, ampak sem rekla: »Tu je
tabernakelj, tu je Jezus, On me posluSa.« In sem Sla ven bolj pomirjena in
zadovoljna. Sem imela eno zatocisce. Malo nas je bilo, ki smo hodili redno k
masi. Bila je ena starejSa redovnica, sestra Vida Mencin. Je imela takrat Ze preko
osemdeset let. Ampak nas je povprasala, kdo bi malo pel, da bi se naudili lepse
skupaj pet. Saj k sre¢i smo v Kairu hodili v nase slovensko drustvo, ki so ga
vodile slovenske Solske sestre. Imele so dom za delovna dekleta in za Studentke
in tja smo hodili redno vsako nedeljo. Bil je blagoslov in potem taka druzabnost
in tam sem se naucila cerkvenih pesmi in teh ljudskih. Tako da mi v Piranu ni
bilo ni¢ tujega, novega, kve¢jemu kak$no novo smo se naucili. In tako smo
hodili na vaje, na pevske vaje zadaj za glavnim oltarjem. Ta sestra je bila
majhna, taka z ocali, a je zelo energi¢no vodila te pevske vaje in mi smo tudi
dokaj redno hodili.

In tam pa enkrat pogledam - tako en nov obraz je bil, ki mi je bil znan. In to je
bila gospa Valerija Fernus. Tudi ona je bila Egip¢anka kot jaz, se pravi, tudi ona
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rojena v Egiptu, slovanskih starSev. Samo da je ona prihajala iz Aleksandrije, mi
smo bili pa iz Kaira. Po naklju¢ju sem jo spoznala v Ljubljani, preden sem sla v
Juzno Afriko. Ona je takrat delala v porodni$nici v Ljubljani. In seveda, ¢im ti
nekdo pove, da je kdo iz Egipta, ima$ neko afiniteto. In potem se taki ljudje
i8¢ejo, da se malo pogovarjajo o kraju, od koder prihajajo. Potem sem njej Se
prodala kolo, preden sem $la v Juzno Afriko. Ampak potem nisva bili ve¢ v
kontaktu. In ko se vrnem, kje jo sreCam? V Piranu. No, seveda sva se takoj
zblizali. VpraSala je, kako da sem priSla nazaj. Povedala sem ji, da smo imeli te
zalosti v druzini, da je brat umrl in da sem se jaz ponesrecila tam dol in da se mi
je zdelo, da ne morem ve¢ zivet dale¢ od starSev. Je rekla: »Ves, ves ¢as, ko sem
bila v Ljubljani, saj je bilo zelo zanimivo, toliko vsega slisat, videt. A nekaj mi
je manjkalo v Ljubljani, poleg tega, da svojih bratov in sester nisem videla.«
Ona se je Sele v Ljubljani naucila slovenscine. Doma so govorili nemsko ali pa
francosko in italijansko. Njeni starsi so bili ze rojeni dol, do¢im moji so prisli od
tu. Bilo je Sest otrok in vsi so se razkropili od Evrope do Avstralije, povsod so
bili. »Nekaj mi je manjkalo, razen mojih sorodnikov. Morje mi je manjkalo!«, je
rekla. »To sem ugotovila, da ni vec tistega morja, kot je bilo v Aleksandrijil« In
ko je $la v pokoj, se je preselila v Piran. In je veCkrat potem hodila k nam, tudi
ko so se starsi preselili k meni. Bila je ena zelo dobra, razumevajoca, topla dusa.
Meni je zelo veliko pomenila in potem mi je bilo zelo Zal, ko je Sla v Avstrijo, v
Innsbruck pomagat nekemu zelo staremu upokojenemu univerzitetnemu
profesorju, ki je ovdovel. Bil je prek devetdeset let star in ga je negovala kot
otroka. In sem bila enkrat pri njej, me je povabila. Tako, da sem videla
Innsbruck in mi je bilo zelo prijetno, zelo lepo. In potem sva si e parkrat pisali
in potem je ona Cez ¢as zbolela in je §la v ve¢nost. Ampak se je rada spomnim.
Taka zelo dobra, topla oseba. Tako je to.

V Portoroz sem pa hodila od vsega zacetka, ko so odprli zupnijo Portoroz Se v
starem zupniScu. V stari cerkvi, kjer je zdaj trgovina Mercator, tam spodaj je bila
kapelica in se je redno maSevalo med tednom in ob nedeljah. Ob nedeljah poleti
je bil pa tak hrup od prometa - avtobusi, ki so $li mimo, zavijali na postajo -, da
se vcasih ni sliSalo niti molitve, niti berila, niti evangelija ali pridige. No in
zraven je bila pa zakristija in mala pisarna zupnika. In tam so me vprasali, ¢e bi
vpisovala v mati¢no knjigo poroke, krste in pogrebe. In to sem takrat zacela in
potem nadaljevala Se potem, ko so zgradili novo cerkev v Portorozu, vecjo, z
lepo pisarno. To sem delala skoraj trideset let. Se mi zdi, da eno leto vmes tega
nisem to vodila.

V tistem Casu sem izvedela tudi, da so v Ljubljani teCaji za pastoralne delavce,
za katehetinje. Vpisala sem se na triletni tecaj. Hodile smo v Ljubljano na
predavanja, z vlakom ali pa z avtobusom. Ob sobotah so bila predavanja, ob
nedeljah pa so bili izpiti iz prejSnjih predavanj. Dobile smo precej materiala, ki
ga je bilo treba prebrati in se ga nauciti, pisale smo tudi pisne naloge. In to me je
tako prevzelo! Jaz sem se ¢utila, da me je celo pomladilo. Studentovsko
zivljenje, ki se mi je zdelo vedno nekaj izrednega, ker mi prej ni bilo dano, da bi
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lahko Studirala. Ni bilo sredstev. V tujini so morali moji straSi celo od prvega
razreda osnovne Sole naprej placevati. To so bile privatne Sole, univerza ni bila
dosegljiva. Ampak tu sem se pa cutila, da se vklopim v eno Studentsko zivljenje.
Vse snovi so bile zelo zanimive. Bilo nas je precej iz Kopra, lzole, Portoroza,
tudi blizu mojih let. Spomnim se, da s sopotnico nisva spregovorili niti besede,
ker je vsaka buljila v svoje zvezke in tiste skripte. Prava Solska trema. K sreéi je
Slo skoz tista tri leta zelo dobro. VVodila nas je sestra Karmen Ocepek, urSulinka,
zlata dusa.

Nato sem zaéela poucevati verouk v Luciji. Ze preden sem koncala te¢aj, sem
dobila skupino italijanskih otrok v Luciji in te sem spremljala vseh Sest let do
birme. V¢asih sem zamenjala tudi Zupnika pri slovenskem verouku, ko je bil
odsoten ali na pogrebu, ali ko je imel kaksno izredno pot. Potem sem prevzela
tudi en razred v Portorozu. Samo tam so bile pa velike razlike pri otrocih. Eni so
pristopili k verouku v Cetrtem ali petem razredu in prilagajanje ostalim je bilo
tezko. Tisti iz drugega razreda so vedeli veliko veC. Najvecji kriz je bila
nedisciplina. To je bila v¢asih najvecja muka. Potem sem imela verouk tudi v
Kortah. Eno leto pa vse tri postaje istocasno, tako da sem bila zelo zaposlena.
Zmogla sem, ker sem to z veseljem delala. V¢asih sem bila prav razoc¢arana, ko
sem prisla domov. A drugi so imeli podobne tezave, tako da smo potem vsi
vlekli naprej. Tudi ko je bila priprava za obhajilo in ni bilo italijanskih knjig,
sem vse tiste lekcije prevedla iz slovens¢ine v italijans¢ino. To delo mi je
izpolnjevalo zivljenje.

V Karitas sem Sla leta 1992, v tisto prvo skupino. Bila sem tudi v Franciji, ko
nas je povabil francoski Secours catholique. Ker oni imajo to Ze vpeljano od
konca druge svetovne vojne in je to Ze tako organizirano in uteceno. Pri nas bo
tako Sele ¢ez dvajset let. Oni so le petinpetdeset milijonski narod. So nas pa zelo
lepo sprejeli. Prvi teden smo bili najprej na seminarju v Lurdu. Zelo dragoceno,
zelo lepo. Meseca marca Se ni romarske sezone v Lurdu, torej je bil Lurd nas,
tako lahko recemo.

Stanovali smo tam v tistem Cité Secours. Vse je bilo perfektno. 1z Slovenije smo
prisli s Sestimi avtomobili. V glavnem smo tu dobili vtis o tem, kako oni
delujejo. Bili sta dve zelo prijazni, sposobni gospe, ki sta Ziveli v Parizu, in dve
slovenski redovnici, ki sta tudi prisli iz Pariza in sta pomagali tipkat, kar je bilo
treba. Potem pa so nas poslali iz Lurda v razne francoske pokrajine in tam so nas
spet pricakali in mi smo poslusali njih, oni pa nas. Saj mi nismo imeli $e dosti za
povedat, ampak jih je zanimalo, kako so te nase razmere po vojni. To je bil Cas,
ko je bilo v Sloveniji veliko beguncev, ko so zaceli prihajat iz Hrvaske, iz
Bosne.

Stanovali smo pa v Poitiersu, v Skofovskem domu, kjer je bilo neko¢ veliko

semeniSce. Bilo je zelo malo semeniS¢nikov tam, zato je bilo prostora dovolj.
Francoska kuhinja je bila seveda zelo dobra. Tam imajo svojo privatno radijsko
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postajo in so nas povabili na en intervju in sem morala v francos¢ini povedati, od
kod prihajamo, kaj delamo. Bili so preseneceni, kaj zmoremo. Tam sem bila tudi
prevajalka za naSo skupino. Potem smo $li v Angouléme. Pokazali so nam, kako
deluje pri njih ta pomoc¢. Dobivajo redne mesecne prispevke, tako da so eni od
njih prav stalno nastavljeni in to je po celi Franciji. Obiskujejo druZine v potrebi,
potem placujejo njihove racune za elektriko, vodo, za to, kar te druZine same ne
zmorejo. In tega je veliko, ker imajo priseljence iz Magreba, iz bivsih francoskih
kolonij v severni Afriki, Ki so prisli Zivet v Francijo in so dobili tudi francosko
drzavljanstvo in so bili upravic¢eni do vse te podpore.

Pa tudi drugim so dajali pomo¢. Redno razdeljujejo hrano in obleko. Ampak pri
tem je pa zelo stroga evidenca. Vsakdo, ki pride v njihov Secours catholique,
ima svojo kartoteko, kamor vpisujejo, kaj dobi. In kar se mi je zdelo zelo
simpati¢no, imajo v vsaki postaji tega SC eno odprto sprejemnico. Od jutra do
veCera dezura tam po ena gospa, ki ni v sluzbi. StarejSa, lahko je gospodinja ali
karkoli, ampak tako vodijo redno gostoljubje. Posebno pozimi in jeseni in
spomladi je to zelo koristno in potrebno, ker pridejo klo3arji ali pa Studentje, se
malo pogrejejo, se pogovorijo, imajo druzbo in vsak dobi toplo kavo z mlekom
ali brez, topel kakav ali ¢aj, pa kaksSne kekse. PostreZzen je zastonj, tu najde
druzbo, da se ne Cuti popolnoma zapuscenega in to se mi je zdelo zelo koristno.
Brez velikih stroskov, samo prostor je treba imeti in nekoga, ki pa¢ en dan na
mesec tam dezura in jih postreze. No, in ti ljudje so presrecni, da pridejo med
ljudi, da so sprejeti. Posebno ker imajo nekateri, kot so na primer tisti iz Afrike,
dostikrat komplekse manjvrednosti. Zunaj jim eni dajo tudi Cutit, da niso enaki.
Ampak tam so oni drugim enaki in to se mi je zdelo zelo kr§¢ansko.

Zdaj je seveda moja glavna druzba zveCer televizija. Kar se ne morem
pogovarjati z ljudmi, sliSim pa druge pogovore, dialoge, intervjuje. Me zanima
tudi na drugih postajah, tujih. Zelo zanimivo. S tem tudi malo vadim, osvezim
jezike. In tako sem zvedela zdaj nedavno za haiku poezijo. Meni se zdi nekaj
zelo izvirnega in sem takoj zacela nekaj pisat. Mislim, da mi bo to eno dobro
razvedrilo.

Seveda vseh tezav, ki jih ¢lovek neprestano in neizbezno srecuje - v sluzbi
posebno, vemo, kako je - ne bi mogla prestajati, ¢e¢ ne bi imela zatocis¢a pri
Bogu. Nisem toliko mocna, toliko dobra, da bi vse to prenasala. Molitev mi je
bila vedno v najvecjo oporo. In zakramenti. In $e zdaj, posebno zdaj, ko sem
starejSa in se zdravstvene tezave mnozijo in postajajo tezje, ne vem, kaj bi
zmogla, ¢e ne bi imela tega zaupanja in to vero, da je Nekdo, ¢eprav je daleC. Ni
dale¢, ker »v Njem zivimo, se gibljemo in smo«. To vemo, to piSe v Svetem
pismu. Ampak véasih se zdi, da je dale¢. Se pa vedno najde na poti - ali preko
¢loveka ali okolis¢in - da nam je olajSano in da nam Duh vlije en optimizem v
zivljenje, zaupanje, smisel.
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Mogoce pa potem spet pride kak$no razocaranje, ki pa pomaga naprej, korak za
korakom. Jaz bi rekla, da mi je Zal za vse tiste, ki nimajo tega v sebi, ki jim ni
bilo dano. Jaz sem lahko hvaleZzna mojim starSem, ki so mi kot prvi posredovali
to pot v vero, potem 3oli, kjer sem tudi to dobila. Poglobila pa sem to mogoce
najbolj Sele zadnjih dvajset let. Kot mlad ¢lovek nisi tako usmerjen, toliko
duhovno. Se zgodi dostikrat, da se kar zaleti$ v en cilj, v eno pot, eno potovanje
ali karkoli. In potem, ko ti gre voda v grlo, prosis, moli§ za pomo¢. Medtem ko
bi morali najprej vpra3ati za boZje razsvetljenje, da ti pokaZe, kaj je tisto, kar bi
bilo dobro zate. Ampak meni se zdi, da je pri vecini mladih ljudi tako. K sreci so
molili zame drugi, predvsem moja sestri¢na, ki je bila v Jeruzalemu toliko let
redovnica. Zdaj je pokojna. Vem, da me je ona vedno podpirala z molitvijo, tako
da nisem zabredla v ve¢je mlake ali tezave. Ampak za veliko stvari, o katerih
zdaj razmisljam, si mislim: »Zakaj sem se tistega lotila, zakaj sem takrat tako
ukrepala?« Toda mlad ¢lovek je bolj impulziven, bolj spontan. Zato res, molitev
je potrebna, vsaj jaz tako mislim zase in menim, da tudi za druge velja isto
pravilo. To sem zelela povedati.

K sre¢i zdaj zivimo v asih, ko nam je dovoljeno vero svobodno prakticirati.
Véasih pa je bilo malo $ikaniranja, bi rekla. Ceprav v sluzbi nisem imela zaradi
tega velikih tezav. Svoje delo sem korektno naredila, vedenje do drugih je bilo
ravno tako dostojno, tako da od svojih predpostavljenih nikoli nisem imela
problemov zaradi tega. Sem pa javno hodila k masi v cerkev od prvega dne, ko
sem priSla v Piran. In sem mislila: »Zakaj se bom skrivala, to je moje
prepri¢anje«, in mi ni bilo nikoli zal. Ceprav so mi véasih rekli, da sem
misti¢arka, da me bodo spreobrnili in da sem starokopitna. To me ni globoko
prizadelo, to pa res ne. Jaz sem vedela. Sem Zivela tudi v drugem okolju, ki je
bilo v vsakem oziru zelo kozmopolitsko, v velikih mestih, kot je Kairo,
Johannesburg. Potem tudi, ko sem bila na obiskih v tujini. Vedela sem, da so
ljudje, ki drugace gledajo na to. Samo v majhnih krajih so eni ljudje zelo ozki v
gledanju in obsojanju drugih.

Prides v doloc¢ena leta, ko gledas nazaj. Moras$ s hvaleznostjo gledati nazaj, zakaj
ti je bilo kaj dano. Tudi ¢e je bilo kaj grenkega, to so vedno Sole Zivljenja.
Prihodnost je v boZzjih rokah. Mu moramo zaupati, da bo najboljse naredil z
nami, ¢e Mu le zaupamo. In vsak dan sproti pa zivimo. Moramo imeti malo
optimizma. Najhuj$a je ¢rnogledost. Ker to te tlaci. Posebno ¢e si sam, ko nimas
nobenega, s komer bi se pogovarjal. PotoZi§ se lahko komu, v¢asih po telefonu.
So dnevi, ko ne govorim z nobenim, ¢e ne grem ravno v trgovino ali na posto, da
koga sreCam. Ali pa k masi. Slovenci smo po naravi precej zaprti ljudje. In ne
moreS se tudi vsakemu odpreti, zaupati. Zato je zelo dobro, ¢e ima§ neko
gledanje na svet, ki vidi tudi to, kar je lepo, ne samo kar je Zalostno, kar te
razocCara. Je treba poiskati tiste lepe stvari, bodisi v ljudeh, predvsem v ljudeh,
ker ima vsakdo to pozitivno plat. In v naravi. Zvecer, preden grem spat, gledam,
vsaj skozi Sipo, Ce je na balkonu premrzlo, pa vidim te zvezde. Ali pa, ¢e ni
zvezd, oblake. Vidim ta lepa drevesa pred hiSo, odseve svetilk na cesti. In si
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re¢em: »Kaksna spokojnost. Hvala Bogu, da mi zivimo v miru. So Kkraji, Kjer
tega mira zdaj ni, pa tudi kraji, kjer ga ni bilo, kjer so bila grozna razdejanja.« In

si reCem: »Uzivajmo ta boZji mir in bodimo hvalezni zanj in prosimo, da nam bi
bil ohranjen.«
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Bibliografija ¢asopisnih ¢lankov o Luki Koper v obdobju 1956-2003

Dol el Sel Sl Sel el See e

MARKO BONIN, PRIMOZ MARINKO

eta 2008 bo minilo 50 let, odkar je v novo koprsko pristanisce prispela
prva ladja. Mesto je od nekdaj Zivelo z morjem. Zaradi lege, naravnih
danosti in politike je »zamisel za gradnjo Pristani§¢a v Kopru nastala v
Casu, ko je bilo ocitno, da Trst s svojim pristanis¢em ne bo prikljuc¢en
Jugoslaviji«.! V Kopru so kmalu ugotovili, da je tam primeren kraj za postavitev
luke. Otvoritveni dan je luka doZivela pred 50 leti, natanko 23. 5. 1957, ko je
bilo ustanovljeno podjetje »Pristanis¢ée Koper«. Prva ladja je priplula v luko
Koper 7. 12. 1958. To je bila prekooceanka Gorica, last slovenskega ladjarja
Splosna plovba iz Pirana. Uspehi in razvojni napredki v Luki Koper so se vrstili,
svoj razvoj pa je zastavila po doloc¢enih fazah. Zelo pomembna tocka pri razvoju
koprskega pristani$¢a je bila izgradnja Zelezniske proge Koper-Prednica.
Otvoritev proge je bila 2. 12. 1967. S tem so omogocili Luki Koper boljse
moznosti za pretok blaga. PristaniSce se je Sirilo in vedno bolj povecevalo svoje
zmogljivosti glede na potrebe kupcev. Luka Koper je tako veliko pripomogla k
razvoju slovenskega gospodarstva in ob¢ine Koper. Leta 2004 je Luka Koper
tudi formalno postala evropsko pristanisce.

V okviru projekta Interreg 1A Italia - Slovenija z naslovom »Observatorij za
¢ezmejno delo pristanidkih con Trsta, Trzi¢a in Kopra (O.T.LS.)«,? v katerem
sodelujeva kot sodelavca Pomorskega muzeja Sergej MaSera Piran od januarja
2007, sva opravila veliko dela. Z nalogo pregleda in analize arhivskega,
ter o pomenu in vplivu, ki ga je le-ta imela v domacem in $irSem mednarodnem
prostoru, sva izdelala bibliografijo lokalnih ¢asopisnih ¢lankov, ki se nanasajo
na to temo in jo pripravila za objavo.

! Danilo Petrinja - PrimoZ, Gradnja Luke Koper in Zelezniske proge Koper - Presnica, Koper,
1999, str. 11.

2 Osservatorio del lavoro transfrontaliero per le aree portuali di Trieste, Monfalcone e Capodistria;
Acronimo: O.T.1.S. (Osservatorio transfrontaliero Italia Slovenia).
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Delo je potekalo zelo
sistemti¢no. Najprej sva v
Domoznanskem  oddelku
Osrednje knjiznice Srecka
Vilharja v Kopru®
pregledala lokalne
Casopise od leta izida 1947
dalje. Svoje delo sva
pricela s  pregledom
Casopisa Primorski
dnevnik, ki je pricel
izhajati maja 1945 v
Trstu.® Zagela sva =z
novembrom 1947, po
pregledu nekaj Stevilk pa
sva ugotovila, da desetletje
pred odprtjem Luke Koper
S¢ ni bilo c¢lankov o
koprskem pristanis¢u. V
tistem C¢asu so $e menili, da
bo Trst pripadel
Jugoslaviji in bi trZasko
pristaniS¢e Se naprej imelo
vodilno vlogo v severnem
Jadranu. Po pri¢etku pogajanj o Svobodnem trzaskem ozemlju (STO) se podjetja
Luka Koper oziroma pristanis¢a v Kopru tudi Se ne omenja. Po podpisu
Londonskega memoranduma 5. 10. 1954 in reSitvijo trZzaSkega vprasanja, ko je
Trst pripadel Italiji, pa so se mnozi¢no priCeli pripravljati na izgradnjo
pristani§¢a v Kopru. Zato sva delo nadaljevala s pregledom Casopisnih letnikov
Primorskega dnevnika od leta 1956 do 1959. Casopis ni vseboval veliko
informacij o koprski Luki, temve¢ se je posveCal bolj lokalni trzaski
problematiki.

Nadaljevala sva s pregledom enega izmed predhodnikom Primorskih novic, to je
s Casopisom Slovenski Jadran. Prva Stevilka je izSla 4. januarja leta 1952,
nasledil pa je glasilo cone B STO Istrski tednik. Brali so ga po juzni Primorski in
delu Notranjske. Pregled clankov se je pricel z letnico 1952 in koncal s 1. majem
1963. Izhajal je v Kopru do leta 1963, ko se je zdruZil z goriskimi Primorskimi
novicami v novonastali ¢asnik Primorske novice. 1. 5. 1963 je namre¢ iz$la izsla

% Ob tej priloznosti se zahvaljujeva vsem zaposlenim in vodji Domoznanskega oddelka Osrednje
knjiznice Sre¢ka Vilharja v Kopru mag. Petru Stoki, ki so nama pomagali pri delu tako strokovno
z nasveti kot tudi organizacijsko, kar je omogocilo lazje in bolj kvalitetno delo.

4 Casopis je prvi¢ izsel v Trstu 13. 5. 1945, predhodnika pa ima v Partizanskem dnevniku, ki je
izhajal v letih 1943-1945. Marusi¢ Branko, Povojni slovenski tisk, v Zbornik Primorske — 50 let,
Koper, 1997, str. 258.
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prva 3tevilka Primorskih novic. Nadaljevala sva s pregledom Primorskih novic®
vse do zadnje Stevilke letnika 2003. V Primorskih novicah, to je osrednjem
primorskem Casopisu, so bili objavljeni najobseznejsi in najstevil¢nejsi ¢lanki o
Luki Koper. Nekateri ¢lanki so vsebinsko zelo bogati, drugi prinasajo le kratke
informacije, vsi pa so tokrat zbrani na enem mestu in objavljeni v tej
bibliografiji.

Za konec sva pregledala 3e osrednji slovenski dnevni Gasopis Delo®.
Pregledovati sva pricela z letom 1956 in koncala z letom 1967. Za to obdobje
sva se odlocila, ker je bila takrat otvoritev ZelezniSke proge Koper-Prednica. To
je tudi pomenilo prvo fazo razvoja Luke Koper. Iz teh ¢lankov je mogoce zelo
dobro dobiti sliko dogajanja prve faze razvoja Luke Koper in povzeti oshovna
zgodovinska dejstva. Hitremu razvoju luke in naras¢ajocemu prometu so sledile
skrbi glede povezanosti Luke z zaledjem in zlasti glede izgradnje novega odseka
ZelezniSke proge, ki bi Koper povezala z Ze obstojeco progo do Kozine. Zacasno
so problem resili s pretovorom blaga po cesti, ki je povecal stroske in ¢akalne
dobe ladij na sidriS¢u (stojnine), tovornjakov in vagonov. Leta 1966 so
pretovorili 788.616 ton blaga, kar je bila zgornja meja zmogljivosti tedanjega
nacina pretovora in prevoza v povezavi cestno-ZelezniSkega prometa Koper-
Kozina. Luka je leta 1964 prevzela vlogo investitorja ZelezniSke proge, saj
republika in drZava nista bili naklonjeni izgradnji ZelezniSke povezave do Kopra.
2. 10. 1967 so odprli 31 km dolg odsek proge, ki je postavila nove mejnike v
razvoju tako luke kot Slovenske obale in povezala Koper z evropskim
prostorom.

Ker je bilo casopisnega gradiva izjemno veliko, je bila potrebna dobra
organizacija dela, ki sva si ga zaértala 7e na samem zaéetku. Clanke, ki so se

® Primorske novice izhajajo vsak dan razen ob nedeljah in praznikih. Zagetki asnika so v tedniku
Nova Gorica, ki je zacel izhajati v Novi Gorici 8. 11. 1947 in se je kasneje, leta 1952, preimenoval
v Primorske novice. Leta 1963 so se zdruzili s ¢asopisom Slovenski Jadran iz Kopra. V Koper se
je kasneje preselilo tudi uredniStvo Primorskih novic. Med letoma 1968 in 1984 so Primorske
novice izhajale v dveh izdajah - v koprski in novogoriski. Od leta 1980 do 2004 so Primorske
novice izhajale dvakrat tedensko, od leta 2004 pa izhajajo vsak dan. Vsebujejo dve redni prilogi, in
sicer petkov 7. Val in sobotno Sobota. Svojo poslovno enoto imajo Primorske novice Se danes v
Novi Gorici, dopisniStva pa Se v Postojni, llirski Bistrici, Tolminu, Sezani in Idrul

® Zagetki druzbe Delo segajo v leto 1955, ko je bilo v sodni register vpisano Casopisno zaloznisko
podjetje Slovenski porocevalec, ki je nastalo z zdruzitvijo podjetij Slovenski porocevalec, Tiskarna
Slovenskega porocevalca in Tovari$. Predmet poslovanja takratnega podjetja je bilo izdajanje
Casopisov, zalozniStvo in tiskarstvo. Prvega maja leta 1959 je izSel prvi izvod casopisa Delo.
Casnik Delo je nastal kot rezultat zdruzitve ¢asnikov Slovenski poro¢evalec in Ljudska pravica.
Sprva je Delo izhajalo v dveh izdajah s prilogama Najdihojca in program RTV. Leta 1967 je
zacelo Delo izhajati ze v Sestih pokrajinskih izdajah, istega leta pa je prvic iz§la Sobotna priloga.
Leta 1980 je Delo doseglo naklado ve¢ kot 100.000 izvodov in bilo za Politiko drugi najbolj
prodajan &asopis v nekdanji Jugoslaviji. Se danes je osrednji slovenski dnevnik.
Podjetje Delo se je moralo prilagajati hitri rasti in leta 1962 se je tiskarna CGP Delo zdruzila s
Triglavsko in Blaznikovo tiskarno. Leta 1963 je bil polozZen temeljni kamen za takratni Dom tiska.
Osrednji prostori ¢asopisa v stolpnici na Dunajski cesti v Ljubljani so bili dograjeni leta 1982.
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dotikali tematike nasega projekta, sva oznacila, jih nato fotografirala, zapisala
vse njihove podatke v racunalnik, jih razvrstila in vpisala v naslednjem vrstem
redu: Casopis, letnik izdaje Clanka, Stevilko Casopisa, datum objave, stran v
Casopisu, naslov in Stevilko digitalne fotografije. Vse podatke sva natan¢no
vnasala tudi zaradi lazje kasnejSe racunalniS$ke obdelave. Z delom v koprski
knjiznici sva koncala julija 2007, delo pa nato nadaljevala v Pomorskem muzeju
Sergej Masera v Piranu, kjer sva vse dokumente in ¢lanke obdelala, jih uredila in
popravila v ustreznejSo obliko za nadaljnje delo. Vsi podatki so shranjeni
digitalno in v tiskani obliki. Digitalne fotografije sva tudi natisnila in jih
sistematic¢no uredila po fasciklih.

Hkrati z delom v Domoznanskem oddelku koprske knjiznice pa je od januarja
2007 potekalo tudi delo v Pokrajinskem arhivu Koper (PAK),” kjer sva
pregledala arhivske fonde, ki vsebinsko pokrivajo Luko Koper in njene
dejavnosti. Delo je potekalo tako, da sva sprva izbrala fonde za pregled, nato sva
celotne fonde pregledala in najzanimivejSe dokumente tudi skenirala ter njihove
podatke shranila v racunalnik. Pricela sva s fondom Lilija, ki vsebuje fototeko o
delu in gradnji Luke, nekaj broSur o sami Luki, diplomsko nalogo ter zapiske iz
Luskega glasnika.

NajobseznejSi je bil arhivski fond Danila Petrinje - PrimoZa, nekdanjega
dolgoletnega direktorja Luke Koper in avtorja bogate monografije o Luki Koper.
Vsebuje veliko zanimivih fotografij, predvsem iz asa pri¢etka gradnje severne
obale v Kopru (1957) in iz ¢asa, ko so v Luki gradili Zeleznico (1965-1967).
Nekatere so uporabljene v tem prispevku. V fondu je tudi mnogo knjig, razlicnih
poro¢il in programov o razvojnih usmeritvah Luke Koper. V njih Danilo Petrinja
opisuje Stevilna sodelovanja med sicer konkuren¢nimi lukami. V koprskem
arhivu je bil pregledan tudi del gradiva iz fonda Okrajnega Ljudskega Odbora
(OLO) Koper. V njem so hranjeni zanimivi razvojni nacrti, ki obravnavajo tudi
Luko Koper in njeno delovanje, investicijske programe, projekte, vplive Luke
Koper na okolje. Delo v Pokrajinskem arhivu sva zakljucila aprila 2007.
Gradivo, ki je bilo pregledano v PAK, ¢aka na nadaljno obdelavo in Studij in ni
objavljeno v tem prispevku. V arhivskih fondih namre¢ ni bilo primernih
Casopisnih ¢lankov, ki bi jih lahko uvrstila v najino bibliografijo.

! Zahvaljujeva se delavcem Pokrajinskega arhiva v Kopru, zlasti takratni v. d. direktorice Zdenki
Bonin. Omogoc¢ili so nam dobro in kvalitetno raziskovalno delo.
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Zenske in pomorstvo

»Zakaj na morje?«

\\\\\
P S S S ) ) e S S

NADJA TERCON, BOGDANA MARINAC,
SNJEZANA KARINJA, IGOR PRESL

omorski muzej »Sergej MaSera« Piran je ob 7. marcu - dnevu slovenskega
pomorstva - in 8. marcu - mednarodnem dnevu zena - pripravil zanimivo
prireditev na temo Zensk in pomorstva. S prireditvijo smo Zeleli
predstaviti razlicne poklice, vloge in povezave Zensk z morjem. K
sodelovanju smo povabili pet Zensk, ki so vsaka na svoj nac¢in dale oziroma Se dajejo
pecat slovenskemu pomorstvu. Skupino pomors¢akinj, ki so bile na plovbi poklicno,
sta zastopali Sava KaluZa, dijakinja prve generacije Srednje pomorske 3ole Piran, in
Ursa Kralj kot predstavnica skupine mlajSih in $e vedno aktivnih pomorscakinj.
Slovenske jadralke in Zenske, ki se z morjem srecujejo ljubiteljsko, v prostem ¢asu,
sta na prireditvi predstavljali Savina Gorisek, jadralka, velika oboZevalka morja in
zivljenjska spremljevalka staroste jadranja Mirka Bogica, ter Milanka Lange
Lipovec, avtorica ve¢ knjig o svojih potovanjih z jadrnico okoli sveta.
Najstevil¢nejso skupino Zena, zivljenjskih sopotnic pomor$¢akov (Zena, mater, hcera
in sester), pa je na razgovoru zastopala Biserka Zabukovec, ki je bila kot dolgoletna
usluzbenka Splosne plovbe Piran s pomorstvom povezana tudi na svoji poklicni poti.
Da je vloga zensk v pomorskih poklicih in dejavnostih resnicno premalo znana,
pogosto prezrta in nemalokrat sprejeta kot atrakcija, je pokazalo tudi veliko
zanimanje javnosti za ta dogodek. Dvorana Domenica Tintoretta v piranski Obc¢inski
palaci, kjer je 9. marca 2009 potekal pogovor, je bila premajhna za vse, ki jih je
zanimala vsebina pogovora.

S prireditvijo smo Zeleli povezati dva dneva, ki vsak zase oznaCujeta vsebino in
strategijo delovanja ter obstoja Pomorskega muzeja v Piranu. Prvi je dan
slovenskega pomorstva in usmeritve Slovenije kot drzave na morje. 7. marca leta
1991 je bila namre¢ sprejeta resolucija o pomorski usmeritvi Republike Slovenije, v
kateri je med drugim zapisano, da je bil slovenski narod v svoji zgodovini vselej
pomorsko usmerjen in naj bo tak tudi v prihodnje. Pet let kasneje je bil ta dan
razglasen za dan slovenskega pomorstva. Ta izhodis¢a so v borbi za pravi¢no
morsko mejo in izhodom Slovenije na morje zelo aktualna tudi v danas$njem casu.
Pomorsko usmeritev slovenskega naroda pa Ze od leta 1954 dalje izkazujejo s
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svojimi stalnimi zbirkami, obcasnimi razstavami, publikacijami in strokovnimi
prispevki tudi generacije piranskih muzealcev.

Drugi dan, ki smo ga Zeleli obeleziti s prireditvijo, je mednarodni dan Zena. Leta
1910 je nemska feministka in socialistka, borka za enakopravnost Zensk Klara
Zetkin dala pobudo za praznovanje 8. marca kot mednarodnega praznika Zena. Ta
dan se kot praznik v svetu praznuje od leta 1917 dalje. To je dan praznovanja
ekonomske, politi¢ne in socialne enakopravnosti in dosezkov Zensk. Vendar kljub
temu, da je od tega minilo celo stoletje in se marsikomu zdi, da enakopravnost Zensk
ni ve¢ vpra$ljiva, je to pereCe vprasanje prav v danasSnjem casu velike svetovne
gospodarske krize zelo aktualno. Enakopravnost in pravice so v praksi povezane z
ekonomsko neodvisnostjo, ki pa jo Zenske vse bolj izgubljajo z odpuscanjem z dela
tudi v Sloveniji.

V povezavi s tema dvema praznikoma smo v razgovoru s petimi Zenami Zeleli
obuditi spomin na vlogo Zensk v pomorstvu v preteklosti ter opozoriti na njihov
polozaj v danasnjem casu. Zlasti pomorScakinje mlajSe generacije se ne strinjajo s
tem, da bi na Zenske na ladjah gledali kot na zanimivost ali atrakcijo. Pa vendar
dejstva, da se je morala in se Se vedno mora vsaka posameznica za svoj status na
ladji boriti sama in da lahko vsaka zenska, ki je s tak$nim ali drugacnim namenom
priSla na ladjo, s ¢vrsto voljo, da dela, jadra, pluje, lahko prenese tezje zivljenjske
razmere ter takSne ali drugacne vremenske in klimatske pogoje in spremembe med
potovanjem, ni mogoce spregledati niti danes. Na nek nacin so pomorscakinje,
jadralke in druge Zenske, ki so na tak ali drugagen na¢in povezane z morjem, simbol
upornosti, sposobnosti in mo¢i, da uspejo tako v zivljenju kot v poslih in aktivnostih,
ki so Se vedno tradicionalno namenjeni samo moskim, in ki jih ti ne marajo ali ne
morejo prepustiti.

Povezava zensk z morjem je skozi preteklost znana v najvecji meri v vlogi
zivljenjskih sopotnic pomors¢akov, njihovih mater ali hcera oziroma potnic na
potniskih ladjah. Pomors$caki plujejo, da bi svoji druzini na kopnem zagotovili boljse
Zivljenje, so pa od nje vecji del zivljenja loCeni. Z druzino in z Zeno so danes zaradi
velikega tehni¢nega napredka v komunikaciji bolje povezani kot v preteklosti. Toda,
kako je biti soproga pomorsc¢aka? Kako je prenaSati loCenost, osamljenost, vzgojo
otrok itd.? Pomors¢akova soproga - spremljevalka - je v nekem posebnem poloZaju.
Biti mora zelo stabilna, sama mora premagovati strese, ki jih prinada Zivljenje.
Otrokom mora biti ofe in mati, pri hi§i pa gospodar in gospodinja hkrati. Vse
odlo¢itve mora zaradi mozeve odsotnosti sprejemati sama, kar je velika
odgovornost, in prav to odgovornost zene pomorscakov izpostavljajo kot najtezji del
vezi. Med pozitivnimi dejavniki pa mnoge izpostavljajo predvsem dobro financno
preskrbljenost, pogosto pa tudi moZnost potovanja s svojimi mozmi in priloZznost za
spoznavanje velikega dela sveta. To je prednost, ki je druge, »navadne Zenske«
nimajo in je niso imele. Prav skupina Zivljenjskih sopotnic pomors¢akov je tako v
Sloveniji kot v svetu najstevilcnejsa.
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Ceprav poznamo Ze v preteklosti posamezne primere aktivnih pomori&akinj, je teh
zlasti na tovornih in vojaskih ladjah bilo res malo. SreCujemo jih predvsem kot
spremljevalke moz, obic¢ajno kapitanov, na kopnem pa kot podjetne posameznice, ki
S0 se spopadale z ladjarstvom. V tem kontekstu moramo izpostaviti Ivano Mucha,
rojeno Gorup, Slovenko, ki se je v drugi polovici 19. stoletja v Trstu zelo
ambiciozno podala v ladjarske posle. Bila je ena redkih ladjark in poleg tega je bila
za namecek Se lastnica cele jadrnice, briga Aurora M. Vecinoma so bili ladjarji
lastniki samo dolocenega deleza ladje, karata, Ivana Muha pa je bila lastnica vseh 24
karatov, kar je bilo v tistem Casu velika redkost.

Ponekod so Zenske na ladje stopale zaradi tradicije v druzinah, toda zgodovinski viri
njihove prisotnosti na ladjah navadno ne omenjajo. Z uveljavljanjem velikih
prekooceanskih potniskih ladij in plavajocih hotelov ter z emancipacijo Zensk zlasti
po 1. svetovni vojni pa so se zacele tudi zanje odpirati moznosti za zaposlovanje na
ladjah. Hkrati je ladja postala Zenskam dostopnej$a tudi zaradi napredka v tehniki in
tehnologiji, ki je lajSal delo na ladji in krajsal razdalje. Toda zaposlovali so jih
predvsem na velikih potniSkih ladjah, na katerih so opravljale skoraj izklju¢no »bolj
zenske poklice«. Zaposlene so bile kot belo osebje (kuharice, natakarice, sobarice,
perice, medicinske sestre ...). MoZnost za zaposlovanje na tovornih ladjah in v
pomorskih poklicih (navtiki, ladijski strojniki ...) se jim je odprla takoj po drugi
svetovni vojni, saj se je v tem obdobju odnos do Zensk zelo spremenil. Zenske so se
med drugo svetovno vojno preizkusile tudi v t. i. nezenskih zadevah, postale so in se
dokazale tudi kot borke. VVzdrzale so in se izkazale v izredno tezkih razmerah. A tudi
v tem cCasu so jih na ladjah zaposlovali predvsem zato, ker so ladje prevazale
povojne ekonomske in politiéne migrante. Skrbele so za potnike, med katerimi je
bilo veliko Zensk in otrok, ki so potrebovali posebno skrb. V tem cCasu pa se je
Zenskam odprla tudi mozZnost za Solanje na pomorskih Solah. V Sloveniji je to
povezano z ustanovitvijo Slovenske pomorske trgovske akademije v Semedeli pri
Kopru, predhodnice danasnje Srednje pomorske Sole, ter malo kasneje z
ustanovitvijo edinega slovenskega ladjarskega podijetja SploSne plovbe. V svetovnih
mornaricah je pomorskih poklicev, v katerih so zastopane tudi Zenske, ve¢. Tam
najdemo celo glavno indpektorico ITF — Mednarodnega sindikata pomor$¢akov,
poveljnico podmornice, kapitanke in Castnice.

In vendar so zelo redke tiste pomors¢akinje, ki so vse svoje Zivljenje profesionalno
posvetile plovbi. Vecina jih je prenchala zaradi druzinskih ali drugih razlogov. Klic
materinstva, teZavnost dela, navsezadnje pa tudi utrujenost v borbi po dokazovanju v
moskih poslih so bili do sedaj glavni vzroki, zaradi katerih so se Zenske po
kratkotrajnem sre¢anju z morjem usidrale na kopnem.

O jadralkah velja stereotipno prepricanje, da so te zgolj velike avanturistke in po
mnenju mnogih le izzivajo usodo. Zeleli smo se prepri¢ati, e je temu res tako.
Nekatere jadralke so se na morje podajale Ze kot deklice, druge v zrelih letih. Ene so
tekmovale, drugim je jadralstvo zapolnjevalo prosti Cas. Strast do morja je pri
marsikateri jadralki, tudi pri obeh nasih gostjah, povezana z njihovimi zivljenjskimi
sopotniki. Ene so obplule svet, druge pa spoznavale lepote domacih in bliznjih
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morij. Pomorske in jadralske veSc¢ine so nekatere pridobile zgodaj, druge pa so se jih
ucile sproti. S¢asoma so dokazale, da se lahko na plovbi enakopravno kosajo s
svojim moskim sopotnikom. Nemalokrat pa so ga s svojimi obveznostmi celo
prekaSale, saj so poleg »Zenskega dela« (priprava hrane, pomivanje, pranje ...)
enakovredno opravljale tudi »moska delax. Vse Zenske pa so si med potovanji
ogledovale svetovne znamenitosti.

Na sreCanje smo povabili zenske, Ki S0 povezane s trgovsko mornarico in
ljubiteljske jadralke, vendarle ne smemo pozabiti na tiste, ki se aktivno ukvarjajo z
enim od morskih $portov (jadralk, veslacic, plavalk, potapljacic) ter na tiste, ki so
bile na tak ali drugacen nacdin povezane z vojno mornarico. Njihove zgodbe so po
eni strani podobne zgodbam, ki smo jih predstavili na sre¢anju, po drugi strani pa se
od njih razlikujejo. Po 2. svetovni vojni so v vojsko in tudi v mornarico vkljucevali
tudi Zenske. Nenazadnje vkljucujejo predpisi o uniformah jugoslovanske vojne
mornarice tudi uniforme za Zenske, ki pa jih na ladjah vojne mornarice pravzaprav
ni bilo. Veliko pogosteje pa so Zenske opravljale nevojaske oziroma nepomorske
poklice v pomorskih oporis¢ih na kopnem (kot uciteljice, tajnice, racunovodje, v
razli¢nih intitutih in podobno). Se veé je Zena pomors¢akov vojne mornarice, ki so
delile do neke mere podobno usodo kot zene pomorsc¢akov trgovske mornarice.
Morda bo o njihovih usodah tekla beseda ob drugi priloznosti.

Zakaj torej na morje? To je bilo prvo in osnovno vprasanje, ki smo ga zastavili
naSim sogovornicam. Odgovor na to vpraSanje so njihove Zivljenjske zgodbe, Ki se
sicer med seboj razlikujejo, imajo pa nekatere skupne tocke.
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Prva se je predstavila Sava Kaluza, ki Ze dolgo velja za
legendo slovenskih pomor$cakinj. Rodila se je leta 1929 v
Tlirski Bistrici oCetu odvetniku in materi uciteljici. Ker je
bil ta del slovenskega etni¢nega ozemlja tedaj pod Italijo,
je obiskovala italijansko osnovno 3olo in pet let gimnazije
v Postojni, po vojni pa je tam koncala Se dva razreda
slovenske gimnazije in se nato leta 1947 kot edina Zenska
vpisala na Slovensko pomorsko trgovsko akademijo, ki je
bila tedaj ustanovljena v Semedeli pri Kopru. Za pomorsko
Solo jo je navdusil brat, ki se je nanjo vpisal leto poprej. Po
konCanem 3. in 4. letniku, ki sta vkljucevala tudi prakti¢ni
pouk na plovbi z ladjo VisSevica, se je leta 1950 prvic¢
vkrcala na ladjo. Leto dni je kot kadetinja plula na ladjah Titograd in Hrvatska ter
opravila poroc¢niski izpit. V tem ¢asu pa je izSel odlok, ki je zenskam prepovedoval
plovbo. Razocarana se je za pet let zaposlila v komerciali Jugolinije na Reki, nato pa
je za tri leta odsla v Veliko Britanijo, kjer je opravila vec jezikovnih teCajev. Po
vrnitvi v Jugoslavijo se je za dve leti vkrcala na tovorno-potnisko ladjo Bled Splosne
plovbe Piran, ki je plula na liniji Reka-Severna Amerika. Vendar ni mogla opravljati
poklica, za katerega se je izSolala. Kot ladijska komisarka je skrbela za potnike in
belo osebje. Po ukinitvi linije se je zaposlila v komerciali Splone plovbe, kjer je
delala do upokojitve. Ko je postala mati, se je odpovedala Zelji po nadaljnji plovbi.
Morije ji je predstavljalo izhod v svet. Zelela je spoznavati druge deZele, potovati in
videti svet. Hkrati je plovbo doZivljala kot avanturo. Na morje in plovbo ni gledala
romanti¢no, saj kot pravi: »Ce si na ladji zaposlen, nanjo ne mores gledati
romanti¢no.« Ceprav je bila pogosto edina Zenska na ladji, je imela s sodelavci
dobre izkusnji. Delo se ji ni zdelo pretezko, a priznava, da so se posebej v Casu
Solanja moski do nje obnaSali kot kavalirji in ji marsikdaj prizanesli z najtezjimi
deli, pa Ceprav jim je sama Zelela biti enakopravna.
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Na Zalost je bila njena kariera na plovbi dokaj kratka in ni izpolnila njenih
pri¢akovanj. Zdelo se ji je krivicno, da ni mogla pluti kot pomorski ¢astnik, a kakor
pravi, so bili takrat drugacni Casi. Danes zivi v Luciji pri Portorozu. Njena
vedoZeljna narava pa jo Zene, da aktivno sodeluje v Univerzi za tretje Zivljenjsko
obdobje Faros Piran, pridobiva nova znanja in izpolnjuje svoje Zelje po potovanjih
in spoznavanju sveta.

Kot predstavnica skupine mlajSih pomorscakinj je o
svoji odlocitvi za morje in o svojih danas$njih izkus$njah
spregovorila UrSa Kralj. UrSa Kralj izhaja iz pomorske
druzine. Rodila se je v Kopru leta 1980. Osnovno Solo
je obiskovala v Piranu in Luciji ter leta 1999 maturirala
na Piranski gimnaziji. Od nekdaj sta jo privlacila morje
in plovba, vendar je menila, da Zenske v pomorstvu
nimajo prihodnosti. Na o¢etovo pobudo pa se je takoj
po koncani srednji Soli vendarle za mesec in pol kot
stevardesa zaposlila na potniski ladji Juniper ladijske
druzbe TransEuropa Shipping Line s sedeZzem v Kopru.
Od takrat je plula vsako leto vsaj nekaj mesecev, med
leti 2006 in 2008 pa po 9 mesecev za isto ladijsko druzbo. Leta 2004 je postala
purser (ladijska administratorka). Plula je na trajektih, sprva na liniji Koper-Bar-
Dra¢, nato pa na Oostende-Ramsgate. V tem Casu je obiskovala tudi Fakulteto za
pomorstvo in promet v PortoroZu, na Kateri je diplomirala iz smeri tehnologija
prometa, nato pa vpisala magisterij iz prometnih ved. Ker je plula na ladjah, ki so
prevazale do 500 potnikov in ki so imele tudi do 60 Clansko posadko, Se zdale¢ ni
bila edina Zenska Clanica osebja.

Fa B
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Meni, da je na tako velikih potniskih ladjah danes prisotnost Zensk nekaj povsem
normalnega, vendar pa so Se vedno izredno redke med osebjem krova in stroja. UrSi
Kralj morje ne predstavlja pot v svet, saj je dan danes veliko drugih mozZnosti za
potovanje. Rada ima predvsem morje, plovbo in vzdusje na ladji. Kakor pravi je
morje del nje. Ko je dolgo kopnem, pogre3a Zivljenje na ladji.

Zelo zivahno je svoje izkuSnje na morju in svoje misli
0 njem pripovedovala Milanka Lange Lipovec, ki se je
na morje podala v zrelih letih, svoja doZivetja pa
napisala v treh knjigah in jih delila s slovenskimi
bralci. Rodila se je v Zrecah pod Pohorjem v prvih
mesecih svobode leta 1945. Po vadki osnhovni Soli je
zakljucila nizjo klasi¢no gimnazijo v Mariboru ter nato
opravila maturo na Subidevi gimnaziji v Ljubljani, kjer
je tudi diplomirala iz francoskega in nemskega jezika.
Ze zgodaj je "dvignila sidro" od znane, tople domace
hiSe v Ljubljani, saj je Ze Studentska leta v glavnem
prezivela v tujini ob delu in Stipendijah. Bila je celo
prva staZistka izza 'Zelezne zavese" na sedeZu
Evropske skupnosti v Bruslju. Ve¢ let po locitvi je srecala Francoza Rogera de La
Grandiera in ob njem je njena radovedna, svobodna narava zbrala pogum in
prestopila v njej neznani svet morja.

Leta 1993 je prvi¢ v Zivljenju stopila na jadrnico - katamaran Vakuta in obplula svet.
Po nekajletni jadralni poti je med postankom doma napisala in izdala tri knjige
Morje in ljubezen. Svoje zamisli petih knjig ni uresnicila, ker se je vrnila na morje in
h kapitanu, da bi spet polno dozivljala nove dogodivs€ine in spoznanja o svetu,
ljudeh in sebi. Veliko pomorscakov in poznavalcev morja je menilo, da Milanka ne
bo dolgo jadrala. Celo njen partner je bil potiho prepri¢an, da bo zdrzala le do
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Gibraltarja. Vendar je Vakuta hitro postala njen morski dom, jadranje pa njena
ljubezen in vsa doZivetja na teh potovanjih so je tako ocarala, da jih je morala
zapisati.

Trinajst let je jadrala po svetovnih oceanih, morjih, jezerih in rekah in v njej je Se
vedno prisotno moc¢no hrepenenje po morju in Se vedno pogreSa morska
prostranstva. Za njo ni bilo lahko jadrati in se tega nauciti saj so redki jadralci, ki
resni¢no jadrajo z vetrom in imajo samo zunajkrmni motor. »Igrala sem se z vetrom
in jadri. Hitrost je nihala med 4 in 6 vozli. Kar nekaj tiso¢ milj sem ze imela za
seboj, toda Sele v tem teZavnem morju sem se naucila pravilno jadrati v veter.«
Danes je v pokoju, ki ga prezivlja delno doma v Ljubljani, delno v Savojskih Alpah
pri Rogerju. Morska gorovja je zamenjala za kopna, a njeno srce je ostalo z barko na
morju.

Savina GoriSek, rojena Slenc, je od nekdaj
hrepenela po morju. Rodila se je leta 1929 v
llirski Bistrici, v casu, ko je bil ta del
danadnje Slovenije pod Iltalijo. Tam je
konc¢ala osnovno $olo, niZjo gimnazijo in
dva razreda administrativno-trgovske Sole.
Takoj po vojni se je vpisala na ljubljansko
uciteljis¢e. Kasneje je na Visji pedagoski
Soli Studirala telesno vzgojo in geografijo ter
diplomirala iz geografije. Kot razredna
uciteljica je sprva poulevala Vv Vvaseh
Smokvica, Movraz, Podbeze in Zabice. Leta
1956 se je zaposlila kot uciteljica telesne
vzgoje v llirski Bistrici, pozneje pa je do
upokojitve poucevala geografijo.

Morje je spoznala med vojno na izletu, ko se je z druzino peljala z vlakom do
Matuljev, potem pa sprehajala pe$ do Voloske in naprej po potki ob morju - lungo
mare - vse do Lovrana. Med sprehodom je z zavistjo opazovala, kako se je kopala
nemska mladina (Hitlerjugend), ki je zasedla vsa opatijska in lovranska kopalis¢a.
To se ji je globoko vtisnilo v spomin in prizor jo spremlja vse Zivljenje. Zelja po
tesnejSem stiku z morjem se ji je uresniCila leta 1971, ko je spoznala svojega
zivljenjskega sopotnika, geografa in jadralca Mirka Bogi¢a. Z njim je jadrala najprej
po Piranskem zalivu, nato pa ob istrski in dalmatinski obali vse do Sibenika in
juzneje do Kotorja. Spoznavala je lepote morja in vsak Se tako majhen zaliv
Jadranske obale, najprej v odprti L 5, jadrnici nacionalne klase, kasneje pa tudi s
kuterjem. Sodelovala je tudi na regatah. Nazadnje je plula lansko poletje, ko sta z
mozem kljub visoki starosti ob obéudovanju mnogih priplula v Sibenik.

241



Zadnjo, a ni¢ manj povedno zgodbo nam je
zaupala Biserka Zabukovec, rojena Pecnik.
Rodila se je leta 1939 v Zagrebu slovenskima
starSema, uciteljema. Njeno otrostvo je
zaznamovala vojna vihra, v kateri je izgubila oba
starSa, zato jo je vzgajala rejniSka druzina, s
katero se je iz Zagreba preselila v Ljubljano. Tu
je kasneje koncala osnovno Solo in nizjo
gimnazijo. Zelja, da bi Studirala arhitekturo in
glasho, se ji zaradi pomanjkanja sredstev ni
uresnicila. Znanje francosc¢ine pa ji je omogocilo
zaposlitev v Jugobanki. Nato se je leta 1961
preselila v Piran, mesto, ki jo je povsem prevzelo, in se zaposlila pri Splosni plovbi.
V Piranu je spoznala tudi svojega bodofega soproga Janeza Zabukovca,
pomorscaka, Castnika, pozneje kapitana Splosne plovbe. Z njim so se ji uresnicile
zelje po potovanju. Z ladjami je prepotovala velik del sveta, spoznala razli¢na morja
in okusila mornarski kruh. Svoje najdaljSe potovanje z ladjo od Bombaja do
Japonske in nazaj, ki ga je opisala tudi v svojem dnevniku, je poimenovala Suki Jaki
v Jokohami. Z njo sta veckrat potovala tudi otroka.

MoZev poklic in njegova odsotnost sta zaznamovala Zivljenje druZine. Tako kot
veCina drugih zena pomors$cakov je zaradi pogoste odsotnosti moza tudi Biserka
Zabukovec tako rekoC sama vzgajala otroka in podpirala vse §tiri vogale v hisi.
Mozeva placa je bila, kakor sama pove, dovolj velika, da sta zgradila hiSo, vendar je
morala pogosto za vse poskrbeti sama. Ker se je po oéetovem vzgledu za pomorski
poklic odlocil tudi sin, je postala tudi mati pomor$¢aka. Ob tem pa se je s
pomorstvom sre¢evala tudi kot usluzbenka Splosne plovbe.

Kljub temu, da je na prireditvi sodelovalo le pet Zensk s svojimi izkunjami, nam je
ta prinesla nekaj dobrodoslih ugotovitev. Pokazalo se je, da se tudi pri nas Zenske
vedno bolj uveljavljajo v pomorstvu in da se jih vedno ve¢ vpisuje na pomorske
Sole. Da pa so Se vedno podrodja, na katerih jih je ve¢ in podroc¢ja, na katerih se teZje
uveljavljajo. Vsekakor jih Se vedno raje sprejemajo na vecje potniske ladje, na
katerih so prisotne tudi potnice, in na ladje, ki plujejo na krajsih razdaljah. Danes je
povsem obicajno, da opravljajo Zenske na potniskih ladjah dolocene poklice obce
sluzbe, Se vedno pa jih je malo med navtiki in strojniki. Pri teh poklicih, ki so bili od
nekdaj rezervirani za moske, se morajo e vedno dokazovati. Zenske, ki se odlo¢ijo
za plovbo, si to moc¢no Zelijo in so se pripravljene marsi¢emu odpovedati. Zelo tezko
je zenski zdruzevati plovbo in materinstvo. Zato ni ni¢ ¢udnega, da se je marsikatera
Zenska po poroki in rojstvu otrok odpovedala plovbi in si naSla zaposlitev na
kopnem. Gotovo je res, da je zenski na ladji tezje, ¢e je sama med kopico moskih, pa
tudi ker si pomorscaki zlasti na tovornih ladjah dolge plovbe Se vedno ne Zelijo
prisotnosti Zensk. Vendar kot vzrok ne navajajo vedno le manjSe delovne zmozZnosti
Zensk in tezje prenaSanje tezkih Zivljenjskih pogojev. Mnogokrat jim nasprotujejo
zaradi njih samih, saj se bojijo, da bi ena sama Zenska kot predstavnica nasprotnega
spola na ladji povzrocila krhanje medsebojnih odnosov. Potemtakem zanje Se vedno
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velja pregovor, da Zenska na ladjo prinasa nesre¢o. Zenske, ki so se na ladjah
izkazale in dosegle uspesno kariero, se seveda ne strinjajo. Kakor zatrjujejo tudi
nekatere uspes$ne in izkusene pomorsc¢akinje, mora biti zenska, ki se poda na morja
morje, mocna in vzdrzljiva. Pomorscakinja, ki kot edina Zenska vztraja v krogu
moskih sodelavcev, pa mora do moskih vzdrZevati le strogo profesionalne in
korektne odnose. Potem bo lahko tudi na ladji dosegla uspesno kariero.

Razgovor s petimi Zenami, ki so vsaka na svoj nalin povezane z morjem in
slovenskim pomorstvom, so pripravili muzejski strokovni delavci Nadja Tercon,
Bogdana Marinac, Snjezana Karinja in Igor Presl. Ob prireditvi je izSla zloZenka.
Prispevke so spisale Snjezana Karinja, Bogdana Marinac, Milanka Lange Lipovec in
Nadja Ter¢on, za lektoriranje besedil, oblikovanje zlozenke in pripravo slikovne
predstavitve na prireditvi je poskrbel Igor Presl, za prevod v italijan$¢ino pa Martina
Gamboz. Prireditev so finan¢no podprli Ob¢ina Piran, Ministrstvo za kulturo RS in
Splosna plovba Portoroz.

Velik odziv javnosti in medijev nas je preprical, da se kljub majhnemu Stevilu
pomorscakinj za tradicijo Zensk v pomorstvu ni bati. To je na prireditvi poudarila
tudi dekanja Fakultete za pomorstvo in promet doc. dr. Elen Twrdy ob prisotnosti
dijakinj sedanjih generacij Srednje pomorske Sole, ki so z zanimanjem prisluhnile
izkuSnjam petih Zena, ki so obudile spomin na prijetne in tudi manj Zelene trenutke s
svetovnih morij. Z morjem in pomorstvom so te Zenske povezane na razli¢ne nacine.
Kljub razliénim zivljenjskim zgodbam jih povezuje odnos do morja, njihove
Zivljenjske zgodbe pa kazejo, da so v tej vlogi bile prave slovenske pomorske
ambasadorke.
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Zgled dobre prakse in inovativne simbioze?

Pomorski muzejski kampus Forum Marinum v Turkuju

SelSelSel Sel Sel Sel Sl Sel Sl

IGOR PRESL

a Finskem je prek 1.100 najrazli¢énejSih muzejev. Glede na Stevilo
prebivalcev (pribl. 5,2 milijona) naj bi to bila najveéja gostota na
svetu. Novi pomorski kampus Forum Marinum se nahaja zelo blizu
srediS$¢a nekdanje finske prestolnice Turkuja na obali reke Aura.
Poleg pomorskega muzeja imata tam prostore tudi zavod za pomorsko
zgodovino Akademije Abo in sklad, ki upravlja z muzejsko trijambornico Sigyn.
V neposredni blizini so tudi turkuski grad, potniSko in tovorno pristanisce ter
marina, World Trade Center in umetnostna akademija.
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PoloZaj kampusa Forum Marinum ob reki Aura v Turkuju

Na tem obmocju so gradili ter popravljali recna in morska plovila Ze v srednjem
veku, od tridesetih let 18. stoletja pa so tu delovale Stevilne ladjedelnice, med
drugimi tudi najvecje finsko ladjedelsko podjetje Crichton-Vulcan, ki je do leta
1976 izdelovalo tudi ladje za obalno obrambo in strazo ter podmornice.
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Forum Marinum, ki so ga postavljali med letoma 1999 in 2006, ima prostore v
dveh zgradbah (Linnapuomi in kronskem Zzitnem skladi$¢u) in na obali ter

privezih reke Aure.

Del kampusa Forum Marinum (vse foto avtor)

Poseduje tudi v svetovnem merilu spoStovanja vredno zbirko plovil: bark Sigyn,
fregato Suomen Joutsen (Finski labod), polagalec min Keihdssalmi, topovnjaco
Karjala, parni vlacilec Vetdjd V, recni splav Pikkufori, ke¢ Daphne, ladjo za
obalno obrambo RV 214, patruljni ¢oln P 38 in pilotski kuter.

Patruljni ¢oln P 38

Ve¢ je tudi manjsih plovil, kot npr. ribiskih in tovornih ¢olnov, plovil za zabavo
in prosti ¢as ter Sportnih ¢olnov na vesla in jadrnic.
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Nekdanja Solska ladja, fregata Suomen Joutsen

Fregato Suomen Joutsen so splavili v Franciji leta 1902. Finska mornarica jo je v
svojo floto vkljucila leta 1930 kot Solsko ladjo in do 2. svetovne vojne je
opravila osem uspesnih prekoocenaskih potovanj. Skupno so na njej izobrazili
656 oficirjev, potovanj pa se je udeleZilo 1012 oseb.

Trijambornica (bark) Sigyn
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Bark Sigyn naj bi bil Se zadnji ploveci predstavnik lesenih tovornih trijambornic,
ki pluje samo na jadra. Zgradili so ga v Goteborgu in splavili leta 1887.
Namenjen je bil prevozu lesa, do prve svetovne vojne pa je pod Svedsko zastavo
opravil mnogo prekooceanskih potovanj.

Za Baltik znadilen ribiski ¢oln

Muzejska zbirka, imenovana Od deblaka do ro-ro ladje, od galeje do zra¢ne
blazine, je name$cena v leta 1894 zgrajenem kronskem zitnem skladiscu.
Predstavlja seveda temeljne vsebine pomorske zgodovine jugozahodne Finske,
tj. turkuske ladjedelnice, znacilne tipe plovil, nacin zivljenja na bliznjih otokih in
potniski ter tovorni promet med njimi, zgodovino pomorske oblasti, obalne
straze, carine in finsko mornarico od osamosvojitve do sodobnosti.

Obcasne in gostujoce razstave dobijo prostor v skladi§¢u, ki so ga v zacetku 30-
ih let 20. stoletja zgradili za najvecjo finsko kmetijsko zadrugo, danes znano kot
S-group. V isti zgradbi so razstavljna tudi ladjedelska orodja, materiali, nacrti in
izdelki, ki so pripadali ladjedelnici v bliZznjem Ruissalu. Tam so izdelovali v vsej
Skandinaviji cenjena manjSa plovila, kot npr. razli¢ne jadrnice in prestizne jahte,
motorne Colne, manjSe vojne ladje in torpedovke. Narocila so prihajala tudi iz
drugih evropskih drzav, ZDA in Argentine.
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Sobivanje vojaskih in civilnih povil o¢itno nikogar ne moti.
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Obisk ob re¢ni obali zasidranih ladij je moZen od 1. junija do 31. avgusta od 11.
do 19. ure, muzejskih zbirk pa od 1. maja do 30. septembra od 11. do 19. ure, od
1. oktobra do 30. aprila pa od 11. do 18. ure.

1 AR
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Rex — blis¢, propad, obujeni spomin

Razstava Pomorskega muzeja »Sergej MaSera« Piran

Dol el el Sl el Sel el See e

NADJA TERCON, BOGDANA MARINAC, SNJEZANA KARINJA

Pomorskem muzeju »Sergej MasSera« Piran je bila od maja do
oktobra 2008 na ogled obcasna razstava o veliki italijanski luksuzni
potniski ladji Rex, ki je med drugo svetovno vojno svoj konec
docakala v morski plitvini med Izolo in Koprom. Njen naslov je bil
REX - blis¢, propad, obujeni spomin. Avtorice razstave, Nadja Ter¢on, Bogdana
Marinac in Snjezana Karinja, so na njej zelele predstaviti triplastnost zivljenjske
zgodbe Rexa — blis¢, propad in obujeni spomin, ki je tudi vsebinska in oblikovna
rdeca nit razstave, ki jo je oblikoval Dusan Podgornik.

V zadnjem desetletju je javnost pri¢akovala, da bo med stalnimi postavitvami v
Pomorskem muzeju »Sergej MaSera« Piran videla tudi predmete z ladje Rex.
Mnogi so muzealcem celo ocitali, da niso bili zraven ob rezanju ladje Rex in
takrat niso poskusali ohraniti »tako pomembne« tehni¢ne dedis¢ine. Ob tem pa
S0 ob neupostevanju pomembnih komponent ¢asa, kraja, ter politi¢nih in
socialnih razmer spregledali 3e dve nesporni dejstvi, da ladja zaradi svoje
starosti takrat 8e ni imela zgodovinske in muzejske vrednosti in da je bil muzej v
Piranu ustanovljen Sele leta 1954 kot Mestni muzej. Kljub temu, da se je kmalu
po ustanovitvi muzeja pokazalo, da pridobiva novoustanovljeni muzej vse bolj
pomorski znacaj, je bil ta uradno potrjen Sele leta 1967. Tedaj se je Mestni
muzej preimenoval v Pomorski muzej »Sergej MaSera« Piran. Piranski muzealci
so tako z zbiralnim in raziskovalnim delom nasli »pomorsko perspektivo«, ki je
muzeju omogocila obstoj in nadaljnji razvoj in ostaja njegova glavna vsebina Se
danes.

Poslanstvo Pomorskega muzeja je vezano na morje, ki je povezovalni element
med razliéni narodi in kulturami. Taka staliS¢a so pripomogla k ohranjanju
spomina na ladjo, ki se je obdrzal tudi potem, ko njeni ostanki niso bili vec
vidni, vse do danes.

V preteklosti smo veckrat poskusali pridobiti sredstva za tovrstno razstavo Ze od
daljnega leta 1993 ko je bil pod naslovom Podvodna pri¢evanja preteklosti
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pripravljen v precej SirSi dimenziji idejni koncept razstave propada in obujenega
spomina. V letu 2003 je Pomorski muzej v sodelovanju z Ob¢ino Koper, Visoko
Solo za Turizem iz PortoroZza in Marjanom Kraljem pripravil mednarodni
projekt, ki pa takrat ni bil realiziran, ker ni dobil zadostne finan¢ne podpore.

Ladja Rex med manevriranjem v pristanisc¢u (original hrani Mitja Lamut,
Ljubljana)

Neposreden povod za razstavo in iztoénica zanjo pa je bil odkup posode od
lastnika Ratimirja Majcna. Po njegovih besedah so jo uporabljali na ladji Rex.
Glede nato, da se ni ohranilo veliko premi¢ne materialne dedis¢ine z ladje Rex je
Muzej s finan¢nimi sredstvi Ministrstva za kulturo in Obcine Piran te odkupil,
restavriral in Zelel predstaviti javnosti.

Med podrobnim preucevanjem kupljenih predmetov je etnologinja Bogdana
Marinac ugotovila, da posoda ni bila narejena za ladjo Rex, saj so bili vsi kosi
jedilne posode in pribora, ki so jih tam uporabljali, ozna¢eni z Zigom ladijske
druzbe Italija. S tem se je seveda postavilo vprasanje, ¢e bi predmete sploh
predstavili na razstavi. Po tehtnem premisleku zaradi vrednosti in izpovednosti
posode smo se odlo¢ili, da jih bomo razstavili, saj je ne glede na razlago o
provenienci prav ta posoda kazala na eno od rde¢ih niti razstave: odnos do
dedis¢ine Rexa tako ali drugace. Razstavljeno posodo so glede na zig prvotno
uporabljali na eni od ladij ladijske druzbe SITMAR — Societa Italiana di servizi
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Marittimi.* Ena od moznih razlag je, da so posodo na ladjo Rex prinesli kasneje,
med 2. svetovno vojno, ko ni vec sluzila svojemu prvotnemu namenu.

Na razstavi so v Pomorskem muzeju potekale pedagoske uéne ure z dijaki
Gimnazije Piran (foto: Igor Presl, 2008)

Na razstavi smo Zeleli ¢imbolj kompleksno predstaviti ohranjeno materialno
dedis¢ino z Rexa in opozoriti na problematiko in pomen varovanja dediscine.
Vsebinska in oblikovna rdeca nit razstave je bila triplastnost zivljenjske zgodbe
Rexa, to je blis¢, propad in obujeni spomin. Z originalnimi predmeti, arhivskimi
dokumenti, fotografijami in besedo je bila predstavljena Zivljenjska zgodba
ladje, ki je obdobje blisca prezivela med Genovo in New Yorkom, z nasimi kraji
pa je povezana zaradi svojega konca in so posledica dogodkov med 2. svetovno
vojno. 5. septembra 1944 je med Izolo in Koprom nasedla ladja Rex, na kateri je
tedaj vihrala nemska zastava. Tri dni pozneje je postala taréa zavezniSkega
letalstva.

Ostanki 8e vedno leZijo na morskem dnu v bliZini dela obale med Izolo in
Koprom, katerega se je prav zaradi potopljene ladje oprijel toponim »Pri Rexu«.
V slovenski Register kulturne dedis¢ine so bili leta 2007 pod evidencno Stevilko
21615 kot nepremi¢na  dediS¢ina  vpisani ostanki ladje  Rex.
Spomeniskovarstveno delo, ki ga je opravila Skupina za podvodno arheologijo
pri Zavodu za varstvo kulturne dedis¢ine Slovenije pod vodstvom dr. Andreja

! Posodo je Pomorski muzej »Sergej Magera« s finan&no podporo Ministrstva za kulturo in Obg&ine
Piran odkupil v letih 2006 in 2007.
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Gasparija in na pobudo Stevilnih posameznikov, je bilo opravljeno z namenom,
da bi ostanke neko¢ luksuzne ladje zascitili in preprecili nadaljnje ropanje.

-

Restavrirana posoda in pribor, ki naj bi bila po besedah lastnika Ratimirja Alojza

Majcna na ladji Rex. Razstavljeno posodo so glede na Zig prvotno uporabljali na

eni od ladij ladijske druzbe SITMAR - Societa Italiana di servizi Marittimi (last
Pomorskega muzeja Piran; foto: Igor Presl).

Za razstavo je veliko posameznikov in institucij prispevalo tako slikovno in
arhivsko gradivo ter predmete, ustne informacije, filmsko in drugo gradivo.
Posamezni zbiratelji so se odzvali povabilu in za razstavo posodili vecje Stevilo
»Rexovih predmetov«. Svoje predmete so posodili Mitja Lamut, Maurizio
Eliseo, Slavko Franza, Serafin Pavli¢, Marija in Janez Janezi¢, Boris Vuga,
Boris Biloslav, Rok Sorta, Dusan Podgornik, Josip Sobota in Pokrajinski muzej
Maribor. Krajsi ¢as so bile na ogled tudi originalne bronaste ¢rke R E X, ki so
bile neko¢ na desni strani premca ladje. Za razstavo pa jih je posodil Hrvatski
pomorski muzej iz Splita. Razstavljene so bile tudi kopije arhivskih dokumentov
in fotografij, ki jih poleg Pomorskega muzeja Piran hranijo Se Hrvatski pomorski
muzej Split, Pokrajinski muzej Koper, Muzej novejSe zgodovine Slovenije,
Arhiv Republike Slovenije, Pokrajinski arhiv Koper — Enota Piran, Zgodovinski
arhiv Ljubljana — Enota za Gorenjsko Kranj in Osrednja knjiznica Srecka
Vilharja Koper. Prvi¢ so bili javnosti predstavljeni dokumentarni podvodni film
in fotografski podvodni posnetki danasnjih ostankov Rexa z naslovom Po sledeh
Rexa avtorjev Nedjana Kastelica in DuSana Podgornika. Prikazan je bil
slovenski javnosti najbolj znan film o Rexu, dokumentarni film Edvarda Zitnika
z naslovom Rex — Regis Nomen Navis omen. Prav tako so si obiskovalci lahko
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ogledali dokumentarne prispevke o ladji, ki jih je Dean JelaCin pripravil za
oddaje Med valovi.

Razstavljeni so bili spodaj navedeni razli¢ni Casopisni c¢lanki in arhivski
dokumenti, ki govorijo o ladji Rex in jih hranijo razlicni posamezniki in
institucije:

1.

2.

10.

11.
12.

13.

Parnik Rex ima rekord, Glas Naroda, New York, 17. avgust 1933
(original hrani Narodna in univerzitetna knjiznica Ljubljana)

»Rudnik Zeleza pri Kopru«, Z »Velim JoZetom« nad Rexa, Slovenski
Jadran, leto 5, §t. 4, 20. 1. 1956, str. 6 (original hrani Osrednja knjiznica
Srecka Vilharja Koper)

Parni vlacilec v koprskem pristani$c¢u, Slovenski Jadran, leto 7, §t. 32,
15. 8. 1958, str. 2.

Plavajoci Zerjav Veli Joze v Kopru, Slovenski Jadran, leto 9, §t. 45, str.
1, 4. 11. 1960 (original hrani Osrednja knjiznica Srecka Vilharja Koper)
Odlo¢ba Sodis¢a za pomorski vojni plen o zaplenitvi ladje Rex, Uradni
list FLRJ, S§t. 50, 21. 6. 1946, str. VII (informacija Mitja Lamut
Ljubljana)

Zakon o ustanovitvi in pristojnosti Sodis¢a za pomorski vojni plen,
Uradni list FLRJ, §t. 28, 5. 4. 1946, str. 318 (original hrani Osrednja
knjiznica Srecka Vilharja Koper; informacija Mitja Lamut Ljubljana).
Nacrti ladje Rex z ro¢no pripisanimi podatki stanja potopljenega Rexa in
napotki za razrez, ki so ga uporabljali delavci Podjetja za reSevanije in
vlacenje ladij Brodospas Split (last Rok Sorta, Portoroz).

Porocilo Mornariskega odreda NOVJ Koper z dne 30. januarja 1945. V
njem je podano stanje pomorstva na podro¢ju Kopra, med drugim tudi
porocilo o potopljenem Rexu (original hrani Arhiv republike Slovenije,
AS 1848, 9. korpus NOV in PQJ, Skatla 74/1V (272/1V) )

Indpektorat pomorstva VojaSke uprave jugoslovanske armade (VUJA) z
Reke je 3. oktobra 1945 od luskih kapitanij zahteval skice poloZajev
potopljenih plovnih objektov na njihovem podrocju (original hrani
Pokrajinski arhiv Koper — enota Piran).

Oddelek za pomorstvo Staba mornarice NOVJ je od Staba 11. POS-a 26.
11. 1945 zahteval, da se zbere podatke o celothem stanju plovnega
parka, med drugi tudi o potopljenih objektih

(original hrani Pokrajinski arhiv Koper — enota Piran).

Dopis Luske kapitanije Piran Oddelku za pomorski promet Komande
severnega Jadrana oktobra 1945, v katerem porocajo o potopljenih
plovnih objektih na podrocju Luske kapitanije Piran (original hrani
Pokrajinski arhiv Koper — enota Piran).

Dopis Luske kapitanije Piran z dne 7. 11. 1945, v katerem porocajo o
potopljenih ladjah na njenem podroc¢ju (original hrani Pokrajinski arhiv
Koper — enota Piran).
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14.

15.

16.

17.

18.

Skica polozaja potopljenih ladij leta 1945 na podro¢ju med Piranom in
Novigradom (original hrani Pokrajinski arhiv Koper — enota Piran).
Luski upravitelj Anton Perko je 6. 9. 1945 Komisiji za upravo narodne
imovine v Valdoltri porocal o odnasanju predmetov s potopljene ladje
Rex (original hrani Pokrajinski arhiv Koper).

Prva stran Letnega porocila o gibanju starega Zeleza in stare litine v letu
1948. Splitsko podjetje Brodospas je zatelo Zelezarni Jesenice
dobavljati staro Zelezo (original hrani Zgodovinski arhiv Ljubljana —
enota za Gorenjsko Kranj v arhivskem fondu Zelezarna Jesenice).

Letno porocilo za leto 1952. Na 17. strani je podrobnejSe porocilo o
dobavi starega zeleza (original hrani Zgodovinski arhiv Ljubljana —
enota za Gorenjsko Kranj v arhivskem fondu Zelezarna Jesenice).

Letno porocilo nabavne sluzbe za leto 1955 (15. stran) (original hrani
Zgodovinski arhiv Ljubljana — enota za Gorenjsko Kranj v arhivskem
fondu Zelezarna Jesenice)

Na razstavi so bili razstavljeni tudi originalni predmeti, in sicer:

1.

2.

Bronaste ¢rke imena z desne strani premca ladje Rex (last Hrvatskega
pomorskega muzeja Split)

Keramiéne plos¢ice iz ladje Rex, najdene na morskem dnu ob obali med
I1zolo in Koprom (last Boris Biloslav, Koper)

Ostanki ladje Rex, najdeni na morskem dnu med lIzolo in Koprom (last
Slavka Franze, Lucija)

Manometer, ki naj bi ga uporabljali na ladji Rex (last Serafina Pavlica,
Piran)

Razglednice ladje Rex (last Mitje Lamuta, Ljubljana)

Reklamna publikacija za potnike prvega razreda: Rex et Conte di Savoia,
La premiere classe, »ltalia« Flottes réunies Génes, s.a. (last Pomorskega
muzeja Piran)

Posoda in pribor, ki naj bi bila po besedah lastnika Ratimirja Alojza
Majcna na ladji Rex. Glede na to, da so imeli vsi kosi jedilne posode in
pribora, ki so jih uporabljali na ladji Rex, Zig ladijske druzbe Italija,
posoda ni bila narejena zanjo. Morda so jo na ladjo prinesli kasneje, med
2. svetovno vojno, ko ni ve¢ sluzila svojemu prvotnemu namenu.
Razstavljeno posodo so glede na Zig prvotno uporabljali na eni od ladij
ladijske druzbe SITMAR - Societa Italiana di servizi Marittimi (last
Pomorskega muzeja Piran).

Lonéek za juho, ki naj bi bil po ustnih virih z ladje Rex (last Mitja
Lamut, Ljubljana)

Cajnik, ki naj bi ga uporabljali na ladji Rex (last Serafina Pavli¢a, Piran)

Kozarec za vino, cigaretnica in zamaSek za steklenico. Predmete z
logotipom ladje so sicer na Rexu prodajali kot spominke, vendar pa so
razstavljeni predmeti po mnenju poznavalca Maurizia Elisea ponaredki
(last Marije in Janeza Janezica, Koper).
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11.

12.

13.

14.

15.

16.
17.
18.
19.

20.
21.
22.
23.
24.
25.
26.
27.
28.
29.

30.
31.
32.
33.
34.

Skafander potapljaSke obleke, ki naj bi ga po nekaterih ustnih virih
uporabljali pri razrezu ladje Rex. Ker gre po mnenju poznavalcev za
italijanski skafander, se postavlja vprasanje, ¢e so ga uporabljali kot del
opreme na ladji Rex, ali pa so ga morda resni¢no uporabljali potapljaci
Brodospasa pri njegovem razrezu (last Borisa Vuge, Koper).

»Klema«, del zice prikljucka za akumulator (last Mitje Lamuta,
Ljubljana)

Zvezek s Casopisnimi Clanki o pomorstvu in potniskih ladjah Mitje
Lamuta, ki jih je zacel zbirati kot otrok. (last Mitje Lamuta, Ljubljana)
Zenska in moska plesna obleka iz 30-ih let 20. stoletja (last
Pokrajinskega muzeja Maribor)

Komplet treh trakov, ki so jih podarili gostom na slovesnosti ob splovitvi
ladje

Vabilo na slovesnost ob splovitvi za tribuno B

Revija ladjedelnice Ansaldo

Publikacija o gradnji ladje Rex, natisnjena ob njeni splovitvi leta 1931
Katalogi o krizarjenjih in plovbah z ladjo Rex (Italia-New York con i
nuovi..., Genova 1932; Rex to Rio iz leta 1938; Rex cruises to the West
Indies and Mexico, Roma 1932)

Priloga castnika ladje Rex o doseZenem rekordu in modrem traku

Priloga ameriSke revije »Rex king of the seas«

Cenik ladijske druzbe Italian Line New York iz leta 1934

Vozovnica in prtljazni listek turisti¢nega razreda

Seznam potnikov prvega razreda iz leta 1939

Reklamni publikaciji za potnike prvega razreda

Reklamne publikacije za potnike posebnega in turisticnega razreda
Reklamne publikacije za potnike tretjega razreda

KnjiZica »Phisical therapy« s ponudbo in cenikom term na ladji Rex
Tedenski program prireditev in dejavnosti za potnike prvega razreda, 16.
9.1933

Program prireditev 29. 4. 1934 za potnike prvega razreda

Dnevni meni 24. 2. 1933 za potnike prvega razreda

Meni svecanega kosila 3. 5. 1934 za potnike prvega razreda

Podstavek skodelice za ¢aj, namenjen potnikom prvega razreda

Nacrt ladje Rex, namenjen potnikom posebnega, turisticnega in tretjega
razreda

Navedeni predmeti in dokumenti so ob fotografskih povecavah in spremnih
besedilih govorili o ladji Rex, njenemu bli§¢u, propadu in obujenemu spominu.
Tri plasti zgodbe so bile razvidne tako oblikovno kot vsebinsko.

Ob vhodu v razstavni prostor sta bili predstavljeni splovitev in krst ladje Rex v
ladjedelnici Ansaldo v Sestri Ponente pri Genovi 1. avgusta 1931. Ladjo so
zaCeli graditi leto prej za genovsko ladijsko druzbo Navigazione Generale
Italiana. Postala je simbol nacionalnega ponosa, saj je bila v duhu tedanje
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faSisticne ideologije zasnovana in zgrajena kot najvecja, najmodernejsa,
najhitrejsa ter najbolj razkoSna in prestizna ladja. Veli¢ino ladje je napovedovalo
Ze njeno ime, ki ga je skupaj z geslom »Navis Nomen Rex Omenc, tj. »Ime Rex
je dobro znamenje za ladjo« predlagal profesor latins¢ine Luigi [lluminatis in z
njim leta 1930 zmagal na nateCaju. 27. aprila 1930 je Skof Bartolomasi
blagoslovil gredelj. Toda ladja Se ni bila dokoncana. Na otvoritveno voznjo je
pod poveljstvom kapitana Francesca Tarabotta odplula 27. septembra 1932.

Kozarec za vino in detajl kovinske
noge kozarca s simbolom ladje.
Predmete z logotipom ladje so sicer
na Rexu prodajali kot spominke,
vendar pa sodi ta predmet po
mnenju poznavalca Maurizia Elisea
med ponaredke (last Marije in
Janeza JaneZiGa, Koper; foto: Igor
Presl)

Blis¢

Velikost ladje in njen pomen je ponazorila fotografska povecava ladje Rex pred
New Yorkom, v nadaljevanju pa so bili prikazani potniki med izstopanjem z
ladje Rex na pomolu Andrea Doria v Genovi. V ladji z 51.000 BRT so se zlili
tedanji dosezki v ladjedelstvu in arhitekturi ter razkoSje bivanja. Dolga je bila
268, Siroka 29 in visoka 36 metrov. S Stirimi turbinami, od katerih je vsaka gnala
svoj vijak, je presegala hitrost 28 vozlov (tj. morskih milj na uro). 16. avgusta
leta 1933 je osvojila tudi modri trak za rekordno plovbo ¢ez Atlantik. Razdaljo
med Gibraltarjem in New Yorkom je s povprecno hitrostjo 28,92 vozla preplula
v Stirih dneh, trinajstih urah in 58 minutah.
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Nacrt ladje Rex z razporeditvijo prostorov, namenjen potnikom posebnega,
turistiCnega in tretjega razreda, detajl.

Ladja, ki je predstavljala hotel s Sestimi zvezdicami, je bila namenjena predvsem
prestiznim in zahtevnim gostom, peti¢nim turistom in ameriskim izseljencem, ki
so Zeleli obiskati domovino. Plula je na liniji Genova—New York, po enkrat pa je
bila na krizarjenju po Sredozemlju, Karibih in v Riu de Janeiru.

Obicajno je voznja od Italije do New Yorka trajala Sest dni in pol. Ladja je bila
pravo mesto v malem. Na enajstih krovih, ki so bili med seboj povezani s
stopnisci in dvigali, je bilo prostora za okoli 2.000 potnikov, ki so bili razdeljeni
v §tiri razrede (prvi, posebni, turistiCni in tretji). Najlepsi in najrazkosnejsi
Njihove kabine so imele kopalnico s tuSem ali kopalno kadjo in lo¢eno stranisce,
k najbolj udobnim pa so sodili Se predsoba, prostor za prtljago in salon ali
veranda. V sobah prvega razreda je bil tudi telefon, ostali potniki pa so lahko
uporabljali telefonsko govorilnico.
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Princ Umberto Savojski in princesa Maria José iz Piemonta (v: Maurizio Eliseo:
Il Transantlantico Rex »Ships of ships«)

Na povrsini 40.000 m® so hili poleg kabin e jedilnice, saloni, kadilnice in
verande za razli¢ne razrede, saloni za zenske, dvorana za prireditve prvega
razreda, bogata knjiznica, Citalnica, kapela, igralnice in telovadnice za otroke,
prostorna sprehajalisc¢a in trgovine. Krov 2, t. i. »$portni krov, je bil prirejen za
razliéne Sportne dejavnosti potnikov prvega razreda. Tu so bili zaprta
telovadnica, igriS¢a za badminton, teniSko igriSce, prostor za »shuffleboard«
(igra s plosCicami) ter prostor za razli¢ne druge igre. Na krovu vi§je je bil tudi
prostor za borilne Sporte. Ob ugodnem vremenu pa so se potniki lahko zabavali
v 13-metrskem bazenu s toboganom in odsko¢no desko, ob katerem so bile prhe,
kabine in bar, ali pa v manjSem bazenu na krovu 4. Gostom so Zeleli ustreci tudi
s prefinjeno kuhinjo, pekarno in sla§¢i¢arno, kozmetiénim salonom in brivcem.
Posebnost so bile terme s hidromasaznimi kadmi in prhami, s slano in sladko
vodo, masazno dvorano in solarijem. Na ladji nista manjkala niti zdravstveni
center in bolnisnica. Imeli so tudi tiskarno, posto, garazo za avtomobile in drugo.
Voznja na ladji je bila udobnejsa tudi zaradi posebnega nacina gradnje, ki je
zmanjsal vibracije, klimatskih in grelnih naprav, elektricne razsvetljave in
drugega.
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Salon za proslave s prireditvenim odrom povrsine 671 m? je sodil med najvegje
na takratnih ladjah (iz kataloga Rex et Conte di Savoia, La premiére classe,
“Italia” Flottes réunies Génes, s.a., original PMSMP)

Da se potniki ne bi dolgocasili, so se na ladji od dopoldneva do noci vrstile
razli¢ne prireditve: koncerti, gledaliske in zvoéne kino predstave (novost tistega
Casa), Cajanke, plesi, Sportne prireditve, polnocni bife in drugo. Ob rednem
programu so se na ladji vrstili tudi nastopi razli¢nih gostujo¢ih umetnikov, ki so
bili pripravljeni nastopiti v zameno za zniZzano ceno vozovnice. Z ladjo so se
namre¢ prevazale Stevilne znane in ugledne osebnosti tistega Casa, tudi iz sveta
umetnikov.

Posadka ladje je Stela okoli 880 clanov, med katerih je bilo 427 hotelskih

usluzbencev. Posadka krova je 3tela 133, stroja pa 151 moz. Stevilo in sestava
posadke pa sta se lahko spreminjala glede na potrebe vsakokratnega potovanja.
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Jedilnica prvega razreda (iz kataloga Rex et Conte di Savoia, La premiére classe,
“Italia” Flottes réunies Génes, s.a., original PMSMP)

Propad

Na nizu fotografskih povecav so si obiskovalci lahko ogledali nesre¢en konec in
propad ladje, med njimi:

Bombni napad na ladjo Rex med Koprom in Izolo 8. septembra 1944 ter Goreca
ladja Rex dan po bombnem napadu med Izolo in Koprom 9. septembra 1944,
Prevrnjena ladja Rex med lIzolo in Koprom leta 1946, Prevrnjena ladja Rex med
Izolo in Koprom okoli leta 1947, Ostanki ladje Rex ob obali v 50-ih letih 20.
stoletja (Fototeka Pokrajinskega muzeja Koper, original hrani Muzej novejSe
zgodovine Slovenije), Decek in deklica, Dusan in Jasna Podgornik, na obali med
Izolo in Koprom leta 1959, v ozadju ostanki ladje Rex (foto JoZe Podgornik,
original hrani DuSan Podgornik, Bonini), RibiSka barka ob ostankih ladje Rex
leta 1959 (foto JoZe Podgornik, original hrani DuSan Podgornik, Bonini).
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Vec je tudi fotografij skupin in posameznikov, ki so pobirali ostanke Rexa, ki jih
je na morskem dnu odloZilo pontonsko dvigalo Veli JoZe, ter jih prodajali na
odpadu (npr. foto Slavko Franza, 1982, Lucija, iz zbirke Maurizia Elisea, Trst, in
knjige Maurizio Eliseo, Il transatlantico Rex, ship of ships, Genova, Tormena
editore, 2003; original hrani Imperial War Museum — London). Dviganje
ostankov Rexa s plavajo¢im Zerjavom Veli Joze je v 50-ih letih 20. stoletja
fotografiral Andrej Pagon — Ogarev (fototeka Pokrajinskega muzeja Koper).

Goreca ladja Rex dan po bombnem napadu med Izolo in Koprom 9. septembra
1944 (iz zbirke Maurizia Elisea, Trst, original hrani Imperial War Museum —
London)

Zaradi vihre druge svetovne vojne so ladjo leta 1940 iz Genove prepeljali v
jadranska pristanis¢a. Da bi bila ¢imbolj neopazna, so jo v Pulju prebarvali v
sivo, nato pa prepeljali v Trst, kjer so jo privezali ob Sesti pomol. Tam so ladjo
razorozili in izkrcali odvecno posadko. Po kapitulaciji Italije 8. septembra 1943
so Rexa prevzeli Nemci. Aretirali so preostalo posadko in iz ladje odnesli, kar je
bilo mogoce. Mnogo ukradenih predmetov so odpeljali v Nemcijo. Skrivaj pa so
ladjo ropali tudi domacini. Junija 1944 so se zaceli bombni napadi zavezniskih
letalskih sil na Trst. Zato so Nemci 5. septembra 1944 ladjo odvlekli iz trzaSkega
pristanisca, saj so jo nameravali Se uporabiti v vojaske namene, a je nasedla na
plitvini med Izolo in Koprom. 8. septembra 1944, na prvo obletnico kapitulacije
Italije, so ladjo, ki je bila tedaj brez posadke, raketirala zavezniska letala, zaradi
Cesar se je nagnila na bok in zacela goreti. Ogenj je unicil tudi njeno notranjost.
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Sistemati¢no delovanje zavezniSkega letalstva na predvsem pomorskem bojis¢u
in preleti zavezniskih letalskih enot zaradi napadov na cilje v srednji Evropi so
se zaceli ze konec leta 1943. Po izkrcanju zaveznikov v juzni Italiji se je zacelo
zbiranje zavezniskih letalskih enot na italijanskih letalis¢ih. 1. junija 1944 so bile
formirane zavezniSke balkanske letalske sile (Balkan Air Force), katerih naloga
je bila nacrtovanje, izvrSevanje in koordiniranje vseh zavezniSkih letalskih,
pomorskih in kopenskih sil na jugoslovanskem bojis¢u. To je bil cas, ko so
zavezniki iz juzne lItalije prodirali proti severu, ko se je krepilo partizansko
gibanje in je nemski rajh izgubljal moc¢. V to politi¢no in vojasko dogajanje
sodijo tudi letalski poleti zaveznikov na podrocje Trzaskega zaliva. Zavezniki so
poleti 1944 med rednimi preleti bombardirali tako obalna istrska mesta kot tudi
ladje na tem podro&ju. Ze med letalskimi napadi julija 1944 so bili poskodovani
ali uniceni nekateri manjsi ribiski in tovorni Colni v piranskem in izolskem
pristaniscu ter pristaniska infrastruktura. Ker je bil Rex v tem ¢asu nemska ladja,
je tudi ta postala cilj zmagovitih armad. Podobno usodo kot Rex pa je doZivelo
tudi mnogo drugih plovil. Ze naslednjega dne je sedem zavezniskih letal pri
Savudriji napadlo parnik San Marco, na katerem so bili poleg civilnih potnikov
tudi nemski vojaki. Parnik je plul na liniji Umag-Trst. Oktobra 1944 je
zavezniSko letalo pri 1zoli napadlo ladjo Ugliano, ki je plula na redni progi med
Trstom, Izolo in Piranom.

V prvih povojnih letih, v Casu vsesplosnega pomanjkanja, ki ga je povzrocila
vojna, je postala ladja Rex, ki je bila neko¢ ponos Italije, rudnik Zeleza in vsega
kar je na njej Se ostalo. Lokalno prebivalstvo je z nje odnaSalo preostalo opremo,
cevovode, stroje, premog, nafto, les, kerami¢ne plos¢ice in druge uporabne
predmete. Nekateri so si s plo§¢icami iz ladje opremili svoje kopalnice, drugi so
hodili po premog za ogrevanje. Kasneje so nekateri material prodajali na odpadu
in z njim dokaj dobro sluzili. Najvisjo ceno so imeli kosi iz barvnih kovin.

S sklepom Pomorskega sodis¢a v Splitu so ostanki ladje leta 1946 postali
jugoslovanski pomorski vojni plen. Aprila leta 1946 je bil sprejet Zakon o
ustanovitvi in pristojnosti sodis¢a za pomorski vojni plen (Uradni list FNRJ st.
28/46 z dne 5. aprila 1946). S tem je bila zapolnjena pravna praznina, predvsem
pa je takratna nova drzava pridobila mednarodno pravno avtoriteto. Sodis¢e za
pomorski vojni plen s sedeZzem v Splitu je s sodbo §t. 77/46/4 5. junija 1946
ugotovilo, da je ladja »Rex« zaplenjena kot pomorski vojni plen.
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V obrazlozitvi sodbe je sodisce
kot nesporno ugotovilo, da sta
Italija in Nemcija z agresijo proti
Jugoslaviji 6. 4. 1941 stopile v
vojno in da se njuna ravnanja na
morju obravnavajo po nacelih
mednarodnega pomorskega
vojnega prava. Ladja je imela v
¢asu napada zaveznikov nemsko
zastavo, v Casu zaplembe pa je
bila zapusCena brez zastave in
ladijskih listin, vendar je bila po
nacelih mednarodnega
pomorskega  vojnega  prava
nemske narodnosti. Zoper sodbo
se ni pritozil imenovani zastopnik
lastnika ladje, odvetnik dr. Jeli¢i¢
Bruno iz Splita, tako da je ta
postala pravnomocna in bila 21.
junija 1946 objavljena v uradnem
listu FLRJ.?

= |

Castnik Jugoslovanske armade Krsto
Vukoti¢ z neznanim prijateljem na obali v
blizini potopljene ladje Rex maja 1945
(original hrani Hrvatski pomorski muzej
Split)

Ker je tedanja oblast na podlagi natan¢nih porocil lokalne pomorske uprave
ugotovila, da ladje ni mogoce ponovno usposobiti za plovbo, so jo razrezali za
staro Zelezo. Razrez so leta 1948 zaupali splitskemu podjetju Brodospas. Potekal
je v ve¢ fazah in je trajal celo desetletje. Julija 1948 je v Koper prisla prva
Brodospasova delovna ekipa. Kasneje je bil iz admiralske ladje Partizanka
izdelan plavajoci zerjav Veli Joze, ki so ga iz Splita prvi¢ privlekli v Koper leta
1952 in ki je kasneje pomagal tudi pri gradnji Luke Koper. Z njim je postalo
delo na Rexu lazje in hitrejSe. Potapljaci so najprej na globini 18 m rezali in
7agali Zelezni trup Rexa in pripravljali Zelezo za dvig.® Z Zerjavom so nato
natovarjali velike Zelezne dele na maone in jih vozili na Reko in v Pulj. Pri vleki
so zZerjavu pomagali tudi vlacilci. Z odvozom starega zeleza iz rudnika v morju
se je zaloga Zeleza pod morjem hitro manjSala in leta 1958 znaSala le Se 5.000
ton.

2 pravni vidik je obdelal in razstavno besedilo zanj napisal odvetnik, zbiralec in avtor knjige
Potniske ladje na razglednicah Mitja Lamut. Za razstavo je posodil tudi ve¢je §tevilo razglednic in
drugih predmetov. Za vse se mu tudi ob tej priloZznosti najlepSe zahvaljujemo.

® Na razstavi je bil tudi skafander potapljaske obleke, ki naj bi ga po nekaterih ustnih virih
uporabljali pri razrezu ladje Rex. Ker gre po mnenju poznavalcev za italijanski skafander, se
postavlja vprasanje, ¢e so ga uporabljali kot del opreme na ladji Rex, ali pa so ga morda resni¢no
uporabljali potapljac¢i Brodospasa pri njegovem razrezu.
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Dviganje ostankov Rexa s plavajo¢im zerjavom Veli Joze v 50-ih letih 20.
stoletja (foto Andrej Pagon — Ogarev, fototeka Pokrajinskega muzeja Koper)

Zadnje iz morja StrleCe Zelezne ostanke so minirali, saj so le ti pomenili
nevarnost pri plovbi. Vsega tudi tedaj niso odstranili. Deli ladje Se danes
samevajo na morskem dnu. Kose zeleza so iz Pulja in Reke po Zeleznici
prepeljali v Zelezarno na Jesenice. Tam so jih talili in iz njih izdelovali
kakovostno jeklo.

Obujeni spomin

Mogoc¢nost potopljene ladje je v prvih povojnih letih presenetila marsikaterega
domacina in drugega mimoido¢ega. Spomin na ladjo se je ohranil tudi potem, ko
njeni ostanki niso bili ve¢ vidni, vse do danes. Njena usoda vzbuja zanimanje
domace in tuje javnosti, posameznikov, druStev in ustanov. O Rexu zbirajo
informacije in predmete, postavljajo internetne strani in razstave, snemajo
televizijske oddaje in filme, izdajajo knjige in ¢lanke, po njej imenujejo podjetja,
drustva in lokale. Tam, kjer je lezala ladja, so se ves povojni ¢as potapljali
Stevilni domaci in tuji posamezniki in iskali njene ostanke. Nekateri so iskali
celo zaklad trzaskih Zidov, ki naj bi bil po nekaterih govoricah skrit na ladji.
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Predmeti z ladje Rex so dobili visoko ceno. Zlasti v tujini prodajalci starin trZijo
tudi ponaredke. V slovenski Istri je nastal »mit o Rexu«, del obale v bliZini kraja
potopa pa ljudje imenujejo »Pri Rexu«. Ucenci osmih razredov slovenskih
osnovnih Sol pri pouku materinega jezika spoznavajo zgodbo ladje in »mita«, Ki
se je spletel okoli Rexa, ter o njem pridobivajo informacije. O Rexu govore tudi
nekatere pesmi in njegova zgodba je vsebina romana Kapitanov klju¢, ki ga je
napisal slovenski pisatelj lvan Sivec. O Rexu snemajo filme. V slovenski
javnosti je najbolj poznan dokumentarni film Edvarda Zitnika z naslovom Rex —
Regis Nomen Navis omen. Za scenarij filma je v letu 2007 Edvard Zitnik prejel
Babicevo nagrado, ki jo podeljujejo na podrocju igranega in dokumentarnega
filma. Zelo pomembni pa so tudi dokumentarni prispevki o ladji v oddajah Med
valovi avtorja Deana Jelacina.

Ostanki ladje Rex na morskem dnu (foto: DuSan Podgornik in Nedjan Kastelic)

Med Stevilnimi posamezniki, ki v Sloveniji obujajo spomin na ladjo Rex, izstopa
Marjan Kralj iz Izole, ki velja za pobudnika spomina ter najvecjega slovenskega
poznavalca ladje in njene usode. V Izoli je med drugim postavil tudi galerijo
Rex. Med italijanskimi avtorji, ki gojijo bolj znanstveni pristop, pa je treba
izpostaviti Maurizia Elisea, pisca bogatih monografij o Rexu in drugih potniskih
prekooceanskih ladjah.*

* Tudi Maurizio Eliseo je za razstavo posodil $tevilne predmete in model ladje Rex. Tudi njemu se
ob tej priloznosti za sodelovanje, nasvete in pomo¢ Se enkrat iskreno zahvaljujemo.
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Na razstavi je del zgodbe o obujenem spominu bil predstavljen s podvodnimi
posnetki DuSana Podgornika in Nedjana Kastelica, na katerih je bilo zelo
razlo¢no videti ostanke ladje in s tem priblizati obiskovalcem podvodni del
dediscine.

Zakljucek

Rex je bil plod gorece Zelje faSizma po veli¢ini in je v koprskem zalivu docakal
le svoj konec in takrat ni predstavljal slovenske ali lokalne kulturne oz. tehniske
dedis¢ine. V Casu mocnega vtisa grozot druge svetovne vojne, zaostrene
politi¢ne situacije, velikih migracijskih gibanj na tem podrocju (eksodusa), boja
za meje, reSevanja trzaSkega vpraSanja, vsesploSnega pomanjkanja, obnove in
gradnje drzave ter teznje po boljSem zivljenju, so ljudje v ostankih nekoc
luksuzne ladje videli le kup Zelezja in moZni vir dohodka.

Ostanki ladje Rex leZijo priblizno 100 do 200 metrov od obale med Izolo in
Koprom, na ozkem obmocju morskega dna na podrocju in v okolici 161,5 m
dolgega in 47 m §irokega globokega odtisa, ki ga je v mulju pustila ladja. Ceprav
so se tam ze mnogi potapljali, arheologi $e niso opravili sistemati¢nega pregleda
morskega dna. Ostanki ladje Se niso v celoti dokumentirani, popisani in
interpretirani. Podjetje Harpha Sea d.0.0. iz Kopra je izvedlo meritve globin
obmocja potopitve ladje Rex, ga posnelo z visokofrekvenénim sonarjem in
izdelalo konturno karto obmocja ter digitalni batimetricni model reliefa
poglobitve. Da bi ostanke zascitili in preprecili nadaljnje ropanje, so arheologi
obmodje z ostanki vpisali v slovenski Register kulturne dedis¢ine.

Razstava je vzbudila veliko zanimanje tako domace kot tuje javnosti, ki jo je
pritegnil ne samo bliS¢ ladje temve¢ tudi propad in obujeni spomin. Dodana
vrednost razstave pa je bila Se posebej v tem, da je bil na enem mestu zbran del
tiste premi¢ne pomorske dedi$¢ine, vezane na ladjo Rex, ki se danes nahaja v
Sloveniji, Italiji in na Hrvaskem.

Tam, kjer je lezala ladja, so se ves povojni Cas potapljali Stevilni domaci in tuji
posamezniki in iskali njene ostanke. Nekateri so iskali celo zaklad trZaSkih
Zidov, ki naj bi bil po nekaterih govoricah skrit na ladji. Predmeti z ladje Rex so
dobili visoko ceno. Zlasti v tujini prodajalci starin trzijo tudi ponaredke. V
slovenski Istri je nastal »mit o Rexu«, del obale v bliZini kraja potopa pa ljudje
imenujejo »Pri Rexu«. Ucenci osmih razredov slovenskih osnovnih $ol pri
pouku materinega jezika spoznavajo zgodbo ladje in »mita«, ki se je spletel
okoli Rexa, ter o njem pridobivajo informacije. Ucenci, dijaki in Studenti
pripravljajo raziskovalne, seminarske in diplomske naloge. O Rexu govore tudi
nekatere pesmi in njegova zgodba je vsebina romana Kapitanov klju¢, ki ga je
napisal slovenski pisatelj Ivan Sivec. O Rexu snemajo filme. Film Rex — Regis
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Nomen Navis omen pa je bil celo nagrajen. Za scenarij filma je namre¢ leta 2007
Edvard Zitnik prejel Babicevo nagrado, ki jo podeljujejo na podro¢ju igranega in
dokumentarnega filma.

Obiskovalci razstave ob vitrini z modelom ladje Rex (model izdelal Maurizio
Eliseo; foto: M. Sabic)

Ob razstavi je iz8la publikacija, natisnjeni sta bili spominska znamka in
razglednica, izdelan pa je bil tudi spominski Zzig. Odprtje razstave in
spremljevalna prireditev ZapleSimo na Rexu, ki jo je pripravila Martina
Gamboz, sta bili mnozi¢no obiskani. Avtorice razstave in besedil so Nadja
Tercon, Bogdana Marinac, Snjezana Karinja, konzervacijo eksponatov je opravil
Ciril Bratuz, jezikovni pregled Igor Presl, prevod v italijans¢ino Martina
Gamboz, v angles¢ino Henrik Cigli¢, likovni koncept, oblikovanje razstave in
publikacije je bilo delo DuSana Podgornika, podvodne fotografije in film sta
posnela DuSan Podgornik in Nedjan Kastelic, tisk in povecava razstavnih
panojev je delo podjetja Next Line d.o.0., Ljubljana, tehni¢na dela pa so zasluga
Marka Goljufa in Leonore Kortnik.

Se enkrat se zahvaljujemo vsem posameznikom in ustanovam, ki so posredovali

predmete, pisno, slikovno in filmsko gradivo ter ustne informacije, in vsem, ki
so kakorkoli pomagali pri postavitvi razstave.
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Razstavo so financno podprli:

Ministrstvo za Kulturo Republike Slovenije,

Ob¢ina Piran,

Adriatic Slovenica d.d.,

Comunita degli Italiani - Skupnost Italijanov »Giuseppe Tartini« Piran -
Pirano, Comunita autogestita della nazionalita italiana - Samoupravna
skupnost italijanske narodnosti Piran - Pirano,

Skupnost Italijanov - Comunita degli Italiani »Santorio Santorio«
Koper-Capodistria,

Italijanska Unija - Unione Italiana, Comunita autogestita della
nazionalita italiana - Samoupravna skupnost italijanske narodnosti Izola
- Isola,

Centro Italiano »Carlo Combi« Capodistria — Italijansko sredisé¢e Carlo
Combi Koper.
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Navodila avtorjem prispevkov zbornika lzvestja Pomorskega muzeja
Piran, letnega zbornika Pomorskega muzeja - Museo del mare »Sergej
Masera« Piran - Pirano.

Prispevki, ki jih zbornik objavlja, so v slovenskem jeziku, obravnavajo pa vsa
strokovna podro¢ja delovanja Pomorskega muzeja Piran, tj. zgodovino
pomorstva, na morje vezanih gospodarskin dejavnosti in kulture ter
muzeoloSko problematiko tako zastavljenega predmeta zanimanja, njega
raziskovanja, prezentacije in ohranjanja. Regionalno se omejujejo na Sirse
(torej tudi izseljeni$tvo, misijonarstvo ipd.) slovensko etni¢no ozemlje in
severovzhodni prostor Jadranskega morja z gravitacijskimi obmodji,
pomembnimi za posamezno tematiko. Porocila s konferenc, razstav ipd.,
polemike in recenzije knjig se vezejo na problematiko pomorstva v
muzeologiji.

O sprejemu ali zavrnitvi prispevka odloca uredniski odbor, ki ga sestavi
urednik za posamezne primere po lastni presoji.

Prispevki praviloma obsegajo 1,5 avtorske pole, tj. do 24 strani obicajnega
tipkopisa. Besedilo je jezikovno pravilno (lektorirano), vsebinska razélenitev
pregledna in logi¢na, zazeleno strukturirano po metodologiji IMRAD (razen
poroc€il, polemik, recenzij knjig ...). Naslov je kratek in jasen in natancno
opredeli vsebino prispevka, lahko je dopolnjen s podnaslovom. Pod naslovom je
naveden avtor prispevka. Ce je avtorjev veg, se sami odloijo za vrstni red imen
avtorjev.

Avtorji dostavijo:
= ¢lanek - natisnjen in na elektronskem mediju, ki poleg besedila vsebuje:

o izvlecek - predstavi glavne rezultate prispevka in ne presega
20 wrstic, razumljiv mora biti sam po sebi, brez poznavanja
celotnega besedila prispevka. Avtor upoSteva priporocila
standarda SIST I1SO 214;

0 seznam uporabljenih virov in literature;

o priloge - slikovno gradivo, kopije dokumentov, zemljevidov
ipd. s podnapisi (pojasnili, izvor). Na iztisu ¢lanka je
oznaceno, kje naj bo posamezna priloga objavljena.

» natisnjen izpolnjen obrazec za registracijo prispevka (tu priloZen oz. na
spletni strani www.pommuz-pi.si);

= podatke o avtorju - ime in priimek, akademski naslov, poklic;

= ustanovo, Kjer je avtor zaposlen, njen naslov, naslov elektronske poste
in telefonsko Stevilko, kjer je avtor dosegljiv.
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Opombe naj bodo pod &rto (footnote), Stevil¢ene z arabskimi Stevilkami od
zacetka do konca besedila. V opombah uporabljamo krajSe navedbe, Ki
morajo biti skupaj s kraticami razloZene v poglavju Viri in literatura. Pri
arhivskih virih uporabljamo uveljavljene kratice za arhiv, nato navedemo
kratico fonda ali zbirke, signature oziroma Stevilko fascikla ali Skatle in
Stevilko arhivske enote ali ime dokumenta. Pri literaturi navedemo priimek
avtorja, smiselno skrajSani naslov in Stevilke strani.

Poglavje Viri in literatura vsebuje sistemati¢no navedene vire in literaturo, ki so
uporabljeni v opombah. Uporabimo enega od standardnih nac¢inov citiranja.
Loceno se navaja arhivske vire, ustne izjave ipd. V okviru posameznega
sklopa so zapisi urejeni po abecednem vrstnem redu.

Primeri:

Arhivski viri:

AS 231 - Arhiv Republike Slovenije, Fond Ministrstvo za prosveto Ljudske
republike Slovenije, 1945-1951 (po potrebi se Stevilke Skatel).

V opombi zadostuje navedba: AS 231, §. (Stevilka Skatle), (Stevilka ali ime
dokumenta).

Literatura:
= monografije - priimek, ime avtorja: naslov (in podnaslov) dela (v lezecem
tisku). Kraj: zalozba, leto izida.

Primer:
= White, Hayden: Metahistory: the historical imagination in
nineteenth-century Europe. Baltimore : The John Hopkins

University Press, 1973.
= ¢lanki - priimek, ime avtorja: naslov ¢lanka. Naslov periodike ali zbornika
(v lezecem tisku), za periodiko e letnik, leto, Stevilko in strani, za zbornik
(ime urednika), kraj in leto izida in strani.

Primera za periodiko:

" Tanselle, George T.: Thoughts on the authenticity of electronic texts.
Studies in bibliography, 54, 2001, str. 134-137.
. Chartier, Roger: Tekstna kritika in kulturna zgodovina. Tekst in glas,

XVL-XVIII. stoletje. Monitor ISH, 4, 2002, §t. 1-4, str. 112-123.

Primer za zbornik:

" Speigel, Gabrielle: History and postmodernism. The postmodern
history reader (ed. Keith Jenkins). London : Routledge, 2001, str. 260-
273.
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Besedila naj bodo napisana v obi¢ajnih ra¢unalniS8kih programih, natisnjena
enostransko na papirju formata A4. Ime datoteke (file) naj bo ime avtorja
¢lanka (npr. kovac.doc). Slikovno gradivo je v elektronski obliki z
lo¢ljivostjo najmanj 300 dpi v priblizni velikosti objave v reviji v formatu tif
brez kompresije.

Za prevode izvleckov in klju¢nih besed v tuja jezika (italijan$¢ino ali
angles¢ino) poskrbi uredniStvo revije. Izbiro jezika prevoda izvlecka in
kljuc¢nih besed dolo¢i avtor v obrazcu za registracijo prispevka (alineja Naslov
v italijanscini ali angles¢ini).

Za trditve in znanstveno korektnost odgovarjajo avtorji ¢lankov.

Prispevke naj avtorji posljejo na sedez urednistva:

Pomorski muzej - Museo del mare »Sergej MaSera« Piran - Pirano

Urednistvo zbornika lzvestja Pomorskega muzeja Piran

Cankarjevo nabrezje 3

S1-6330 Piran
Slovenija

Vabljeni k sodelovanju !
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Obrazec za registracijo prispevka

Naslov in podnaslov prispevka (v slovens¢ini):

Naslov in podnaslov prispevka (v angle$¢ini ali italijans¢ini):

Priimek in ime avtorja oz. avtorjev in podatki o njihovi zaposlitvi:

1)
(2
@)

Kontaktna oseba:

Ime in priimek:

Naslov:

Tel.: e-mail:.

Podpisani avtor(ji) v primeru materialne ali moralne Skode, nastale zaradi nenaklepnega
ravnanja urednistva zbornika Izvestja Pomorskega muzeja Piran ob izdaji prispevka, ne
bodo zoper odgovorno pravno in fizi¢no osebo uporabil(i) pravnih sredstev ali ukrepov,
Ki bi se reSevali po sodni poti.

Avtor(ji) ohrani(jo) avtorske pravice in dovoljuje(jo) objavo prispevka v zborniku
Izvestja Pomorskega muzeja Piran, Ki je predmet tega obrazca, za ta primer.

Podpis(i)
()
)
®)

Kraj in datum:
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Izdal in zaloZil: Pomorski muzej - Museo del Mare »Sergej
MaSera« Piran - Pirano

Zanj: Martina Gamboz
Uredil: Igor Presl

Prevod izvleckov: Ivan Markovi¢

Prelom in oblikovanje: Igor Presl

Naklada: 500 izvodov

Tisk: Repro point d.o.o., 1zola

Fotografija na zadnji strani ovoja:
Amfora z osebnim zapisom Theodorou, 4. stoletje, najdena v 60-ih letih 20. stoletja
na morskem dnu v Fizinah, hrani Pomorski muzej Piran, foto Igor Presl

®
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OBCINA PIRAN , , , , , , republika slovenija
COMUNE DI PIRANO ministrstvo za kulturo




